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T.1.1 SPLOSNO

Predmet projektne dokumentacije je rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih na pododseku
od km 1,740 do km 2,920, Bozici — Hrvatini.

V sklopu ureditve ceste je predvidena rekonstrukcija ceste z ureditvijo odvodnjavanja, ureditev
dvosmerne kolesarske steze, ureditev hodnikov za peSce ter ureditev javne razsvetljave.

Slemenska cesta poteka od mejnega prehoda Kastelir po slemenu Miljskega hriba skozi naselja
Fajti, Bozi¢i, Hrvatini Kolomban, Lovran do mejnega prehoda Campore Sestavljajo jo tri

vvvvv

vvvvv

(KriziS€e Jelarji — Fajti — BoZici — kriZziS€e Hrvatini) ter LC 177013 (KriziS¢e Hrvatlnl Kolomban
— Lovran — Mejni prehod Campore).

Investitor, Mestna obc¢ina Koper ima namen rekonstruirati celotno Slemensko cesto.

Za potrebe rekonstrukcije ceste je bil izdelan OPPN za rekonstrukcijo slemenske ceste Hrvatini
(8t. U/065-2005, PS Prostor d.o.0.), ki je bil z odlokom sprejet 23.7.2010 ter objavljen v
Uradnem listu (Ur.l. RS &t 65/2010, dne 09.08.2010).

Prvi pododsek dolo¢en za rekonstrukcijo je pododsek od km 1,740 do km 2,920 (LC 177012, LC
177013).

Pododsek je bil razdeljen na dve etapi in sicer:
- 1. etapa od km 1,740 do km 2,720 ter
- 2. etapa od km 2,720 do km 2,920.

V1. etapi je predvidena rekonstrukcija ceste na odseku ki se pricenja za prikljuckom za

vvvvv

v v

v Vv v

predwdena izvedba Stirikrakega kroznega krizis€a (KroziS€e Cerej) ter rekonstrukcija ceste do
zaklju€ka za pokopalisc¢em.

Projektna dokumentacija je izdelana kot projekt za izvedbo (PZI) v skladu s projektno nalogo, ki
je projektu prilozena v sploSnem delu (priloga S.4).

Glavna dela pri obnovi ceste se nanasajo na:

- odstranitev obstoje€e voziséne konstrukcije,

- izvedba nove voziséne konstrukcije,

- ureditev dvosmerne kolesarske steze in hodnika za peSce ob levem robu vozis¢a,

- ureditev hodnika za peSce ob desnem robu ceste (km 1,835 - km 2,030, km 2,172 - km 2,340
ter km 2,730 - km 2,918)

- ureditev treh avtobusnih postajaliS¢: v Bozi¢ih (v km 1,880 - levo, na vozis€u; v km 1,960 -
desno, s postajaliS¢no niso) ter pri pokopalis€u v Hrvatinih (v km 2,890 - desno,s postajaliS¢no
niso),

- ureditev Stirikrakega enopasovnega krozis¢a Cerej, zunanjega premera D,=30 m, v km 2,755,

- ureditev priklju¢kov javnih poti ter uvozov privatnih prikljuckov,

- ureditev odvodnjavanja z izvedbo meteorne kanalizacije,

- izvedba podpornih in opornih AB zidov,

- ureditev obcestnih brezin,

- zaSCita obstojecih komunalnih vodov (kjer je potrebno),

- prometna ureditev odseka,

- izvedba novega fekalnega kanala F15 (med km 2,680 in km 2,920) ter F15-1 (v km 2,920) -
glej nacrt fekalne kanalizacije - izgradnja fekalnih kanalov F15 in F15-1 (mapa 3/2),
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- prestavitev elektro energetskih naprav - glej nacrt prestavitve EEN in ureditve JR (mapa 4),.
- ureditev javne razsvetljave - glej nacrt prestavitve EEN in ureditve JR (mapa 4).

Socéasno z rekonstrukcijo ceste o0z. pred njo je predvideno, da se preuredi oz. dogradi
komunalne vode in drugo komunalno infrastrukturo, na obmo¢ju predvidenega posega.

Tako je ob rekonstrukciji ceste predvideno:

- dograditev fekalne kanalizacije - manjkajoc€i del fekalnega kanala F6 (FJ17 - FJ33),

- izvedba novega primarnega vodovoda z navezavo na obstojeCe omreZje vzdolzZ trase ceste,

- izvedba nove TK kabelske kanalizacije na obmocju posega,

- vgradnja 8tiri cevne kabelske kanalizacije za NN omreZje - na odseku km 2,322 - km 2,760.

Predvidena dela niso predmet tega projekta so pa projekti glede trase in poteka komunalnih
vodov mesebojno usklajeni.

Socasno z rekonstrukcijo ceste je bila predvidena dograditev fekalne kanalizacije (izvedba
manjkajoCega dela fekalnega kanala F6 (FJ33-FJ17) na odseku od priklju¢ka javne poti v km
2,013 do priklju¢ka javne poti v km 2,314 ter po javni poti do Ze izvedenega dela kanala (jasek
FJ17). Projekt dograditve fekalne kanalizacije je bil medsebojno usklajen s projektom
rekonstrukcije ceste. V jeseni leta 2009 se je dograditev fekalne kanalizacije tudi izvedla.

Na obmoc¢ju obravnavanega odseka ceste je bila predvidena izvedba nove TK kabelske
kanalizacije. lzdelan projekt za izvedbo (PZI) TK kabelske kanalizacije je bil usklajen s
projektom rekonstrukcije ceste in drugimi projekti tako, da je bila mozna izvedba pred
rekonstrukcijo ceste. Potek trase kabelske kanalizacije je bil doloCen tako, da ob rekonstrukciji
ceste nova TK kabelska kanalizacija ne bi ovirala izvedbe. V avgustu leta 2011 je bila izvedena
na odseku od Kulturnega doma v Bozi€ih do telefonske centrale Hrvatini, ob priklju¢ku za Cere;j
(km 1,860 - km 2,790).

Za potrebe izvedbe novega vodovodnega omrezja in navezave na obstojeCe zaradi izvedbe
Slemenske ceste je bila izdelana Idejna zasnova vodovodnega omrezja ob rekonstrukciji ceste,
ki jo je izdelalo projektivno podijetje IGL d.o.0. Portoroz, st. 482/2008, november 2008.

Trase in potek novega vodovodnega omrezja so bile medsebojno usklajene s projektom
rekonstrukcije ceste. Predvidena trasa novega primarnega vodovoda poteka na obravnavanem
odseku vzdolz leve strani ceste, vzporedno z novo meteorno kanalizacijo, pod hodnikom za
pesce, ki je predviden ob kolesarski stezi.

V pozitivnem mnenju Elektro Primorske k OPPN za rekonstrukcijo Slemenske ceste Hrvatini je
bil postavljen pogoj, da se predvidi izdelava &tiri cevne kabelske kanalizacije iz PVC cevi SF160
mm na odseku od km 2,322 do km 2,760. V projektu rekonstrukcije ceste je v zbirni Kkarti
komunalnih napeljav prikazana rezervirana trasa za izvedbo kabelske kanalizacije za NN
omrezje.
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T.1.2 OBSTOJECE STANJE

Obravnavani odsek ceste poteka skozi naselji Bozi€i in Hrvatini. Meja med naseljema je v km
2,110. Ker cesta poteka po robu obeh naselij je pozidava pretezno s stanovanjskimi objekti
vecidel le ob levi strani ceste. Ob desni strani se nahajajo stanovanjski objekti le na za¢etku in
koncu obravnavanega odseka ter vmes na odseku med km 2,170 in km 2,450.

Vecinoma je teren vzdolZ trase na levi strani vi§ji, na desni strani pa nizji od nivelete ceste.
VzdolZ levega robu ceste so pogosti zloZzeni kamniti zidovi, ki so izvedeni kot oporni zidovi
oziroma mejni (parapetni) zidovi. Vzdolz desne strani ceste pa se nahajajo nasipne breZine ter
podporni zidovi. Nekaj pa je tudi kamnitih ali s kamnom obloZenih mejnih (parapetnih) zidov.

Na obravnavanem pododseku je vozis€e ceste obrabljeno in spolzko, z vidnimi poSkodbami
zaradi neutrjenih bankin ter dotrajanosti voziéne konstrukcije. Sirina vozi$&a je od 4,5 do 5,5 m
ter ne zadoS¢€a za normalno odvijanje dvosmernega prometa.

Vzdolz obravnavanega odseka lokalne ceste ni urejenih povrsin za peéce

potjo JP 677030 (cesta za Cerej), ki je predvsem zaradi kotov krizanja neustrezno reSeno.
Odvodnjavanje ceste je slabo urejeno. Vozisce ceste se odvodnjava povrSinsko preko bankine
oziroma preko obcestnih jarkov.

Prepustov je premalo in tudi obcestni jarki niso ustrezni, saj so premajhni ter potekajo tik ob
vozisCu, kar povzrola spodjedanje bankine.

Na obravnavanem odseku poteka leta 2005 izvedena fekalna kanalizacija izvedena iz polno
obbetoniranih GRP cevi ter obbetoniranih GRP jasSkov z litozeleznimi pokrovi. Fekalna
kanalizacija je izvedena vzdolz levega roba lokalne ceste (km 1,740 - km 2,011 ter km 2,412 -
km 2,706).

Na odseku od km 1,740 do km 2,011 je izveden fekalni kanal F6, ki se v revizijskem jasku FJ33
navezuje na fekalni kanal, ki poteka v javni poti v smeri Sole. Kanal je izveden iz GRP cevi
premera DN 250.

Na odseku od km 2,412 do km 2,612 je izveden fekalni kanal F12, ki se nato nadaljuje levo od
lokalne ceste (v smeri gasilskega doma). Kanal je izveden iz GRP cevi premera DN 200, do
jaska FJ22 ter premera DN 250 od jaska FJ22 dalije. Na kanal se v jaskih FJ31 in FJ29
prikljuCujeta priklju¢na kanala, ki v km 2,422 in km 2,462 preckata lokalno cesto.

Na odseku od km 2,706 do km 2,612 je izveden fekalni kanal F12-1, ki se prikljuuje na
revizijski jasek FJ22 fekalnega kanala F12. Kanal je izveden iz GRP cevi premera DN 200.
Lokalno cesto v km 2,660 poSevno precka fekalni kanal F12-3, ki se prikljuCuje na revizijski
jasek FJ2 fekalnega kanala F12-1.

Vzdolz zagetnega dela obravnavanega odseka (km 1,740 - km 2,060) poteka ob cesti obstojedi
primarni vodovod iz vodohrama RZ Kasteljer, ki se nadaljuje v smeri Kolombana.

Vodovod na zadetku odseka poteka ob desni strani ceste. Izveden je s cevmi LZ 175.

V km 1,739 se nanj prikljuduje vodovod izveden s cevjo LZ40, ki precka vozi§&e lokalne ceste
ter se nadaljuje v javni poti levo od lokalne ceste.

V km 1,859 se nanj prikljuCuje vodovod izveden s cevjo PEHD 110, ki pravokotno precka
voziS€e lokalne ceste ter se nadaljuje ob desnem robu javne poti (prikljucek javne poti pri
kulturnem domu).

Med km 1,975 in km 2,005 primarni vodovod poSevno preCka vozis€e lokalne ceste ter se
nadaljuje ob levi strani ceste do km 2,060, nakar se oddalji od ceste.

V prikljucku javne poti se v km 2,016 nanj prikljuCuje vodovod izveden iz cevi duktil 150, ki se
nadaljuje v javni poti v smeri osnovne Sole.

V km 2,295 precka voziSce lokalne ceste obstojeci vodovod izveden iz cevi duktil 150, ki poteka
v voziSCu javne poti iz centra Hrvatinov.
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Ob levem robu javne poti, ki se prikljuCuje v km 2,510 se nahaja obstojeci vodovod izveden iz
cevi duktil 100. Na obmocju prikljucka javne poti se le ta razcepi v vodovod izveden iz cevi
PEHD 40, ki se nahaja ob levem robu priklju¢ka javne poti, ter na vodovod izveden iz cevi poc
32, ki se nahaja ob desnem robu, kateri v km 2,517 precka cesto ter se nadaljuje desno od
lokalne ceste v smeri nasprotni stacionaze (do km 2,365).

V km 2,742 precCka vozis€e ceste vodovod izveden iz cevi poc 40.

VzdolZ desne strani ceste, vedidel izven vozis€a poteka obstojeli zemeljski TK vod, ki na veé
mestih precka lokalno cesto. Med km 1,843 in km 1,863 se ob desni strani ceste nahajata TK
kabelska jaska med katerima je izvedena TK kabelska kanalizacija, ki se iz jaska v km 1,863
nadaljuje s pre¢kanjem vozis€a do kabelskega jaSka ob omarici TC Hrvatini 2, ki se nahaja ob
kulturnem domu.

V km 2,790 se ob desni strani lokalne ceste, ob prikljuénem kraku ceste za Cerej, nahaja TC
Hrvatini 1. Po prikljuénem kraku Hrvatinske ceste poteka do TK kabelskega jaéka ob telefonski

cvew

Elektroenergetsko omrezje vzdolZz obravnavanega odseka je ve€inoma urejeno prostozracno na
betonskih drogovih.

Na odseku od zaletka obravnavanega odseka, km 1,740 do km 1,850 vzdolz leve strani
lokalne ceste ter nadalje vzdolz levega roba javne poti do TP Bozi€i, poteka NN podzemno
omreZzje, ki je bilo izvedeno ob izgradniji fekalne kanalizacije.

V km 1,854, v priklju€ku pri kulturnem domu cesto precka SN nadzemni elektrovod - odcep za
TP Bozici.

Magistralni SN nadzemni elektrovod (Miljski hribi) poSevno precka cesto med km 2,215 in km
2,225.

V km 1,748 se ob desni strani ceste nahaja betonski drog NN nadzemnega omrezja. Cesto
preckata dva NN voda. NN izvod iz TP Bozi¢i preCka cesto posevno (s konzole na fasadi hiSe
na levi strani ceste, v km 1,783), prikljuéni NN vod pa cesto preCka pravokotno. Na drogu NN
omrezja je namesc¢ena svetilka JR.

V km 1,858 preCka cesto NN omrezje (izvod iz TP BoziCi), kjer je za obstoje¢im kamnitim
podpornim zidom ob desni strani ceste postavljen betonski drog. Na drogu je nameScena
svetilka JR.

Vzdolz desnega roba enosmerne javne poti iz centra Hrvatinov je urejena javna razsvetljava.
Svetilke JR so nameS&ene na betonskih drogovih. Zadnji drog JR se nahaja na obmocju
priklju¢ka javne poti na lokalno cesto v km 2,310.

Vzdolz desne strani ceste od km 2,348 do km 2,534 na betonskih drogovih poteka NN
nadzemni elektrovod, ki v km 2,534 precka lokalno cesto ter se oddalji od ceste.

V km 2,402 precka cesto NN nadzemni vod - hisni prikljucek.

V km 2,717 poSevno preCka cesto NN nadzemni vod. V km 2,723 se ob desni strani ceste
nahaja betonski drog s katerega so izvedeni prikljuéni izvodi do bliznjih hiS. Na drogu je
namescena svetilka JR.

Na betonskem drogu NN omrezja ob prikljuénem kraku ceste za Cerej je nameSc¢ena svetilka
JR. Z betonskega droga vodi nadzemni vod JR, ki poSevno precka lokalno cesto v km 2,760 ter
poteka do betonskega droga s svetilko JR ob prikljuénem kraku Hrvatinske ceste.

Javna razsvetljava vzdolZz obravnavanega odseka ni urejena. Delno je urejena razsvetljava v
obmoéju kuIturnega doma v Boiiéih kjer je na betonskih drogovih NN omrezja postavljenih

so na betonskih drogovih postavljene tri svetilke JR.

Splosno stanje lokalne ceste na obravnavanem odseku je takSno, da je temeljita rekonstrukcija
nujna in upravicena.
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T.1.3 OPIS PROJEKTNE RESITVE

Projektna reSitev predvideva ureditev vozis€a z voznima pasovoma S$irine 3,0 m z ustreznimi
raz8iritvami v krivinah. Ob levem robu vozi¢a se vzdolZ odseka uredi dvosmerno kolesarsko
stezo ter hodnik za peSce v skupni Sirini 3,70 m.

Na odsekih km 1,835 - km 2,030, km 2,172 - km 2,340 ter km 2,730 - km 2,918 se vzdolz desne
strani ceste uredi hodnik za peSce Sirine 1,50 m.

V naselju Bozi¢i ter pri pokopaliS¢u v Hrvatinih je predvidena ureditev avtobusnih postajalis¢.
Ob desni strani ceste se v km 1,960 uredi avtobusno postajali§€e z niSo v nasprotni smeri pa je
predvideno postajalis€e na vozis€u v km 1,875. Nasproti pokopalid¢a v km 2,890 desno se uredi
avtobusno postajalis€e z niSo. Predvidena lokacija postajalis€a v nasprotni smeri je v km 2,950,
katerega se bo izvedlo kasneje ob rekonstrukciji naslednjega odseka ceste.

Poleg razsiritve voziS€a projektna reSitev izboljSuje tehniCne elemente ceste ter reSuje
odvodnjavanje ceste. Pri izvedbi osi ceste so uporabljene prehodnice.

Horizontalni potek je nekoliko korigiran z izbiro vecjih radijev horizontalnih krivin ter ustreznih
prehodnic. Najmanjsi horizontalni radij na trasi ceste je R=80 m (med km 2,010 in 2,030), kjer
zaradi obstojeCe pozidave ni bilo mogocCe umestiti ve€jega radija

Visinsko se nekako ohranja obstoje€o niveleto ceste s tem da se jo izravna (enak vzdolzni
nagib na daljSem odseku) ter poveca vertikalne radije zaokrozitve.

Vzdolzni nagib na zaetku trase znasa s=-4,5 %. V km 1,880 se zmanjSa na s=-1,0 %. V km
2,000 se nahaja dno od koder se nadaljuje z vzdolznim nagibom s=1,0 % do vrha v km 2,160.
Od tu dalje se pri¢ne spuscati z vzdolznim nagibom s=-6,5 % do km 2,490 kjer se vzdolzni
nagib ublazi na s=-2,25 %. V km 2,593 se nahaja najnizja to¢ka nakar se do konca odseka
dviga z vzdolznim nagibom s=4,5 %.

NajmanjSa konveksna vertikalna zaokrozitev znasa R,=-1500 m, najmanjSa konkavna
zaokrozitev pa je R,=1500 m.

Siritev za izvedbo vozi&a s kolesarsko stezo in hodniki za pe$ce se ve&inoma izvede na desno
stran z izvedbo nasipa. Na obmoc¢ju z obstoje€o pozidavo ob desni strani ceste pa se izvede
Siritev na levo stran, ki se jo izvede z vkopnimi brezinami oziroma z novimi opornimi zidovi na
mestih, kjer se ze nahajajo oporni zidovi. Na zaCetku in koncu odseka, kjer je pozidava
obojestranska se Siritev izvede na obe strani, pri ¢emer je potrebno prestaviti obstojeCe
podporne ter mejne (parapetne) zidove.

Projektno je predvidena izvedba 15 novih AB zidov vzdolZz obravnavanega odseka. Ve€inoma
novi zidovi nadomescajo obstoje€e zidove, ki jih je potrebno porusiti zaradi zagotovitve ustrezne
Sirine za izvedbo ceste s kolesarsko stezo in hodniki za pesce.

Podrobneje je izvedba zidov opisana v nadaljevanju tehni¢nega porocila (poglavje T.1.6 Opis
konstrukcijskih elementov - Zidovi).

Vozis€e je vzdolz celotnega odseka obrobljeno s cestnimi betonski robniki 15/25 cm,
dvignjenimi 15 cm nad vozi$€e. Kjer ob voziS€u ni predvidenih cestnih robnikov se izvede 1,0 m
Siroko utrjeno bankino (km 2,035 - km 2,165) .

Na mestih dostopov na ploénike in kolesarsko stezo ter na mestih privatnih hiSnih uvozov je
predvidena ureditev potopljenih (vgreznjenih) robnikov.

Vzdolz leve strani ceste je predvidena ureditev dvosmerne kolesarske steze Sirine 2,0 m (2x1,0
m), ki je od vozi§€a odmaknjena 0,5 m. Ob zunanjem robu kolesarske steze je predvidena
ureditev hodnika za peSce Sirine 1,2 m, ki je ob zunanjem robu zakljuéen z potopljenim
betonskim robnikom 10/20 cm (kjer ni podpornih zidov). Kolesarska steza je od hodnika za
pesce loCena s €rto Sirine 10 cm.
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Za potrebe odvodnjavanja ceste je predvidena izvedba meteorne kanalizacije in sicer petih
meteornih kanalov (M6, M7, M8, M9 in M10).

Vsi meteorni kanali se vzdolZ lokalne ceste izvedejo pod kolesarsko stezo ob levi strani ceste.
Meteorni kanal M6 zajema vode na odseku od km 1,580 do km 1,830. Odsek kanala od km
1,580 do km 1,680 se bo izvedel naknadno ob nadaljevanju rekonstrukcije ceste. Kanal se
zaklju€uje v hudourniski grapi, ki je oddaljena cca 150 m desno od ceste. Kanal do izpusta vedji
del poteka po makadamski poti.

Meteorni kanal M7 je predviden s potekom pod kolesarsko stezo od km 1,870 do km 2,026. V
jasku J5 se nanj priklju€i meteorni kanal M8. Meteorni kanal se nato nadaljuje s preCkanjem
vozis€a ceste po trasi javne poti do izpusta v hudournidko grapo oddaljeno cca 90 m od
desnega roba vozisca.

Meteorni kanal M8 je predviden s potekom pod kolesarsko stezo od km 2,162 do km 2,026 kjer
se priklju€uje na meteorni kanal M7.

Meteorni kanal M9 je predviden s potekom pod kolesarsko stezo od km 2,180 do km 2,652, kjer
na mestu obstojeCega prepusta pod cesto preCka cesto ter se nadaljuje do izpusta v
hudourni$ko grapo, ki se hahaja cca 100 m od desnega roba ceste.

Meteorni kanal M10 je predviden s potekom pod kolesarsko stezo od km 2,860 do km 2,652,
kjer se priklju¢i na meteorni kanal M9. Izvedba odseka kanala od km 2,860 do km 2,720 je
predvidena v 2. etapi rekonstrukcije ceste (km 2,720 - km 2,920).

V bliznji prihodnosti je na obmocju prikljucka javne poti v km 2,290 — levo predvidena
stanovanjska pozidava. Meteorne vode s predvidene pozidave se nameravajo odvajati v
hudourni$ko grapo, ki se nahaja cca 200 m desno od lokalne ceste.

Vecina cestni poziralnikov se izvede z vtokom pod robnikom. Kjer pa izvedba z vtokom pod
robnikom ni mogoc¢a se izvede cestne poziralnike z litoZelezno reSetko 40x40 cm.

Pri izvedbi voziSs¢ne konstrukcije ter izgradnji meteorne kanalizacije je potrebno paziti na ze
izvedeno fekalno kanalizacijo, ki poteka ob predvideni meteorni kanalizaciji.

V kolikor je potrebno, se izvede zasScita fekalne kanalizacije ter drugih obstojeCih komunalnih
vodov (vodovod, TK vodi, NN podzemni elektrovodi).

Predvidena dograditev fekalne kanalizacije na odseku med km 2,010 in km 2,310 se je med
izdelavo projekta rekonstrukcije ceste ze izvedla (po projektu, Investbiro, §t. projekta 94-108).

V sklopu projekta rekonstrukcije ceste je predvidena izgradnja fekalnih kanalov F15 in F15-1 na
koncu obravnavanega odseka (glej Nacrt fekalne kanalizacije - Mapa 3/2).

V sklopu projekta rekonstrukcije ceste je predvidena Se ureditev javne razsvetljave ter
prestavitev elektroenergetskih naprav (glej Nacért prestavitev obstoje¢ih EEN, NN kabelskih
priklju¢kov ter JRO - Mapa 4).

Ob rekonstrukciji ceste se zaradi Siritev tangira obstojeCe prostozratno elektroenergetsko
omrezje. Predvidena je sprememba lokacije stirih betonskih drogov:

-v km 1,853 - desno, BD K12 (DV odcep za TP Bozici),

-v km 1,853 - desno, BD K9 (NN nadzemni izvod iz TP Bozi¢i),

-v km 2,232 - levo, BD K13 (magistralni DV Miljski hribi).

-v km 2,534 - desno, BD K9 (NN nadzemni izvod iz TP Hrvatini).

Na obravnavanem odseku je predvidena ureditev javne razsvetljave ceste vkljucno z dvema JR
prizigaliS¢ema (v km 1,853 - desno, v km 2,698 - levo). Predvidena je enostranska postavitev
JR kandelabrov viSine 10 m na medsebojnem razmiku 30 m ter izvedbo kabelske kanalizacije.

Na odseku od km 2,322 do km 2,760 se predvidi rezervirana trasa za izvedbo §tiri cevne
kabelske kanalizacije iz PVC cevi SF160 mm za elektroenergetske vode.
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Soc¢asno z rekonstrukcijo ceste je predvidena izvedba vodovoda (NL200 oz. NL150) vzdolz
celotne trase ceste, s potekom pod hodnikom za peSce ob kolesarski stezi.

Soc¢asno z rekonstrukcijo ceste je predvidena izvedba TK kabelske kanalizacije s potekom v
desni bankini oz ob desnem robu voziS¢a vzdolZ celotne trase ceste. V Casu izdelave projekta
rekonstrukcije ceste se je realiziral vedji del predvidene izgradnje TK kabelske kanalizacije (na

T.1.4 PROJEKTNE OSNOVE

Projekt PZI za rekonstrukcijo Slemenske ceste v Hrvatinih (LC177050, LC 177012, LC 177013)

na pododseku km 1,740 — km 2,920, BoZi¢i - Hrvatini, je izdelan na osnovi Projektne naloge ter

v skladu z veljavno zakonodajo ter upostevanju tehniénih predpisov in standardov, zlasti pa:

- Zakon o cestah ZCes-1 (Ur.l. RS 109/2010, 48/2012 (ZCes-1a)),

- Zakon o javnih cestah ZJC (Ur.l. RS §t. 29/1997, 33/2006(ZJC-UPBL1), 45/2008(ZJC-C),
42/09(ZJC-D),109/09(ZJC-E)),

- Zakon o pravilih cestnega prometa ZPrCP (Ur.l. RS §t. 109/2010, 57/2012(ZPrCP-A)),

- Zakon o varnosti cestnega prometa ZVCP-1 (Ur.l. RS §t. 83/2004, 56/2008(ZVCP-1-UPB5),
58/2009(ZVCP-1F), 36/2010(ZVCP-1G)),

- Zakon o graditvi objektov ZGO-1 (Ur.l. RS &t. 110/2002, 102/2004(ZG0O-1-UPB1),
126/07(2GO-1B), 108/2009(ZGO-1C)),

- Zakon o urejanju prostora ZUreP-1 (Ur.l. RS §t. 110/2002),

- Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. RS §t. 91/2005, 26/2006),

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS §t. 46/2000,
110/2006, 49/2008, 64/2008, (65/2008 popr.)),

- Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Ur.l. RS &t. 86/2009),

- Pravilnik o projektni dokumentaciji (Ur.l. RS §t. 55/2008),

- Pravilnik o smernicah za projektiranje in gradnjo kanalizacije v Obcini koper (Ur. obj. &t 17/77),

- Odlok o obginskih cestah in drugih javnih povrSinah (Ur.obj. MOK &t. 20/99, Ur.l. RS 23/2007,
98/2009),

- Tehni¢ni normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin (FAGG,1991),

- Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin (DRSC, 2000),

- Tehni¢ne specifikacije za ceste — TSC,

- Evropske norme EN.

Predhodno sta bila izdelana Idejna zasnova (IDZ) Rekonstrukcija Slemenske ceste, §t. projekta
NG/038-2004, februar 2005, PS Prostor d.o.o. ter Idejni projekt (IP) Rekonstrukcija Slemenske
ceste - kanalizacija, st. projekta NG/038-2004/1, Januar 2008, PS Prostor d.o.o..

Osnova za izdelavo projekta za izvedbo je OPPN za rekonstrukcijo slemenske ceste Hrvatini
(8t. U/065-2005, PS Prostor d.o.0.), ki je bil z odlokom sprejet 23.7.2010 (Ur.l. RS st 65/2010,
dne 09.08.2010).

Za potrebe izdelave idejne zasnove ter idejnega projekta je bil izdelan geodetski posnetek v
merilu 1:500, kateri je osnova tudi za izdelavo projekta za izvedbo (PZI).

Za potrebe izdelave projekta za izvedbo (PZI) so bili na terenu posneti in zakoli¢eni pre¢ni profili
na 20 m.

Izdelano je PoroCilo o geolosko geotehninih razmerah na trasi Slemenske ceste, st. porocCila:
ic-267/09, julij 2009, ki ga je izdelal IRGO Consulting d.o.o. in je sestavni del projektne
dokumentacije (MAPA 10).

Ostale osnove za projektiranje so Se:
- razpoloZljivo zemljisce,

- potek obstojecih komunalnih vodov,
- smernice in mnenja k OPPN.
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T.1.5 TRASNI ELEMENTI

Pri izdelavi projektne dokumentacije so upoStevani minimalni tehni¢ni elementi, ki so opredeljeni
s projektno nalogo ter doloCeni v skladu z veljavnimi predpisi.

Na obravnavanem odseku ceste so uporabljeni nasledniji trasni elementi:

- raCunska hitrost Vg =50 km/h

- 8irina vozisc¢a § =2 x 3,00 m + razSiritve v krivinah
- razS8iritve: avtobus + osebno vozilo rmax = 0,60 m (R=75 m)

- 8irina hodnika za pesce ob vozis¢u §=150m

- 8irina hodnika za pesce ob kol. stezi §=1,20m

- Sirina dvosmerne kolesarske steze §=2,00m

- Sirina loCilnega pasu med kol. stezo in vozis¢em § =0,50 m

- Sirina avtobusnega postajalis¢a §=3,10m

- Sirina Cakalis€a ob avtobusnem postajalis¢u §=2,50m

(7]

- Sirina travnate bankine ob plo¢niku =0,50m
- Sirina travnate bankine ob voziS¢€u (za robnikom) §=1,00 m

- Sirina utrjene bankine ob vozis¢u §=1,00m

- min. odmik zidov od vozis¢a §=0,75 m (izjemoma 0,50 m)

- Sirina asfaltne mulde ob vozis¢u §=0,50m

- min radij horizontalne krivine Rimin =75 m

- min radij konveksne vertikalne zaokrozitve Rymin = -2000 m (na odprti trasi)

Rumin = -1000 m (obmocje krozis¢a)

- min radij konkavne vertikalne zaokrozitve Rumin = 1500 m (na odprti trasi)
Rumin = 400 m (obmocje krozis¢a)

- maksimalni vzdolzni nagib Smax = 6,60 %

- vzdolzni nagib nivelete vozis&a gl. ceste s =-6,6-4,5 %

- vzdolzni nagib nivelete cestnih prikljuckov s=<7%

- precni sklon vozis§¢a v premi q=25%

- maksimalni precni sklon v krivini Omax = 5,0 %

- precni sklon kol. steze in hodnika za pesce q=2,0%

- pre¢ni sklon avtobusnega postajalisca q=25%

- prec€ni sklon utriene bankine q=-50%

- 8irina prehoda za peSce na lok. cesti §=3,00m

- 8irina prehoda za pesce v prikljuckih §=250m

- 8irina prehoda za peSce na kolesarski stezi §=250m

- 8irina dvosmernega kolesarskega prehoda §=2,00m

- vi§ina robnika iznad voziS¢a h=0,15m

Pri izvedbi kroZiS€a so uporabljeni naslednji tehni¢ni elementi:

- racunska hitrost Vg =30 km/h

- zunaniji premer krozisc¢a D, =2 x 15,00 m=30,00 m

- premer notranjega otoka - zelenice d,=2x7,00m=14,00m

- Sirina voznega pasu v krozis¢u §=6,00m

- Sirina tlakovanega povoznega dela §=1,50m

- vzdolZni nagib ravnine krozis¢a s=20%

- pre¢ni nagib tlakovanega povoznega dela q=-50%

- pre¢ni nagib voznega pasu v kroziscu q=-2,0%

- Sirina voziS€a priklju€nih krakov § =2 x3,00 m (2x2,50 m krak Cerej)
- uvozni in izvozni prikljuéni radiji R =15,00 m (Rmin=5,00 m)
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- Sirina uvozov v kroziS¢e R=3,80-450m
- Sirina izvozov iz kroziS¢a R=4,00-5,75m
- dimenzije deniveliranih trikotnih otokov §=2,25-2,50 m, L= 3,25-4,00 m

Prikljuéni radiji v priklju¢kih javnih poti, se izvedejo z enotnimi radiji na manj prometnih
priklju¢kih (poljske poti, dovozi do hi§) oz. s sestavljenimi krivinami na prometnejSih prikljuckih.
Prikljucke poljskih poti ter drugih manj prometnih javnih poti vzdolz trase se v primeru
pravokotnega priklju¢evanja izvede z enotnimi radiji R=4-5 m, kjer pa je prikljuCevanje poti
izvedeno pod ostrim kotom, so prikljuéni radiji izbrani glede na kot priklju€evanja ter znasajo R=
2,5-10 m.

Prometnejsi prikljucki se izvedejo s sestavljenimi prikljuénimi krivinami R;:R»:R; = 12:6:12 m do
14:7:14 m (kar ustreza enotnemu radiju R=8-10 m), pri ostrejdih kotih prikljuCevanja pa do
R1:R2:R3=8:4:8 m (kar ustreza enotnemu radiju R=5,5 m).

Uporabljeni tehni¢ni elementi omogo&ajo merodajnemu vozilu — smetarsko vozilo, izvazanje ter
priklju€evanje v prikljuckih.

Privatni hisni priklju¢ki ob lokalni cesti se uredijo preko potoplienjega (o0z. zvrnjenega robnika)
na dolzini 5-7 m. Priklju¢ne rampe se prilagodijo novi niveleti ceste ter izvedejo v asfaltni
utrditvi.

Na vecjem delu trase se obojestransko (levo in desno) izvede cestne betonske robnike 15/25
cm, dvignjene 15 cm nad niveleto asfalta.

Kjer ob voziS€u ni predvidenih cestnih robnikov se izvede 1,0 m Siroko utrieno bankino.

Ob zunanjem robu plo¢nika se vgradi potoplijene betonske robnike 10/20 cm (na mestu opornih
zidov jih ni).

Na obmocdju dostopov na kolesarsko stezo 0z. hodnik za pesce ter uvozov hisnih priklju¢kov se
izvedejo potopljeni cestni robniki 15/25 cm.

Podrobnosti projektiranih tehni¢nih elementov so razvidne iz grafi¢nih prilog.
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T.1.6 OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV
PREDDELA:

Nacért rekonstrukcije ceste zajema naslednja preddela:

- obnova zakoli¢be osi in postavitev pre€nih profilov z dolocitvijo viSin ter zavarovanjem,

- zakoli¢ba karakteristi¢nih toCk osi ceste, robov vozis¢a ter priklju¢nih radijev,

- odstranitev grmi€evja in druge motece vegetacije ter posek dreves z odstranitvijo panjev,
- odstranitev in deponiranje obstojeCe vertikalne prometne signalizacije na obmoc¢ju posega,
- ruSenje obstojecih asfaltnih povrsin (razen na mestih kjer je mozna nadgradnja),

- ruSenje obstojecih betonskih in kamnitih tlakov ob vozis€u na obmodju posega,

- ruSenje obstojecih betonskih robnikov,

- ruSenje obstojecih izto¢nih glav prepustov, meteornih kanalov ter betonskih jaskov,

- ruSenje obstojecih kamnitih in betonskih zidov na obmoc¢ju posega,

- demontaza in odstranitev obstojecih kovinskih ograj ter dvorisénih vrat,

- porusitev in odstranitev montaznega objekta - lesene lope (v km 2,600 - desno),

- predelava (skrajSanje) montaznega objekta - lesene lope (v km 1,840 - desno),

- prestavitev obzidanega rezervoarja za gorivo (v km 1,767 - desno),

- dvig pokrovov obstojecih jaskov in kap hidrantov ter ventilov na novo niveleto,

- zavarovanje in oznacba gradbisc¢a.

Pri ruSitvenih delih je upostevan tudi odvoz na deponijo za gradbene odpadke ter placilo
prispevka za deponiranje materiala.

ZEMELJSKA DELA:

Za potrebe rekonstrukcije ceste je predvidena odstranitev obstojeCe voziS&ne konstrukcije ter
izvedba vkopov in nasipov za potrebe razsiritve vozisca.

Projektna reSitev predvideva naslednja zemeljska dela:

- odstranitev humusne plasti vzdolz trase na obmocju posega,

- Siroki izkop obstojeCe vozis€ne konstrukcije ter izkop brezin in temeljnih tal za izvedbo nove
voziséne konstrukcije,

- priprava planuma za izvedbo vozis¢ne konstrukcije,

- izvedba nasipov iz kamnitega materiala ter kamnite grede za izboljSanje nosilnosti temel;. tal,

- izkopi za potrebe izvedbe meteorne kanalizacije, zemeljskih jarkov ter temeljenja zidov,

- zemeljski zasipi ter humusiranje brezin z zatravitvijo.

Najprej je predvidena odstranitev humusa na celotni trasi ter odvoz na zacasno deponijo ob
gradbisc¢u.

Projektna reSitev predvideva zamenjavo obstojeCe voziS¢ne konstrukcije na celothem odseku
ureditve ceste.

Predviden je Siroki odkop obstojeCe vozis€ne konstrukcije iz zrnate kamnine (tampon) -
3.kategorije ter odkop vezljive zemljine - 3. kategorije do mehke kamnine (lapor-pescenjak) —
4 kategorije pod obstojeCo voziScno konstrukcijo.

Za potrebe Siritve trase za izvedbo kolesarske steze ter hodnika za peSce ob levi strani voziS¢a
je predviden odkop obstojeCih vkopnih brezin iz vezljive zemljine - 3.kategorije ter mehke
kamnine (lapor-peSc¢enjak) - 4.kategorije.

Na mestih izvedbe podpornih zidov se vkopne brezZine izvede v naklonu 3:1 ali strmeje (5:1), Ce
teren to dopusca.
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Izkope na mestih podpornih zidov se izvede v kampadah do 6 m dolzine.

Vkopne brezine se izvede v naklonu 1:1,5, v fliSu pa ob ustrezni plastovitosti lahko tudi v
naklonu 1:1. Brezine se humusira s 15-20 cm debelo plastjo humusa ter zatravi.

Vedji del izkopov predstavija visek materiala, ki ga bo potrebno odpeljati na komunalno
deponijo. Izkopni material iz obstojeCe voziS¢ne konstrukcije (tamponski material) se lahko
uporabi pri izvedbi nasipov in zasipov iz kamnitega materiala.

Nasipi so predvideni iz apnencastega kamnitega materiala granulacije 0/200 mm. Lahko so tudi
iz kvalitetnega fliSnega materiala pridobljenega pri izkopih na trasi, s tem, da se material takoj
vgrajuje, da ni razmocen, ter da prevladujejo pescenjaki.

V primeru, da se izvajajo nasipi iz kvalitetnega fliSnega materiala je potrebna izvedba kamnite
posteljice iz apnenlastega materiala minimalne debeline 30 cm.

Nasipi so predvideni v naklonu 1:1.5 - 1:2 , s tem da se breZine humuzira s humusom v sloju
debeline 15 cm ter takoj zatravi.

Nasipe je potrebno vgrajevati v plasteh debeline do 30 cm z ustreznimi komprimacijskimi
sredstvi s sprotno kontrolo zbitosti (po modificiranem Proctorjevem postopku 95-98 %), z
zahtevano nosilnostjo E,, = 60-80 MPa. Dovoljeno odstopanje zgoSc&enosti do 3%. Razmerje
deformacijskih modulov E,:E,; sme zna$ati za kamnit material do 3.

Kontakt med nasipom ter temeljnimi tlemi se v primeru nagnjenosti terena ustrezno zastopnici.
Pred izgradnjo nasipa, kamnite grede in vozi§&ne konstrukcije je potrebno dobro uvaljati planum
temeljnih tal.

Na planum naravnih temeljnih tal se v primeru zaglinjene podlage vgradi plast geotekstila -
polipropilenska polst 300g.

Odvodnjavanje planuma se uredi z vzdolznimi kanaletami ter drenaznimi cevmi 100 mm,
katere se poveze na revizijske jaSke meteorne kanalizacije. Minimalni pre¢ni sklon planuma
temeljnih tal ter posteljice je 3%.

Pod voziséno konstrukcijo lokalne ceste je predvidena vgradnja kamnite grede za izboljSanje
nosilnosti temeljnih tal.

Pri¢akovana nosilnost podlage pred vgradnjo kamnite grede znasa CBR = 7-10%.

Za dosego vrednosti CBR = 15% na planumu posteljice je potrebna minimalno 30 cm debela
kamnita greda. V primeru slabSe nosilnosti temeljnih tal je potrebno debelino kamnite grede
ustrezno povecati.

Kamnita greda se izvede iz kvalitethega kamnitega materiala granulacije 0/63 mm.

Potrebno jo je vgrajevati v plasteh debeline do 30 cm z ustreznimi komprimacijskimi sredstvi s
sprotno kontrolo zbitosti (po modificiranem Proctorjevem postopku 95-98 %), z zahtevano
nosilnostjo E,, = 80 MPa. Dovoljeno odstopanje zgos$cenosti do 3%. Razmerje deformacijskih
modulov E,:E,; sme znasati za kamnit material do 3.

Na podro€ju zelenic se izvede zasipe z izkopnim materialom, vezljivo zemljino -3. kategorije oz.
s humusom preko njih pa se predvidi 15 — 20 cm debela plast humusa.

Pri izvedbi novih opornih in podpornih zidov se v primeru slabe nosilnosti temeljnih tal na nivoju
temelja pod temeljem izvede tamponska blazina ustrezne debeline (20-30 cm).
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VOZISCNA KONSTRUKCIJA:

Dimenzioniranje voziS&ne konstrukcije je izvedeno na podlagi tehni¢nih specifikacij za ceste:
- TSC 06.511 Prometne obremenitve. Dolocitev in razvrstitev,

- TSC 06.512 Projektiranje, klimatski in hidroloSki pogoji,

- TSC 06.520 Dimenzioniranje novih asfaltnih vozis¢nih konstrukcij,

za 20 letno plansko dobo in 2 % letni porast prometa.

Natancnih prometnih podatkov (PLDP), ki so merodajni za dimenzioniranje zgornjega ustroja ni
na razpolago, zato je skupna prometna obremenitev dolo¢ena na podlagi ocene.

Na podlagi celodnevnega 16 urnega étetja (6:00- 22'00) z dne 14 10. 2010 (Cetrtek, suho in
obremenjenem prikljuénem kraku (smer Hrvatini) 2669 vozil /dan, kar uvr§¢a cesto v 3. razred —
srednja gostota (2000-5000 vozil/dan). Na priklju¢nem kraku iz smeri Elerji znaSa PLDP 2429
vozil/dan, na prikljutnem kraku iz smeri Kolomban znaSa PLDP 2236 vozil/dan ter na
prikljuénem kraku iz smeri Cerej 678 vozil/dan.

Ker poteka cesta ve€inoma skozi naselja, je izbrana racunska hitrost 50 km/h.

Ob upostevanju 2% letnega porasta prometa je za leto 2012 ocenjena vrednost PLDP na
najbolj obremenjenem odseku 2775 vozil/dan:

Struktura po vrsti vozil je naslednja (ocena za leto 2012):

ny: FE.:
- osebna vozila: 2467 - 0,00003 = 0,08
- motorno kolo: 60 - 0,0 = 0,00
- avtobusi: 28 - 0,85 = 23,80
- lahka tov. vozila; 161 - 0,005 = 0,81
- srednja tov. vozila: 30 - 0,25 = 7,50
- tezka tov. vozila: 25 - 1,35 = 33,75
- tezko s priklopnikom: 0 - 1,25 = 0,00
- tezko s polpriklop.: 0 - 1,25 = 0,00
- traktor: 4 - 0,005 = 0,02
Skupaj (obe smeri): 2775 vozil Tq= 65,96

T¢= > FE, - n,= 65,96 prehodov NOO 100 KN / dan

T20: 365 X Td X fpp X fép - fnn ) fdv ) ftp =
= 365-65,96-0,5"1,4-1,14 - 1,03 - 25 = 4,95 - 10° prehodov NOO 100 kN

IzraCunana merodajna prometna obremenitev se smatra za lahko prometno obremenitev.

T, — merodajna prometna obremenitev v obdobju n=20 let

fop = 0,5 — faktor razdelitve obremenitve na prometne pasove,

fsp = 1,4 — faktor Sirine prometnih pasov,

fan= 1,14 — faktor vzdolznega nagiba,

faw = 1,03 — faktor dodatnih dinamicnih vplivov,

fp =25 - faktor pove€anja prometne obremenitve zaradi rasti v dobi trajanja,

Pri dolocitvi minimalne debeline vozi§¢ne konstrukcije so upostevani naslednji kriteriji:
- lahka prometna obremenitev (T = 2 -10° - 6-10° prehodov NOO 100 kN),
- neugodni hidroloski pogoiji,
- neodpornost materiala pod voziS¢no konstrukcijo proti u¢inkom zmrzovanja,
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- globina prodiranja mraza h,, = 30 cm
- nosilnost podlage (posteljice) E,, =80 Mpa, CBR = 15 % (10%)

Minimalne dimenzije voziS€éne konstrukcije:

- asfaltna zmes: d=11,5 cm, a,=0,38, Dy=dix ax=4,37
- nevezana nosilna plast drobljenca: ds,=21 cm (27 cm), as=0,14, D;=dixa =2,94 (3,78)
Skupaj: Dmin= 7,31 (8,15)

Vrednosti v oklepajih so za nosilnost podlage CBR=10%.

Globina zmrzovanja na obravnavanem obmocju je h,,= 30 cm. Hidroloski pogoji so upostevani
kot neugodni, zemljine pod voziS&no konstrukcijo pa so neodporne proti u¢inkom zmrzovanja.
Potrebna debelina vozis¢ne konstrukcije je hmin > 0,7 X hy, = 21 cm.

Izbrane dimenzije in sestava voziS¢ne konstrukcije mora ustrezati minimalnemu skupnemu
debelinskemu indeksu Dn,in=7,31 (8,15) ter pogoju zmrzlinske odpornosti voziséne konstrukcije
hmin=21 cm.

Izbrane dimenzije voziS§€éne konstrukcije:

- 4 cm bitumenski beton BB11s, (do=4cm, a,=0,42, D,=d,X a, =1,68)

- 8 cm bitumenizirani drobljenec BD32S (d,=8 cm, a»,=0,35, D,=d, X a,, = 2,80)
- 30 cm tamponski drobljenec TD32 (dsp=30 cm, asy=0,14, Ds,=dsn X asn = 4,20)

Skupna debelina znasa h=42 cm > hyin=21 cm,
skupni debelinski indeks znasa D=8,68 > D,,,=7,31 (8,15).

Pred izgradnjo zgornjega ustroja je potrebno dobro uvaljati planum temeljnih tal oz. posteljice
do predpisane nosilnosti E,,=80 Mpa z dopustno viSino odstopanja + 3 cm.

Tampon se vgradi v debelini 30-40 cm pod vozis€em in drugimi povoznimi povrSinami ter v
debelini 25-30 cm pod plo¢nikom.

Tamponska povrsina je solidno obdelana in utrjena:
- pod voziséem na E,, = 100 - 120 Mpa, E,/E\; < 2,2, zgoS&enost = 98%
- pod pohodnimi povrSinami na E,, = 80 -100 Mpa, E,/E\; < 2,4, zgoS&enost = 98% .

Tamponski material je iz drobljenca granulacije 0,06/32 mm ter tako po presejni krivulji kot
granulaciji ustreza veljavnim tehni¢nim predpisom.

V kolikor se na zemeljskem planumu ne da doseci zahtevanega E,, je potrebno zamenijati
nenosilna tla s primerno debelo kamnito gredo. V projektu je upoStevana vgraditev 30 cm
debele kamnite grede vzdolz celotnega odseka ceste. V kolikor se na dolocenih odsekih vzdolz
trase ceste izkazZe, da je nosilnost podlage visja ali enaka zahtevani (CBR=15%), se kamnita ne
izvede, to velja predvsem na mestih kjer poteka trasa ceste v ras€eni neprepereli fliSnati
podlagi. V tem primeru se izvede 40 cm debela plast tamponskega drobljenca TD 32.

Na posameznih mestih — prikljucki javnih poti, kjer se obstojeCe vozi§€e nadgrajuje se izvede
izravnava z bituminiziranim drobljencem BD22S (za debeline do 8 cm). Pri vedjih debelinah se
izvede izravnavo s tamponskim drobljencem D32.

Pred vgrajevanjem izravnave iz bitumeniziranega drobljenca je potrebno obstojeCe voziSCe
oCistiti in pobrizgati z bitumensko emulzijo.

Na mestih, kjer je pa obstojeCe vozis€e neustrezne konstrukcije ali poskodovano, ga je
potrebno odkopati in zgraditi nov zgornji ustroj.
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Zgornji ustroj vozid€a lokalne ceste:

- 4cm bitumenski beton BB11s (eruptivni agregat) - AC surf 11 B70/100, A3

- 8cm bituminizirani drobljenec BD 32S (skeletna sestava) - AC base 32 B50/70, A3
- 30-40 cm tamponski drobljenec TD 32

- uvaljan planum (CBR 15 %)

Zgornji ustroj priklju€kov javnih poti:

- 4cm bitumenski beton BB11s (eruptivni agregat) - AC surf 11 B70/100, A3

- 6cm bituminizirani drobljenec BD 22S (skeletna sestava) - AC base 22 B50/70, A3
- 30cm  tamponski drobljenec TD 32

- uvaljan planum (CBR 15 %)

Zgornji ustroj kolesarske steze, hodnika za peSce ter hiSnih prikljukov:
- 5cm bitumenski beton BB11 (karbonatni agregat) - AC surf 11 B70/100, A5
- 25-30 cm tamponski drobljenec TD32

Pred izvedbo voziS&ne konstrukcije je potrebno izvesti sanacijo poskodb voziS€a ter vsa
zemeljska dela, kakor tudi dela na ureditvi drenaz , meteornih kanalov ter prepustov.

Stik med obstoje€o in novo vozis¢no konstrukcijo more biti izveden s stopni€enjem posameznih
plasti in uporabo bitumenske lepilne zmesi.

Betonski robniki - obrobe:

Na celotnem odseku lokalne ceste je predvidena obojestranska postavitev betonskih robnikov
15/25 cm, dvignjenih 15 cm nad niveleto robu ceste (razen na odseku od km 2,035 do km 2,170
- desno, kjer je predvidena utrjena bankina).

Tudi priklju¢ki lokalnih cest in javnih poti so na obmod&ju posega obojestransko zakljuéeni z
dvignjenimi betonskimi robniki 15/25 cm. Kolesarske steze in hodniki za pesce so zakljuéeni z
betonskimi robniki dimenzije 10/20 cm.

Vsi dostopi na kolesarske steze in hodnike za peSce (v obmocju prehodov za peSce in
kolesarje) ter privatni priklju¢ki (hiSni uvozi) so izvedeni s potoplienimi betonskimi robniki15/25
cm, pri ¢emer so lahko dvignjeni do 2 cm nad niveleto robu ceste.

Bankine:

Na mestih kjer ni predvidena postavitev cestnih robnikov ob vozis€u se izvede utrjena bankina
iz uvaljanega drobljenca Sirine 1,0 m.

Ob privatnih prikljuckih ter priklju¢kih poljskih poti, kjer ni betonskih robnikov se izvede utrjeno
bankino iz uvaljanega drobljenca Sirine 0,5 m.

Ob zunanjem potopljenem robniku hodnika za peSce se izvede 0,50 m Siroko travnato neutrjeno
bankino. Ob dvignjenem cestnem robniku (kjer ni zidov ob vozi§¢u) se uredi neutrjeno travnato
bankino Sirine 1,0 m.

Armiranobetonska utriena povrsSina
PovrSino med cestnim robnikom in zidovi ob voziSéu se utrdi z armiranobetonskim tlakom
debeline 10 cm. Povrsino se prec¢no metlici.
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ODVODNJAVANJE

Cestna kanalizacija

Cestno meteorno kanalizacijo sestavlja Sest meteornih kanalov: Meteorni kanal M6, Meteorni
kanal M7, Meteorni kanal M8, Meteorni kanal M9 in Meteorni kanal M10, ki zajemajo vodo z
voznih povrsin s cestnimi poZiralniki, ki so vecidel izvedeni z vtokom pod robnikom.

Cevi cestne kanalizacije so plastitCne PVC cevi. Vse cevi so polno obbetonirane. Dimenzija
vezne kanalizacije je »200 mm za krajSe povezave poziralnikov z revizijskimi jaski, daljSe
povezave pa so izvedene s cevmi @250 mm.

Dimenzije cevi meteornih kanalov pa so od 250 mm do @600 mm. Revizijski jaski so izdelani
iz betonskih cevi @80 cm pri globinah nad 1,80 m pa iz betonskih cevi @100 cm. Betonske cevi
se polozijo na betonski temelj iz vodotesnega betona MB 30. Vodotesnost jaSkov se zagotovi z
nanosom vodotesnih premazov (Hidrotes epoksidni premaz).

Dimenzije in dolZine cevi, padci ter dimenzije in globine jaskov ter priklju¢kov so razvidne iz
situacije kanalizacije.

Meteorni kanal M6: J13 — J1 (km 1,745 - km 1,830):

Odsek kanala od km 1,580 do km 1,745 (J23 — J13) se bo izvedel ob nadaljevanju
rekonstrukcije ceste.

Meteorni kanal M6 poteka v smeri stacionaze. Poteka pod kolesarsko stezo do km 1,827
(revizijski jasek J9) kjer poSevno preCka vozis€e ceste ter se nadaljuje preko cestnega
prikljucka po makadamski poti do izpusta v hudourniSko grapo, ki je oddaljena cca 150 m od
desnega roba ceste.

Padavinske vode s prometnih povrSin se zajemajo s cestnimi poziralniki z vtokom pod
robnikom, ki so locirani ob desni strani ceste ter so z vezno kanalizacijo povezani z revizijskimi
jaski meteornega kanala.

Meteorni kanal M7: J11 — J1 (km 1,870 - km 2,026):

Meteorni kanal M7 poteka v smeri stacionaze. Poteka pod kolesarsko stezo od km 1,870 do km
2,026 (revizijski jaSek J5), kjer preCka voziS€e ceste ter se nadaljuje preko cestnega prikljucka
po makadamski poti do izpusta v hudournisko grapo, ki se nahaja cca 90 m od desnega roba
ceste. Na meteorni kanal se v revizijskem jasku J5 priklju¢uje meteorni kanal M8.

Padavinske vode s prometnih povrSin se zajemajo s cesthimi poziralniki z vtokom pod
robnikom, ki so locirani ob desni strani ceste ter so z vezno kanalizacijo povezani z revizijskimi
jaski meteornega kanala. Cestni poziralnik na zaetku meteornega kanala zajema vode v
priklju¢ku javne poti ob kulturnem domu. Ob revizijskima jaSkoma J6 in J5 sta locirana cestna
poziralnika , ki zajemata padavinske vode z vtokom pod robnikom ob levem robu ceste.

Meteorni kanal M8: J6 — J1 — J5(M7) (km 2,162 - km 2,026):

Meteorni kanal M8 poteka v nasprotni smeri stacionaze. Poteka pod kolesarsko stezo od km
2,162 do km 2,026, kjer se priklju€uje na meteorni kanal M7.

Padavinske vode s prometnih povrSin se zajemajo s cestnimi poZziralniki z vtokom pod
robnikom, ki so locirani ob revizijskih jaskih kanala ob levi strani ceste.

Meteorni kanal M9: J25 — J1 (km 2,180 - km 2,602):

Meteorni kanal M9 poteka v smeri stacionaze. Poteka pod kolesarsko stezo od km 2,180 do km
2,602 (revizijski jasek J5), kjer preCka voziS¢e ter se nadaljuje po pobocju pod cesto do iztoka v
hudourniSko grapo, ki se nahaja cca 90 m od desnega roba ceste.

Na meteorni kanal se v revizijskem jasku J5 priklju¢uje meteorni kanal M10.
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Padavinske vode s prometnih povrSin se zajemajo preko cestnih poziralnikov z vtokom pod
robnikom lociranih ob levem oz. desnem robu vozis€a (glede na precni sklon ceste) ter so z
vezno kanalizacijo povezani z revizijskimi jaski meteornega kanala.

Meteorni kanal M10: J14 — J1 — J5(M9) (km 2,881 - km 2,602):

Meteorni kanal M10 poteka v nasprotni smeri stacionaze. Poteka pod kolesarsko stezo od km
2,881 do km 2,780, nadalje preCka kroziS¢e preko sredinskega otoka ter se od km 2,736
nadaljuje pod kolesarsko stezo do km 2,602, kjer se priklju€uje na meteorni kanal M9.
Padavinske vode s prometnih povrSin se zajemajo s cestnimi poziralniki z vtokom pod
robnikom, ki so locirani ob levem oz. desnem robu vozi§¢a (glede na precni sklon ceste) ter so z
vezno kanalizacijo povezani z revizijskimi jaski meteornega kanala.

Na revizijski jasek J7 meteornega kanala, v km 2,736 se prikljuCujeta meteorna kanala M10A in
M10B, ki zajemata meteorno vodo na obmocju kroziS¢a.

Revizijski jaski in cestni poziralniki

.....

odgovarjajo¢o obtezbo.

Nosilnost LZ pokrova za pokrove na vozi$¢u mora biti 400 KN/m? na drugih prometnih
povrsinah (ploénik, kolesarska steza, uvozi) mora biti 250 KN/m?, pokrovi izven prometnih
povrsin (zelenice) pa so lahko z manj$o nosilnostjo 150 KN/m?.

Profil jaska je odvisen od globine jaska in znasa:

-doh=0,70 m, 60 cm

-doh=1,80m, #80 cm

-nad h=1,80m, 3110 cm

Cestni poziralniki so izdelani iz betonske cevi @50 cm, globine 1,0-1,2 m, z vsaj 50 cm
peskolovom ter LZ pokrovom dimenzije @45 cm. Odtok iz poZiralnika je na globini 70 cm pod
vozis€em (teme cevi vsaj 40 cm pod niveleto vozisc¢a).

Vtok pod robnikom je izveden s PVC cevjo dimenzije $200 mm.

Ureditev izpustov v hudourni§ko grapo

Na izpustih meteornih kanalov v hudourniSke grape je predvidena izvedba poSevnih izto¢nih
glav dimenzije od @40 do @60 cm.

V ozjem obmodju izpustov v dolzini cca 20 m se uredi tlakovan jarek, Sirine 60 cm, z poSevnimi
stranicami, izdelan iz lomljenih kamnitih ploS¢ iz pe$€enjaka, na podlozni plasti betona, s stiki
zapolnjenimi s cementno malto. Na koncu tlakovanega jarka se uredi prag.

Dimenzioniranje meteorne kanalizacije

Za meteorno kanalizacijo so predvidene plasticne ojatane PVC cevi potrebnih presekov
dolocenih na osnovi hidravliéne presoje.

Parametri za hidravlicno presojo:

- pogostnost naliva n=1
- trajanje naliva t = 10 minut
- odtok g =300 I/s.ha

- koeficient odtoka prispevne povrsine - vozis¢e ¢y, = 0,90
- koeficient odtoka prispevne povrSine - teren  @eren = 0,45
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Hidravliéna presoja posameznih kanalov:

Meteorni kanal M6:

J12-J21:

J8-J12:

J1-38:

Izpust-J1:

QJlZ = (Fteren . Qteren T Fvoz . (onz) -q
=(1,08.0,45+0,26.0,90) . 300 = 216,01/s

Qi = (Fteren . Qreren + Fuoz - (onz) -q
=(1,56.0,45+0,34.0,90). 300 = 3024 /s

Izbran profil ¢ 300 mm ima pri projektiranem padcu i = 4,5 % pretok
Qp=2461/s >216,0 I/s, v=3,48 m/s.

Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 4,5 % pretok
Qp=5241/s >302,4 I/s, v=4,17 m/s.

Izbran profil § 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 6,5 % pretok
Qp=6301/s >302,4 I/s, v=5,01 m/s.

Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,0 % pretok
Qp = 350 I/sek > 302,4 I/sek, v=2,78 m/s.

Meteorni kanal M7:

J8-J11:

J5-J8:

J1-J5:

Izpust-J1:

Q= (Fteren . Qeren t Fuoz - (onz) -q

= (0,46 .0,45 +0,12 . 0,90). 300 = 94,5 I/s
Js = (Fteren . Qteren t Fuoz . (onz) -q
=(0,99.0,45+0,24 .0,90). 300 = 1985 /s

Izbran profil ¢ 300 mm ima pri projektiranem padcu i = 1,0 % pretok
Qp=1161/s>94,51/s, v=1,64 m/s.

Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 1,0 % pretok
Qp=2481/s>198,5I/s, v=1,97 m/s.
Q =Q(M7) + Q(M8) =198,5 + 189,0 = 387,5 I/s.

Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 6,0 % pretok
Qp =606 I/s > 387,5 I/s, v=4,82 m/s.

Izbran profil ¢ 500 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,0 % pretok
Qp=6311/s>387,5 /s, v=3,22 m/s.
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Meteorni kanal M8:

Q= (Fteren . Qteren + Fuoz (onz) .q

=(0,56.0,45+0,09.0,90). 300 = 99,9/s
Q= (Fteren . Qteren + Fuoz . (onz) .q
=(1,08.0,45+0,16.0,90) . 300 = 189,01/s
J2-J6:
Izbran profil $ 300 mm ima pri projektiranem padcu i = 1,0 % pretok
Qp=1161/s>99,9 I/s, v=1,64 m/s
J5(M7)-J2:

Izbran profil $ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 1,0 % pretok
Qp =2481/s >189,0 I/s, v=1,97 m/s

Meteorni kanal M9:

Qi = (Fteren . Qreren + Fuoz . (onz) -q
=(0,75.0,45+0,10.0,90). 300 = 128,31/s

Quz= (Fteren . Qreren + Fuoz . (onz) -q
=(2,50. 0,45 +0,25.0,90). 300 = 405,01/s

Q= (Fteren . Qeren t Fuoz - (onz) - q

=(3,45.0,45+0,35.0,90). 300 = 560,31/s
Q= (Fteren . Qeren t Fuoz - (onz) -q
=(3,99.0,45+0,41.0,90). 300 = 649,31/s
J19-J25:
Izbran profil $ 300 mm ima pri projektiranem padcu i = 6,5 % pretok
Qp=2951/s>128,3 /s, v=4,17 m/s.
J12-J19:
Izbran profil § 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 6,5 % pretok
Qp=6301/s>405,01I/s,v=5,01 m/s.
J8-J12:

Izbran profil $ 500 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,0 % pretok
Qp =631 1/s >560,3 I/s, v=3,22 m/s.

Izbran profil § 500 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,5 % pretok
Qp =7051/s 2560,3 I/s, v=3,6 m/s.

Izbran profil ¢ 500 mm ima pri projektiranem padcu i = 3,0 % pretok
Qp =776 /s 2560,3 I/s, v=3,95 m/s.
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J5-J8:
Izbran profil $ 600 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,0 % pretok
Qp = 1025 I/s > 649,3 I/s, v=3,62 m/s.
Q =Q(M9) + Q(M10) = 649,3 + 322,7 =972,0 I/s.

Izpust-J5:

Izbran profil $ 600 mm ima pri projektiranem padcu i = 3,0 % pretok
Qp=12551/s>972,0 /s, v=4,44 m/s.

Meteorni kanal M10:

Q= (Fteren . QPreren T Fuoz . (onz) -q

=(0,37.0,45+0,19.0,90). 300 = 101,31/s
Q= (Fteren . Qreren T Fuoz - (onz) - g
=(0,53.0,45+0,36.0,90). 300 = 168,81/s
Js = (Fteren . Qreren + Fuoz . (onz) e
=(1,43.0,45+0,48.0,90). 300 = 322,7 /s
J9-J14:
Izbran profil § 300 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,5 % pretok
Qp,=183,01/s>101,3 /s, v=2,58 m/s
J6-J9:
Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,5 % pretok
Qp=390,81/s >168,8 I/s, v=3,11 m/s
J5(M9)-J6:

Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 4,5 % pretok
Qp=524,01l/s, v=4,17 m/s

Izbran profil ¢ 400 mm ima pri projektiranem padcu i = 2,5 % pretok
Qp=390,81/s >322,7 I/s, v=3,11 m/s
Situacijski in visinski potek kanalov je prikazan v posebni situaciji kanalizacije, kakor tudi v
vzdolznih in pre¢nih profilih.

Pri izvedbi kanalizacije je potrebno upostevati SIST standarde za kanalizacijo.
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ZIDOVI

Za potrebe Siritve ceste ter ureditve kolesarske steze in hodnika za peSce bo potrebno porusiti
obstojeCe suhozloZene kamnite zidove iz peS€enjaka, zidane zidove z masivho kamnito oblogo
iz peScenjaka ter AB zidove. Gre za oporne, podporne in mejne parapetne zidove katere se bo
nadomestilo z prestavljenimi novimi armiranobetonskimi zidovi. Predvideno je, da se naknadno
lahko obloZijo z 10 cm debelo kamnito oblogo iz pravokotno obdelanega peScenjaka. Za
izvedbo obloge se lahko uporabi kamen iz poruSenih zidov, katerega se primerno obdela za
ponovno vgradnjo.

Druga moznost pa je, da se izvede zidove s soCasno vgradnjo masivne kamnite obloge.

Predvidena je izvedba naslednjin AB podpornih konstrukcij - zidov:

- ZID1 - od km 1,835-km 1,849 - levo, L=15,0 m;
AB parapetni zid — tip4a (Hnax=1,00 m), dolzine L=15,0 m, vidne viSine h,=0,80-1,50 m.

-ZID2 - od km 2,172-km 2,285 - levo, L=117,0 m;
AB oporni zid — tip2 (Hmax=2,50 m), dolzine L=31,0 m, vidne viSine h,=1,35-2,29 m,
AB oporni zid — tip3 (Hmax=3,50 m), dolzine L=36,0 m, vidne viSine h,=2,21-2,63 m,
AB oporni zid — tip2 (Hmax=2,50 m), dolzine L=50,0 m, vidne viSine h,=1,31-2,21 m.

-ZID3 - od km 2,321-km 2,370 - levo, L=52,0 m;
AB oporni zid — tipl (Hmax=1,50 m), dolzine L=52,0 m, vidne viSine h,=0,70-1,00 m.

- ZID4 - od km 2,374-km 2,425 - levo, L=50,3 m;
AB oporni zid — tip2 (Hmax=2,50 m), dolzine L=50,3 m, vidne viSine h,=1,11-2,10 m.

- ZID5 - od km 2,428-km 2,507 - levo, L=80,7 m;
AB oporni zid — tip2 (Hmax=2,50 m), dolzine L=28,0 m, vidne viSine h,=1,73-2,39 m,
AB oporni zid — tip3 (Hmax=3,50 m), dolzine L=24,0 m, vidne viSine h,=2,38-2,64 m,
AB oporni zid — tip2 (Hnax=2,50 m), dolzine L=28,7 m, vidne viSine h,=1,20-2,38 m.

- ZID6 - od km 2,645-km 2,740 - levo, L=118,7 m (L=107,2 m);
AB podporni zid — tip5 (Hnax=1,50 m), dolzine L=4+3,7+3=10,7 m, vidne viSine h,=0,67-1,63 m,
AB podporni zid — tip5 (Hnax=1,50 m), dolzine L=29,5 m, vidne viSine h,=0,97-1,20 m,
AB podporni zid — tip5 (Hnax=1,50 m), dolzine L=67,0 m, vidne viSine h,=0,77-1,39 m.

- ZID7 - od km 2,740-km 2,825 - levo, L=110,6 m;
AB oporni zid — tipl (Hmax=1,50 m), dolzine L=24,0 m, vidne viSine h,=0,90-1,40 m,
AB oporni zid — tip2 (Hmax=2,50 m), dolzine L=80,0 m, vidne viSine h,=1,30-1,90 m,
AB oporni zid — tip1 (Hmax=1,50 m), dolzine L=6,6 m, vidne viSine h,=0,50-1,30 m.

- ZID8 - od km 2,812-km 2,904 - levo, L=89,2 m;
AB parapetni zid —tip4a (Hnax=1,00 m), dolzine L=16,0 m, vidne viSine h,=0,15-0,66 m,
AB parapetni zid — tip4b (Hmax=1,25 m), dolzine L=48,0 m, vidne visine h,=0,66-0,88 m,
AB parapetni zid —tip4a (Hnax=1,00 m), dolzine L=25,2 m, vidne viSine h,=0,15-0,66 m.

- ZID9 - od km 2,894-km 2,932 - levo, L=39,0 m;

AB podporni zid — tip6 (Hmax=1,00 m), dolzine L=16,0 m, vidne viSine h,=0,70-1,10 m,
AB podporni zid — tip5 (Hnax=1,50 m), dolzine L=23,0 m, vidne viSine h,=1,10-1,60 m.

Stran 21 od 31



P projektna skupm ag
' TrOSLOfrs

K OPER

-ZID10 - od km 1,756-km 1,775 - desno, L=21,2 m;
AB podoporni zid —tip2 (Hnax=2,50 m), dolzine L=12,6 m, vidne viSine h,=1,81-2,50 m,
AB podporni zid — tipl (Hnax=1,50 m), dolzine L=4,7 m, vidne viSine h,=0,60-1,81 m,
AB podporni zid — tipl (Hnax=1,50 m), dolzine L=4,05 m, vidne viSine h,=0,15-0,72 m,
AB stopnice 6x30/16 cm, Sirine $=1,20 m.

- ZID11 - od km 1,838-km 1,940 - desno, L=101,5 m (L=99,5 m);
AB podporni zid — tip5 (Hnax=1,50 m), dolzine L=6,5 m, vidne viSine h,=1,63-1,71 m,
AB podporni zid — tip5 (Hnax=1,50 m), dolzine L=93,0 m, vidne viSine h,=1,22-1,60 m.

- ZID12 - od km 2,177-km 2,185 - desno, L=8,0 m;
AB parapetni zid —tip4a (Hnax=1,00 m), dolzine L=8,0 m, vidne viSine h,=0,80.

- ZID13 - od km 2,679-km 2,716 - desno, L=43,0 m (L=38,75 m);
AB podporni zid — tip5 (Hmax=1,50 m), dolzine L=15,5 m, vidne viSine h,=0,70-1,02 m,
AB podporni zid — tip5 (Hmax=1,50 m), dolzine L=23,25 m, vidne viSine h,=0,70-1,40 m.

- ZID14 - od km 2,750-km 2,764 - desno, L=14,5 m;
AB parapetni zid — tip4a (Hnax=1,00 m), dolzine L=14,5 m, vidne viSine h,=0,62-0,90 m.

- ZID15 - v priklju¢ku javne poti v km 2,014 - levo, L=24 m;
AB parapetni zid — tip4a (Hnax=1,00 m), dolzine L=24 m, vidne viSine h,=0,60-0,70 m.

Za vsak tip zidu so izdelani detajli z armaturnim nacrtom ter izdelana grafi¢na analiza.
Izdelani so vzdolzni profili posameznih zidov iz katerih je razvidno stopnienje temeljev, viSinski
potek krone zidu ter predlog razdelitve na kampade.

Podporni 0z. oporni zid mora biti temeljen v ras€ena tla, za zidom pa mora biti izvedena
drenaza (plastitna cev ¢fil00) z drenaznim zasipom - filtrom z drobljencem 8/12 mm, ki se
prikljuGuje na meteorno kanalizacijo, oziroma se nad temeliem zidov izvede odprtine za iztok
drenazne vode (barbakane).

Filter za zidovi se izvede isto€asno z zasipom, s tem da se med filtrom in zasipnim materialom
postavi vle€en opaz. Zasip in filter se izvajata v kampadah po 4-10 m.

Pri izvedbi podpornega oz. opornega zidu je potrebno upostevati, da so vidne povrsine zidov
opazene iz neposkodovanih elementov. Na vidni strani so predvidene vertikalne rege, ki se
izvedejo z trapeznimi letvicami na sprednjem licu opaza.

Zidove se izvaja v kampadah, pri temeljenju pa je nujen geomehanski nadzor. Kampade so
dolzine 4 - 20 m odvisno od geoloSkih razmer.

V primeru slabonosilnih temeljnih tal na nivoju dna temelja se za povecCanje nosilnosti izvede
zamenjava tal z vgraditvijo tamponske blazine ustrezne debeline (glej Zemeljska dela). V
primeru zaglinjenih ras€enih tal na nivoju dna temelja (oz. tamponske blazine) se polozi plast
geotekstila.

BREZINE IN ZELENICE

Brezine in zelenice se najprej grobo splanirajo z zemeljskim zasipnim materialom. Na tako
pripravljeno podlago se razgrne humus v debelini 15 cm ter zatravi z odporno travno mesanico.
Zelenice se lahko tudi dodatno hortikulturno uredi.

Nasipne brezine se izvedejo v naklonu n = 1:1,5-2,0, vkopne brezine pa v naklonu n = 1:1-1,5.
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UREDITEV PRIKLJUCKOV

Privatni hidni priklju¢ki - uvozi ob levi strani ceste se uredijo preko kolesarske steze in hodnika
za peSce s potoplienim ali zvrnjenim cestnim robnikom na dolzini 5-7 m. Prikljuéne rampe se
prilagodijo novi niveleti ceste ter se izvedejo v asfaltni utrditvi.

Privatni hidni priklju¢ki ob desni strani ceste se ravnotako uredijo s potopljenim ali zvrnjenim
cestnim robnikom na dolzini 5-7 m. Prikljuéne rampe se prilagodijo novi niveleti ceste ter se
izvedejo v asfaltni utrditvi.

Prikljucki poljskih poti ob desni strani ceste, ki sluzijo za dostop do kmetijskih zemljiS¢ se
izvedejo v asfaltni utrditvi s priklju¢nimi radiji R=3-5 m ter s Sirino priklju¢ka 3,0-3,5 m. Zaradi
zmanjSanja nanosa zemlje na vozisce se jih izvede v asfaltni utrditvi na dolzini vsaj 10 m.

Priklju€ki javnih poti vzdolZ ceste se izvedejo s priklju¢nimi radiji. Manj prometno obremenjeni
priklju¢ki se uredijo z enotnimi radii R=3-6 m ter Sirino prikljucka 3-4 m., Prometno bolj
obremenjeni prikljuCki pa se uredijo s sestavljenimi prikljuénimi krivinami v razmerju
R1:R2:R3=2:1:3, kjer je R,=5-7 m s Sirino priklju¢ka 5-6 m.

Velikost prikljuénih radijev ter Sirina prikljuCkov omogofa uvazZanje in izvaZzanje v priklju¢ku
merodajnemu vozilu — smetarsko vozilo.

JAVNA RAZSVETLJAVA

V sklopu ureditve lokalne ceste je predvidena tudi ureditev javne razsvetljave.

Na odseku od km 1,740 do km 2,025 je predvidena postavitev kandelabrov JR vzdolz desne
strani ceste. Na odseku od km 1,740 do km 1,835 je predvidena postavitev kandelabrov javne
razsvetljave v bankini ob vozi§€u na odseku od km 1,835 do km 2,025, kjer je ob desni strani
vozis€a predviden ploénik pa je predvidena postavitev kandelabrov JR ob zunanjem robu
predvidenega hodnika za pesce.

Na odseku od km 2,005 do km 2,920 je predvidena postavitev kandelabov JR vzdolz leve strani
ceste ob zunanjem robu hodnika za peSce.

Na mestu opornih in podpornih zidov ob vozis€u ter vzdolz hodnika za peSce je predvidena
postavitev kandelabrov JR na krono zidu (razsiritev zidu).

Na obmodju prehodov za peSce preko lokalne ceste ter v obmocju kroziS€a Cerej se postavijo
kandelabri JR tudi ob nasprotni strani ceste.

Projektno je ureditev javne razsvetljave obdelana v Nacrtu ureditve javne razsvetljave, ki je del
projektne dokumentacije ter se nahaja v Mapi 4 tega projekta.
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T.1.7 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA

Obravnavani odsek ceste poteka v celoti v naselju zato je signalizacija projektirana po kriterijih
za ceste v naseljih.

Naért prometne ureditve je izdelan na osnovi pravilnika o prometni signalizaciji in prometni
opremi na javnih cestah (Ur.l. RS 46/2000, 110/2006),

veljavnih Tehni¢nih specifikacijah za javne ceste:

- TSC 02.401 Oznacbe na voziS€u, oblika in mere, delovni osnutek, oktober 2003,

- TSC 02.210 Varnostne ograje, Pogoji in nacin postavitve, predlog, oktober 2003,

ter veljavnih JUS standardih:

- JUS standardi za prometne znake

- JUS standardi za cestne smernike

Prometno signalizacijo in prometno opremo sestavljajo:

- vertikalna prometna signalizacija — prometni znaki

- horizontalna prometna signalizacija - talne oznacbe

- prometha oprema - jeklena varnostna ograja, cestni smerniki, varovalna ograja za pesce

Vertikalna prometna signalizacija

Predpisana velikost znakov je:

- okrogli znaki @ 60 cm

- trikotni znaki 90x90x90 cm
- kvadratni znaki 60x60 cm

- kazipoti ( dvojezicni, velikost pisave H = 14cm) 130x 45 cm

- tabla ime naselja (dvojezi¢ni, velikost pisave H=17,5 cm)  130(160)x75 cm

Znaki 11-1, 11-2, 111-6 (v kolikor se ga predvidi), so iz folije 2.vrste s pove€ano odsevnostjo. Ostali
prometni znaki so izdelani s folijo 1. vrste.

Barva in oblika prometnih znakov je dolo¢ena s pravilnikom in JUS standardi.

Ozadje znakov, kot tudi elementov za pritrjevanije je siva, brez sijaja - mat.

Znaki so izdelani iz ALU ploCevine na katero je nalepliena odsevna folija, obrobljeni so z
ojacenim robom.

Znaki so postavljeni na pocinkanih stebri¢kih @ 64 mm s temelijem @ 30 cm. ViSina stebric¢kov je
odvisna od velikosti znaka, Stevila znakov na stebriCku ter viSine postavitve znaka (pohodne
prometne povrsine) in znasa od 3.0 — 4.0 m.

Projektno je predvideno, da se v ¢asu gradnje zacasno deponira obstojeCe prometne znake na
obmodju posega ter se jih po izgradnji ponovno vgradi na ustrezna mesta.

Novi prometni znaki so v situaciji prometne ureditve oznaceni z opisom NOV, obstoje€i prometni
pa z opisom OBSTOJEC oziroma PRESTAVLJEN, &e je postavlien na novi lokaciji.

Horizontalna prometna signalizacija

Horizontalno prometno signalizacijo tvorijo vzdolzne oznacbe in preCne ter druge oznacbe na
voziScu.

Projektirane so v skladu z delovnim osnutkom tehni¢nih specifikacij za ceste TSC 02.401 -
Oznacbe na voziS€u - Oblika in mere.

Vse talne oznacbe morajo biti reflektirajocCe.
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Vse talne oznacbe se izvede z enokomponentno barvo. Debelina nanosa barve mora znasati
250 um suhega filma, zaradi vidljivosti oznacb v no¢nem Casu se takoj po nanosu barve posuje
pobarvano povrsino s steklenimi kroglicami (250 g stekl.kroglic/m2). Refleksija, ki jo dajejo
steklene kroglice mora ves ¢as uporabnosti znasati 100 mcd/lux/m2.

Talne oznacbe se izvedejo z enokomponentno barvo prvi¢ takoj po polaganju obrabne asfaltne
plasti in drugi€ po treh mesecih.

Vzdolzne oznacbe:

-voziSée lokalne ceste :

loCilna neprekinjena ¢rta V-1: §=12 cm, bela

lo€ilna prekinjena ¢rta V-2.1: 3-3-3, §=12 cm

kratka prekinjena ¢rta V-4: 1-1-1, §=12 cm, bela
kratka Siroka ¢rta - BUS V-5: 1-1-1, §=30 cm, rumena

-voziSc¢e prikljuénih cest in poti:
- locilna neprekinjena ¢rta V-1:  §=10 cm, bela
- kratka prekinjena ¢rta V-2: 1-1-1, $=10 cm, bela

- kolesarska steza in hodnik za peSce:
- loc€ilna neprekinjena ¢rta V-1: $=10 cm, bela
- locilna prekinjena &rta V-2: 1-1-1, $=10 cm, bela

Precne in druge oznacbe:

prehodi za peSce V-16: $§=3,0 m, bela

neprekinjena Siroka pre¢na ¢rta - STOP V-9: §=50 cm, bela
prekinjena Siroka pre¢na ¢rta V-10: 0,5/0,5/0,5, §=25 cm, bela
puscice za oznacCevanje smeri voznje na kol. stezi V-26: |=1,6 m, bela
piktogram kolesarja, ozna¢ba BUS, oznaéba SOLA

Potek talnih oznacb in postavitev znakov je razvidna iz situacije prometne ureditve 1:500.
Prometna oprema

Vzdolz desnega roba vozis¢€a, kjer ni predvidenega hodnika za peSce je predvidena postavitev
tipskih smernikov. Ker je projektno predvidena ureditev javne razsvetljave njihova postavitev ni
obvezna.

Smerniki se vgradijo na medsebojni razdalji 6,25 do 25,00 m odvisno od horizontalnih
elementov trase (glej prilozen detajl).

Na odseku od km 2,370 do km 2,414 je ob desni strani ceste predvidena postavitev jeklene
varnostne ograje dolzine L=36 m z obojestransko 4 m vkopano zakljucnico.
Na odseku od km 2,544 do km 2,646 je ob desni strani ceste predvidena postavitev jeklene
varnostne ograje dolzine L=92 m z obojestransko 4 m vkopano zakljucnico.

Na odseku od km 2,295 do km 2,335, desno, je na desni strani ceste ob zunanjem robu
hodnika za peSce predvidena postavitev jeklene cevne ograje za peSce dolZine L=46 m ter
visine h=1,1 m. Predvidena je vgradnja jeklene cevne ograje z vertikalnim polnilom iz jeklenih
palic.

Stran 25 od 31



P projektna skupm ag
' TrOSLOfrs

K OPER

T.1.8 ZASCITA IN PREUREDITEV KOMUNALNIH VODOV

Na obravnavanem odseku potekajo naslednji komunalni vodi:
- fekalna kanalizacija

- vodovod

- NN elektrovod

- javna razsvetljava

- TK vodi

Fekalna kanalizacija:

VzdolZ levega roba obstojeCe lokalne ceste se nahaja leta 2005 izvedena fekalna kanalizacija.
Izvedena je po projektu §t. 94-108/1, maj 2005, ki ga je izdelal Investbiro Koper.

Vzdolz ceste so bili izvedeni trije fekalni kanali F6, F12 in F12-1, na katere se prikljuujejo Se
drugi fekalni kanali in kanali hiSnih priklju¢kov.

Fekalni kanal F6, ki poteka od km 1,270, je bil izveden do jaska FJ33, v km 2,011, kjer se
navezuje na obstoje¢ fekalni kanal F8, ki poteka po javni poti v smeri OS Hrvatini. Kanal je
izveden iz GRP cevi premera DN 250 ter GRP revizijskih jaskov premera DN 800 (o0z. DN 1000
pri vecjih globinah).

Na revizijski jasek FJ44 (v km 1,775) se z leve strani pravokotno prikljuuje fekalni kanal, ki
poteka v dostopni poti do stanovanjskega objekta.

Na revizijski jaSek FJ39 (v km 1,870) se z leve strani prikljuCuje fekalni kanal, ki poteka ob
levem robu javne poti ter na obmodju prikljucka javne poti poSevno precka vozisce.

Oba prikljuéna fekalna kanala sta izvedena iz GRP cevi premera DN 200 ter z GRP revizijskimi
jaski premera DN 800.

Fekalni kanal F12 poteka vzdolz levega roba ceste od km 2,412 do km 2,610 (FJ32-FJ22), kjer
skrene levo ter se nadaljuje v smeri gasilskega doma. Kanal je izveden iz GRP cevi premera
DN 200 ter GRP revizijskih jaskov premera DN 800 . Od jaska FJ22 naprej je kanal izveden iz
GRP cevi premera DN 250.

Na revizijski jaSek FJ31 kanala F12 se z desne strani prikljuCuje fekalni kanal hiSnega
priklju€ka, ki v km 2,422 poSevno precka vozisce.

Na revizijski jaSek FJ29 kanala F12 se z desne strani prikljuCuje fekalni kanal hiSnega
priklju€ka, ki v km 2,462 poSevno precka vozisce.

Na revizijski jaSek FJ27 kanala F12 se z leve strani (v priklju¢ku javne poti v km 2,510)
priklju€uje fekalni kanal F12-1.

Vsi prikljuCeni kanali so izvedeni iz GRP cevi premera DN 200 ter GRP revizijskih jaskov
premera DN 800.

Fekalni kanal F12-1 poteka vzdolz levega roba ceste od km 2,706 do km 2,610. Pri¢enja se z
revizijskim jaS8kom FJ5 na dvoriS€u stanovanjskega objekta, se nato nadaljuje vzdolZ levega
roba ceste ter se prikljuCuje na revizijski jaSek FJ22 fekalnega kanala F12. Kanal je izveden iz
GRP cevi premera DN 200 ter GRP revizijskih jaskov premera DN 800.

Na revizijski jaSek FJ2 fekalnega kanala F12-1 se prikljuCuje fekalni kanal F12-3, ki poteka za
stanovanjskimi objekti ob desni strani ceste (cca 30-40 m od desnega roba ceste). PriCenja se s
revizijskim jaskom FJ5 ob desni strani javne poti za Cerej ter v km 2,660 poSevno precka
lokalno cesto ter se v km 2,656 prikljuCuje na revizijski jasek FJ2.

Kanal je izveden iz GRP cevi premera DN 200 ter GRP revizijskih jaskov premera DN 800.

Stran 26 od 31



P projektna skupm ag
' TrOSLOfrs

K OPER

Med izdelavo projektne dokumentacije za rekonstrukcijo ceste je v jeseni leta 2009 prislo do
realizacije dograditve manjkajocega dela fekalnega kanala F6 na odseku od revizijskega jaska
FJ33 do revizijskega jaSka FJ17. Namesto v idejnem projektu predvidene reSitve (potek
fekalnega kanala F6 od Fajtov do centra Hrvatinov) se je ohranilo navezavo zgornjega Ze
izvedenega dela kanala (FJ69 - FJ33) na fekalni kanal F8. Izvedlo se je dva fekalna kanala F6-
NN (FJ28 -FJ33) ter F6 (FJ27 - FJ17).

Fekalni kanal F6-NN poteka vzdolZ levega roba lokalne ceste. PriCenja se v km 2,128 (FJ28) ter
se zakljuCuje s prikljucitvijo na obstoje€ revizijski jasek FJ33, v km 2,011. Izveden je iz GRP cevi
premera DN 250 ter GRP revizijskih jaskov premera DN 800.

Fekalni kanal F6 (FJ27 - FJ17) poteka vzdolz levega roba lokalne ceste do prikljucka
enosmerne javne poti iz centra Hrvatinov (revizijski jaSek FJ22 v km 2,296), ter se nato
nadaljuje ob levem robu javne poti do prikljuCitve na obstojeC revizijski jaSek FJ17 Ze
izvedenega dela fekalnega kanala F6. Izveden je iz GRP cevi premera DN 250 ter GRP
revizijskih jaSkov premera DN 800 oz. DN 1000, kjer globine presegajo h=1,80 m (FJ27 - FJ24).
Na revizijskih jaskih so vgrajeni LZ pokrovi premera 600 mm z nosilnostjo 400 KN. Vse cevi
fekalne kanalizacije so polno obbetonirane kot tudi GRP jaski.

Projektno je predvidena izvedba fekalnega kanala F15 ter fekalnega kanala F15-1, ki se z
priklju€uje na F15 v km 2,920.

Fekalni kanal F15 se priCenja v km 3,067 (jasek FJ19) ter zaklju€uje v km 2,681 s prikljuditvijo
na revizijski jasek (FJ3) obstojeCega fekalnega kanala F12-1. Del fekalnega kanala F12-1 (FJ3-
FJ4) se zaradi neustreznega poteka izvede na novo. Fekalni kanal F15 je predviden s potekom
pod kolesarsko stezo ob levi strani ceste. Poteka vzporedno s predvidenim meteornim kanalom
M10. KrozisCe precka preko sredinskega otoka. V predracunu je upostevana izvedba kanala od
revizijskega jaska J12 (v km 2,920) do Jobst (FJ3 fekalnega kanala F12-1). Odsek kanala od
jaska J19 do J12 se bo izvedel kasneje ob rekonstrukciji naslednjega odseka ceste.

Kanal je predviden iz GRP cevi premera DN200 ter GRP revizijskih jaskov premera DN 800 oz.
DN 1000 pri globinah nad 1,8 m.

Fekalni kanal F15-1 poteka v priklju¢ku javne poti v km 2,920, desno. Pri¢enja se z jaSkom J2,
ki je oddaljen cca 30 m od roba lokalne ceste ter se zakljuCuje s priklju€itvijo na J12 fekalnega
kanala F15. Fekalni kanal je predviden za potrebe prikljuéevanja bodocih novih stanovanjskih
objektov na obmodju predvidene zazidave.

Kanala je predviden iz GRP cevi premera DN200 ter GRP revizijskih jaSkov ¢80-100 z
litoZeleznim pokrovom.

Vse cevi fekalne kanalizacije se polno obetonira ravnotako se obbetonira revizijske jaske iz
GRP cevi.

Na revizijskih jaskih je predvidena vgradnja litozeleznih pokrovov z nosilnostjo 250 KN, ¢e se
nahajajo izven voziS€a oz. z nosilnostjo 400 KN na voziScu.

Projektno je izvedba fekalnih kanalov F15 in F15-1 obdelana v Nacrtu fekalne kanalizacije -
fekalna kanala F15 in F15-1, ki je del projektne dokumentacije ter se nahaja v Mapi 3/2 tega
projekta.

V kolikor bo potrebno se izvede zasCita obstojeCe fekalne kanalizacije. Prestavitve obstojeCe

fekalne kanalizacije niso predvidene razen morebitnin manjSih korekcij poteka cevi ter
revizijskih jaskov, v kolikor bi se izkazalo za potrebno.
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Vodovod:

Obstojeéi primarni vodovod iz vodohrama RZ Kasteljer izveden iz cevi LZ175 poteka od zadetka
obravnavanega odseka naprej desno od lokalne ceste, nakar jo med km 1,950 in km 2,000
poSevno seka ter se nadaljuje ob levi strani ceste do km 2,050 kjer se oddalji od ceste.

Po enosmerni javni poti iz smeri Hrvatinov poteka vodovod izveden iz cevi duktil 150, ki v km
2,295 precka lokalno cesto.

Po javni poti, ki se prikljuCuje v km 2,510 levo, poteka obstojeci vodovod iz cevi Duktil 100, ki se
pred priklju¢kom razcepi na vodovod iz cevi PEHD 40, kateri se kon¢a ob levem robu vozi§¢a
ter vodovod iz cevi Poc 32, ki preCka lokalno cesto v km 2,515 ter se nadaljuje ob desni strani
ceste v nasprotni smeri stacionaze.

Obstojeci vodovod iz cevi Poc 40 precka cesto v km 2,740.

Predvideno je, da se soCasno z izvedbo rekonstrukcije ceste dogradi tudi vodovodno omrezje.
Predvidena je izvedba novega primarnega vodovoda s potekom od zaletka do konca
obravnavanega odseka. Predvidena trasa vodovoda je pod hodnikom za peSce ob levi strani
ceste, vzporedno z meteorno in fekalno kanalizacijo, katerih potek je dolo€en pod kolesarsko
stezo.

V zgornjem delu, od zaCetka odseka do km 2,305, je predvidena izvedba vodovoda iz cevi
NL200, od tu dalje pa do konca odseka pa se izvede vodovod s cevmi NL150.

Na mestih kjer se obstojeCi vodovod pribliza trasi ceste oziroma jo preCka, bo potrebno
poskrbeti za ustrezno zasCito vodovoda ter pravilno izvesti morebitna krizanja meteorne
kanalizacije z vodovodom.

V primeru potrebnih prestavitev je potrebno z strokovnimi sluzbami upravljalca poiskati ustrezne
reSitve.

Elektrovodi:

Vzdolz obravnavanega odseka je elektroenergetsko omrezje ve€inoma urejeno prostozracno na
betonskih drogovih.

Podzemno NN omrezje s kabelsko kanalizacijo je izvedeno le na zaCetku odseka med km 1,740
in km 1,850. Poteka vzdolz leve strani lokalne ceste ter nadalje vzdolz levega roba javne poti do
TP Bozici. Izvedeno je bilo ob izgradniji fekalne kanalizacije.

Ob rekonstrukciji ceste bo potrebno izvesti prestavitve obstojecih elektroenergetskih naprav, ki
tangirajo rekonstrukcijo ceste.

Predvidena je sprememba lokacije obstojeCega betonskega droga (BD K12) SN (20 kV)
daljnovoda - odcep za TP Bozi¢i v km 1,854 - desno. Nova lokacija betonskega droga je ob
zunaniji strani novega AB podpornega zidu v km 1,852 - desno.

Ravnotako je potrebno spremeniti lokacijo obstojeCega betonskega droga (BD K9) NN
nadzemnega izvoda iz TP Bozici, ki se nahaja v km 1,859 - desno. Nova lokacija betonskega
droga je ob zunaniji strani novega AB podpornega zidu v km 1,857 - desno.

Med km 2,215 in km 2,225 lokalno cesto pre¢ka magistralni SN (20 kV) daljnovod Miljski hribi.
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Obstojeéi betonski drog (BD K13) v km 2,232 - levo, ki se nahaja za obstoje€im kamnitim
opornim zidom, bo potrebno prestaviti na novo lokacijo. Predvidena nova lokacija betonskega
droga je za novim AB opornim zidom v km 2,235 - levo.

Obstojeci betonski drog (BD K9) NN nadzemnega izvoda iz TP Hrvatini, ki se nahaja v km
2,534 - desno, oddaljen cca 3 m od obstojecega roba voziS€a bo zaradi Siritve ceste potrebno
prestaviti. Nova lokacija betonskega droga je cca 2 m desno od obstojeCega droga

Prestavitve elektroenergetskih naprav so detajlneje obdelane v Nacrtu prestavitev obstojecih
EEN, NN kabelskih priklju¢kov in JRO (Mapa 4).

Preostali drogovi prostozracnih elektrovodov NN omrezja so ustrezno odmaknjeni od roba
vozis€a. Ker ob rekonstrukciji ceste ne dvigujemo nivelete voziS€a, prestavitve oz. preureditve
preckanj niso potrebne. Zahtevana svetla viSina nad voziS¢em je zagotovljena.

V pozitivnem mnenju Elektro Primorske k OPPN Rekonstrukcija Slemenske ceste je bil
postavljen pogoj, da se predvidi izdelava Stiri cevne kabelske kanalizacije iz PVC cevi SF160
mm na odseku od km 2,322 do km 2,760. V projektu rekonstrukcije ceste je v zbirni Kkarti
komunalnih napeljav prikazana rezervirana trasa za izvedbo kabelske kanalizacije za NN
omrezje.

Da bi se izognili kasnejSim prekopavanjem, bi bila smiselna vgraditev kabelske kanalizacije za
elektroenergetske vode vzdolz celothega obravnavanega odseka.

Javna razsvetljava:

V sklopu rekonstrukcije ceste je predvidena tudi ureditev javne razsvetljave na obmocju
obravnavanega odseka.

Vzdolz odseka je predvidena enostranska postavitev kandelabrov JR viSine 10 m na
medsebojnem razmaku cca 30 m. Na mestih, kjer je predvidena vgradnja kandelabrov na nove
AB zidove se vgradi ustrezno nizje JR kandelabre.

Predvidena je izvedba JR kabelske kanalizacije izvedene z plastiCnimi zas€itnimi cevmi
(stigmaflex) premera @63 mm. Temelji kandelabrov JR so predvideni dimenzije 0,7x0,7x1,7 m.
V zacCetnem delu odseka je predvidena postavitev kandelabrov vzdolZz desne strani ceste, od
priklju€ka javne poti v km 2,014 - levo dalje pa vzdolZ leve strani ceste. Na obmocju prehodov
za peSce preko lokalne ceste ter na obmocju krozis¢a Cerej je predvidena obojestranska
postavitev kandelabrov JR.

Za napajanje JRO je predvidena izvedba dveh JR prizigaliS¢.

ProstostojeCa omara JR PriZigaliSa 1 je skupaj z merilno omaro locirana v novem AB
podpornem zidu v km 1,853 - desno. Pred prostostoje€o omaro je predvidena izvedba
betonskega jaska dimenzije 1,5x1,0x0,9 m z LZ pokrovom 600x600 mm.

Iz JR Prizigalis¢a 1 vodita dva JR izvoda za napajanje JRO. Prvi izvod napaja JRO na odseku
od km 1,740 do km 1,853 (JR svetilke 5/1-1/1), drugi izvod pa napaja JRO na odseku od km
1,853 do km 2,284 (JR svetilke 1/2-17/2).

ProstostojeCa omara JR PrizigaliSCa 2 je skupaj z merilno omaro locirana v novem AB
podpornem zidu v km 2,698 - levo. Za prostostojeCo omaro je predvidena izvedba betonskega
jaska dimenzije @60x1,0 m z LZ pokrovom 600x600 mm.

Iz JR Prizigalis€a 2 vodita dva JR izvoda za napajanje JRO. Prvi izvod napaja JRO na odseku
od km 2,310 do km 2,698 (JR svetilke 14/1-1/1), drugi izvod pa napaja JRO na odseku od km
2,698 do km 2,894 (JR svetilke 1/2-15/2).
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Projektno je predvidena vgradnja JR svetilk:

CX 100 comfort (ravno steklo)-K-R (pozitivha logika) s sijalko NAV-T 150W ter

CX 200 comfort (ravno steklo)-K (brez redukcije) s sijalko HQI-T 250W za osvetljevanje na
mestih prehodov za peSce.

Za potrebe napajanja obeh JR prizigaliS3¢ se izvedeta NN kabelska priklju¢ka z bliznjih
betonskih drogov (BD K9) prostozrathega NNO.

Projektno je ureditev javne razsvetljave obdelana v Nacdrtu prestavitev obstojecih EEN, NN
kabelskih prikljuckov in JRO (Mapa 4).

TK vodi:

Na obmocju obravnavanega odseka ceste je bila predvidena izvedba nove TK kabelske
kanalizacije, s katero se nadomescCa obstojeCe TK omrezje z zemeljskim kablom. Izdelan
projekt za izvedbo TK kabelske kanalizacije je bil usklajen s projektom rekonstrukcije ceste in
drugimi projekti tako, da je bila mozna izvedba pred rekonstrukcijo ceste. Potek trase kabelske
kanalizacije je bil doloCen tako, da ob rekonstrukciji ceste nova TK kabelska kanalizacija ne bi
ovirala izvedbe. Trasa nove kabelske kanalizacije poteka pod desno bankino oz. plo€nikom, kjer
pa to ni bilo mogoce dosedi pa poteka trasa pod desnim voznim pasom lokalne ceste.

V avgustu leta 2011 je bila izvedena na odseku od Kulturnega doma v Bozi¢ih do telefonske
centrale Hrvatini, ob priklju¢ku za Cerej ( km 1,860 - km 2,790).

Ob izvedbi nove voziséne konstrukcije ter izvedbi novih komunalnih vodov bo potrebno
poskrbeti za ustrezno za&c€ito obstojecih komunalnih vodov ter morebitne prestavitve le-teh.

Obstojece jaske komunalnih vodov s pokrovi ter kape hidrantov in ventilov bo potrebno viSinsko
prilagoditi novi viSinski ureditvi z dvigom (znizanjem) na novo niveleto.

V zbirni karti komunalnih napeljav so prikazani obstojeCi komunalni vodi, za katere smo uspeli
pridobiti podatke o poteku od upravljalcev komunalnih vodov ter vneSeni vsi predvideni
komunalni vodi, ki naj bi se izvedli so€asno z rekonstrukcijo ceste oz. so se ze izvedli pred
nacrtovano rekonstrukcijo ceste.

T.1.9 POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE

Obravnavani odsek rekonstrukcije ceste se skoraj v celoti nahaja znotraj obmocja varovane
enote arheoloske dediséine, Hrvatini - Arheolo$ko najdisée Bozi¢i (EDS: 1380).

V mnenju Ministrstva za kulturo k predlogu OPPN "Rekonstrukcija Slemenske ceste v Hrvatinih"
§t. 35012-176/2009/10 z dne 20.4.2010 so bila izdana priporo¢ila za varstvo arheolo$kih ostalin.
80. Clen ZVKD-1 doloca, da se na obmodjih prostorskih aktov, ki so podlaga za posege v
prostor in za katere predhodne arheoloSke raziskave niso bile opravljene v postopku priprave
aktov, te raziskave opravijo v skladu s nacrtom zavoda. Stroski teh raziskav v tem primeru
krijejo iz drzavnega proracuna v okviru javnih sluzb. Ker gre v naSem primeru za rekonstrukcijo
ceste, ki je v vsakodnevni funkciji, te raziskave niso bile opravljene in je zato potrebno
zagotoviti stalni arheoloski nadzor.

Investitor je dolzan pisno obvestiti ZVKDS OE Piran o zaetku zemeljskih del vsaj 10 dni pred
nameravanim posegom.
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V primeru odkritia arheolodkih najdb in s tem povezanimi zavarovalnimi arheoloSkimi
raziskavami, katerih stroSke krije investitor, je potrebno za omenjena dela predhodno pridobiti
odlogbo pristojnega ministrstva (MIZKS) v skladu s pravilnikom o postopku za izdajo dovoljen;
za arheoloska raziskovanja.

V primeru odkritja arheoloSkih ostalin izven registriranega obmoc¢ja arheoloske dedis€ine je v
skladu s 26. ¢lenom zakona ZVKD-1 o najdbi potrebno takoj (najpozneje naslednji delovni dan)
obvestiti pristojno enoto ZVKDS ter jo zavarovati, da ta ostane nepoSkodovana ter na mestu in
polozZaju kot je bila odkrita.

Dela pri obnovi cestis¢a se bodo opravljala pod prometom, zato bo potrebno zagotoviti stalno
prevoznost ceste.

Vecina del povezanih z obnovo ceste je takih, da bo potrebna poloviéna zapora ceste, ki se bo
urejala po pododsekih v skladu z napredovanjem del.

NajzahtevnejSa so zemeljska dela, ker so v fliSnem in glinenem terenu, obcutliivem na
vremenske pogoje.

Zahtevna dela predstavlja tudi izvedba podpornih in opornih zidov, katere bo na obc&utljivem
flisnem terenu potrebno izvajati v kampadah.

Predviden potek gradbenih del je sledec:

- zakoli¢bena dela in CiSenje terena,
- izgradnja fekalne kanalizacije ter vodovoda,

- izvedba podpornih in opornih zidov,

- ruSenje obstojecih utrjenih povrsin,

- izvedba Sirokih izkopov za izvedbo vozi§¢ne konstrukcije,

- izvedba nasipov iz kamnitega materiala ter kamnite grede,

- Izgradnja kanalov meteorne kanalizacije,

- izvedba zaS&cite, prestavitev komunalnih vodov,

- ureditev odvodnjavanja s postavitvijo cestnih poziralnikov ter prikljucitvijo na zgrajeno
kanalizacijo,

- izgradnja nevezanega dela zgornjega ustroja,

- izvedba novogradenj komunalnih vodov (TK , elektrovodi, JR),

- postavitev cestnih robnikov ter obrob kolesarske steze in hodnikov za pesce,

- dvig pokrovov jaskov in hidrantov na novo niveleto,

- asfaltiranje vozi$¢a lokalne ceste ter priklju¢kov javnih poti,

- asfaltiranje kolesarske steze, hodnikov za peSce ter privatnih prikljuc¢kov,

- ureditev tlakovanja iztokov prepustov,

- ureditev breZin s humusiranjem ter zatravitvijo,

postavitev prometne opreme in signalizacije.

Za nasipe je potrebno uporabiti samo kvaliteten kamniti material (eventuelno ustrezen flidni
material od izkopa) , Ki ga je potrebno vgraditi v skladu s PTP.
Zasipi meteorne kanalizacije, ki potekajo v cestnem telesu morajo biti izvedeni s kamnitim
materialom (tamponom drobljencem) in ustrezno komprimirani.
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T.2 PROJEKTANTSKI POPIS S PREDIZMERAMI IN
STROSKOVNO OCENO

Projektna organizacija: PS Prostor d.o.o.
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Cesta: Lokalna cesta LC 177050, LC 177012, LC 177013

Slemenska cesta v Hrvatinih
(Kastelir — Hrvatini — Campore)
pododsek: km 1,740 - km 2,920, Bozi€i - Hrvatini

Lokacija: REKONSTRUKCIJA SLEMENSKE CESTE V HRVATINIH
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Stev. naérta: NG/071-2008/C

Stevilka mape: 3/11
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