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CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

PROMETNO VARNA IN ZDRAVA OBCINA PO MERI CLOVEKA

Danasnji tempo mobilnosti narekuje avtomobil, uporaba javnega prometa, kolesarjenje in pesacenje v vsakdanjem Zivljenju so
upadli. Rast prometa je pripeljala do poslabsanja pogojev za njegovo tekoe odvijanje, zato se iscejo resitve iz nastale situacije.
Mobilnost se v danasnjem ¢asu dojema kot pravica vsakega posameznika ter predstavija pogoj za kvalitetnejSe Zivljenje. Zato
seli Mestna obeina Koper postaviti obéane v sredisce planiranja, ter jim zagotoviti zdravo in varno okolje v katerem bo pri
potovati in bivati. Prebivalce eli spodbuditi h kombinirani uporabi natinov prevoza, ki bo pripeljal do cist
kakovosti bivanja.
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Namen celostne prometne strategile Mestne
ine Koper je zagotoviti bolj3o dostopnost in
mobilnost  vseh prebivalcev  obine, ter
spodbuditi uravnotefen razvo] vseh natinov.
mobilnosti,Strategija temelji na konceptu zelene
hierarhije mobilnosti, ki prednostno uposteva
pesce, posebna pozomost je namenjena
funkcionalno oviranim osebam. Sledijo druga
nemotorizirana prevozna sredstva, kot so kolesa,
rolerji, skiroji, nato razliéna sredstva javnega

promet.
Osrednja cilfa celostnega prometa nista vet

‘Tradicionalne tehnike naértovanja prometa

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

pretognost in hitrost, temvet dostopnost in
Kakovost bivanja.

Proces izdelave celostne prometne strategije se
osredotoca na zastavijanje realnih trajnostain
cillev in strateg] 23 njihovo uresnidevanje v
sklopu prometa. Poseben poudarek v procesu
idelove strategle Je dan na  vkjucevanje
obtanov in relevantaih deletnikov v proces

indelave  strategije ter koordinacia med
razliénimi  natrtovalskimi  sektorji ~ (promet,
prostor, okolje, ekonomski razvoj, zdravie,
rmost, energija ipd.)

Slika: Razlika med tradicionainim in
celostnim natinom naértovanja prometa,

‘Naloz2bo sofinancirata R

Celostna prometna strategia se gradi na e
obstojetih planih obtine, kjer pa so ljudje del
relitve, zato priprava strategile pravzaprav.
pomeni "Planiranje za ljudi" Prednost imajo

2ahtevni

najmanj in najlate izvedijvi (ne
VKljutujejo gradnje, ampak ukrepe kot so
sprememba nacinov prevoza, uéinkovitejéa raba
prometnic..). Sele v primeru, da ti ukrepi ne
resijo tetav, se istejo infrastruktume resitve.
Zato celostna prometna strategija omogoca tudi

najoptimalnefie  izkorianje  obéinskega
proratuna.
Celostno natrtovanje prometa

Aoy
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TRAJNOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Pristop Celostne prometne strategije pomeni

tehnik ja prometa in omogoca

laije sprejemanje Kjjuénih odlotitev, ki sooblikujejo prihodnost obtine. Nadgrajuje trenutne naértovalske prakse in prinasa
Stevilne koristi, kot so boljSa kakovost bivanja (nacrtovanje za ljudi), prinasa pozitivne ucinke na okolje in zdravje, zagotavija
boljSo mobilnost in dostopnost ter izboljiano podobo obeine (inovativnost in naprednost) in se odziva na potrebe razliénih

(visja stopnja »javne

Celostni pristop je utinkovit natin izpolnjevanja
pravnin  obveznosti  (nacionalni  predpisi,
Evropske direktive, npr. o kakovosti zraka),
ponuja  dolgorotno  in  stratesko  vizio
sagotavijania  mobilnosti,  utinkovito  in
integrirano nacrtovanje in omogota doseganje
drugih ciliev obéine (gospodarskih, socialnih,
okolskih) in ne nazadne, Celostna prometna
strategia pripomore k izboliSanju dostopa do
sredstev za inovativne resitve i poveta
konkurenénost obine pri prijavah za evropska
sredstva.

Spremembe prometnih sstemov in mobilnostaih
navad prebivalstva in podieti tersjo spodbude,
ki se invajajo preko premifjenin in skrbno
izbranih ukrepov. Relitve se nanaialo na

osnovanje  ulinkovitega,  integriranega
mobilnostnega sistema, ki omogoga organizacijo
in nadzor zveznega prometa. Med spodbude za
urejanje prometa pristevamo v prvi vrsti najpre]
mehke ukrepe, kot na primer spodbujanje
pesatenja in kolesarjenja, in na koncu, ko so
zérpani e vsi moini mehki ukrepi pridejo na.
vrsto tudi zahtevnesi projekti, kot je gradnja
novih prometnih povezav.

Proces priprave
prometne strategije odlikujejo (MzIP 2012):

« trajnosti pristop, ki uravnovesa gospodarski
ra2vo), socialno praviénost in kakovost okolja;

« celovit pristop, ki uposteva prakse in politike
radlitnih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmoé;

« participativni pristop, ki javnost viljuéuje v
vseh fazah natrtovalskega procesa;

« jesna vizia, cilii in osredototenost na
doseganje merljvih ciliev, ki so vdelani v
celostno strategijo trajnostnega razvoja;

« pregled prometnih stroskov in koristi ob
upostevanju Sirsih druzbenin stroskov in koristi;
« strokovnost, ki temelji na uporabi metode,
preizkusene v mnogin driavah in mestih.

ublika Slovenija in Evropska Unija iz Koh
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Celostno nartovanje prometa ima Stevilne koristi (MzIP 2012):

Boljsa kakovost bivanja

Celostno  naértovanje  prometa  pomeni
natrtovanje za ljudi, in ne za avtomobile in
promet. To se odraa na primer v bolii
kakovosti javnih prostorov, izboljsani varnosti
otrok, zmanjsanju kolicine toplogrednih plinov in
podobno.

Pozitivni u

inki na okolje in zdravie
Delovanje v smeri izboljsanja kakovosti zraka,
zmanjievanja hrupa in blatenja podnebnin
sprememb ter spodbujanje aktivne mobilnosti
prebivalcev, da bi hodill pes ali se vozili s
kolesom, ima pozitivne uéinke na zdravie in
prinata pomembne priranke pri strogkih, ki so
povezani z njim.

IzboljSani mobilnost in dostopnost

Celostno naértovanje prometa zagotavlja boljto
mobilnost vseh prebivalcev in lajsa dostopnost

do posameznih obmotijin storitev.

4
—

Izholj3ana podoba obtine
Obeina, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje
prometa, se lahko ponasa z videzom
inovativnosti in naprednosti.

Odiotitve, ki jih podpira javnost
Naértovanje za ljudi vkljuéuje naértovanje 2
ljudmi in se odziva na potrebe razlicnih skupin

Nove in celovite politiéne vizije

Celostno  natrtovanje  prometa  ponuja
dolgoroéno in strateSko vizijo zagotavljanja
mobilnosti. Spodbuja kulturo uéinkovitega in

integriranega natrtovanja, ki tefi k vijuéevanju
sektorskin politk, instituci in sosednjih obin ter
omogota tudi doseganje drugih cillev obine
(gospodarskih, socialnih, okoliskih).

uporabnikov. Z vijuéevanjem javnosti lahko.
odiotitve za ali proti ukrepom na podrocju
prometa v obtinah pridobijo pomembno stopnjo.
sjavne legitimnostic.

Ueinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti
lzdelava  Celostnin  prometnih ~ strategi] e
uéinkovit natin izpolnjevanja pravnih obveznosti,
kot so Direktiva o kakovosti zraka Evropske
Komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad
hrupom.

Celostna prometna strategija lahko zagotovi
dostop do sredstev, ki 50 na voljo za inovativne
resitve, in poveta konkurenénost obcine pri
prijavah na
sredstva.

razpise 22 evropska finanéna

wvenija in Evropska Unija iz Kohe

ja sklada’
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NARAVA IN VLOGA CELOSTNE PROMETNE STRATEGUE

V letu 2016 je Mestna obtina Koper pricela s pripravo Celostne prometne strategije ter s tem zacrtala pot k trajnostni mobilnosti.
V sklopu projekta je obina pridobila strateski dokument, ki ob upostevanju in nadgrajevanju obstojecih strateskih dokumentov
mesta, obcine, regije in trenutnih nacrtovalskih praks, ponuja uéinkovito zaporedje ukrepov na podroéju prometa, ki bodo vodili
v celostne spremembe v luéi doseganja visje kakovosti bivanja.

Izhodiséa za pripravo dokumenta

S sprejetiem namere, da izdela Celostno
prometno strategio, se je Mestna obtina Koper

prometna vamost otrok, bolisa povezanost 2
ostalimi naseljipd.).

rave Celostne prometne strategile

Proces pri

odzvala na potrebo p
natrtovanja  mobilnosti. lzdelan  dokument
namreé  pomembno prispeva  k razvoju
mobilnosti v obéini in s tem k. izbolsanju
kakovosti zraka ter k boljs povezanosti mesta in
primestja 2 zaledjem, zmanjSanju_ prometnih
zastojev, izboljsanju  kakovosti  Zivjenjskega
prostora in povecanju prometne varnosti na
obmotju Mestne obéine Koper. § sprejetjem
Strategije se vzpostavijajo pogoji za trajnosten
razvoj obine na podrotju mobilnost, poleg tega
pa je 2 njim povezano tudi érpanje evropski
sredstev 2a izvajanje ukrepov (npr. vzpostavitev.
in ureditev kolesarskih in pes povezav, vetja

—

i I
pripravo  Celostne  prometne  strategije
(Ministrstvo  za  infrastrukturo in  prostor,
Ljubljana 2012), na doloilih projekine naloge
(NMV-1922/2016, 2 dne 24. 3. 2016 ter ob
upostevanju  minimalnih  standardov  in
ki so opredeljeni v projektni nalogi
2a izdelavo Strategije.

Pripravacelostne prometne strategije se je
izvedia v okviru Operativnega programa za
iavajanje Evropske kohezijske politike v obdobju
2014-2020, prednostne osi $t. 4: Trajnostna,
raba in proizvodnja energlle in  pametna
omretja, prednostne  nalotbe  t.

‘Spodbujanje nizkoogljiénih strategij za vse vrste
‘obmoil, zlasti za urbana obmotja, vkljuéno s
spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane
mobilnosti  in ustreznimi  omilitvenimi
prilagoditvenimi ukrepi v okviru specificnega
cila Razvoj urbane mobilnosti za. izboljsanje
kakovosti zraka v mestih. »Nalozbo financirata
Republika  Slovenija in Evropska unijo iz
kohezijskega skladat.

ublika Slovenija in Evropska Unija iz Koh



Proces izdelave

lzdelava celostne prometne  strategije je
temeljila na &tirih fazah, od katerih so zakljucene
2agon procesa, racionalno zastavljanje
cliev in priprava Strategile. Vse faze so
razdeljene na delovne korake. Tako je skladno 2
smernicami MZIP 2012 prva faza »Zagon
procesa«  obsegala postavitev  temeliev,
opredelitev procesa ter analizo stanja in
oblikovanje scenarijev. Druga faza »Racionalno
zastavljanje cijeve je zajemala oris Zelencga
stanja, opredelitev prioritet in izbiro ukrepov. V.
zadnji fazi Priprava Strategije« smo
natrtovali njeno izvajanje, vzpostavill natrt
nadzora in Strategijo na koncu tud sprejeli na
Obéinskem svetu Mestne Obéine Koper (MzIP
2012)

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

2012)
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veljavnih dokumentov s podrot]
urejanja prostora in natrtovanja prometa.
Nujen predpogoj za pripravo dokumenta je bilo
poznavanje obstojecih natrtov in  strategil,
vezanih na celostno prometno strategijo, ki smo
istematicno pregledali ter se sestali 2
glavnimi oblikovalci politik na lokalnem nivoju

Pristop celostne prometne strategije predvideva
2godnje vkljutevanje relevantnih deleznikov in
Javnosti. Poznavanje in vkljutevanje deleznikov
nam je omogoilo izkoristek znanj, ki so na volio,
prepoznavanje monih konfiiktov in koalici med
deleinikiter s tem latje sprejemanje pretehtanin
odiotitev v sodelovanju 2 javnostmi. Takien
pristop bo povegal transparentnost delovanja in
okrepil javni interes. Ozavestanje o pomenu
celostnega  prometnega  naértovanja  in
pridobivanje povratnih informacij o stanju
prometa in pobudah je potekalo prek javnih
razpray, rednega obveianja obianov prek
railiénih - medijev, izvedoe  interviujev s
pomembnimi delezniki in ankete z obéani.

lzvedena je bila analiza stanja na podrodju
prometa (pesacenje, kolesarjenje, voinja
avtomobilom in 1P v Mesti obeini Koperl, ki je
podala tudi izhodiséno stanje. Z razvojem
scenarijev 50 bill preuten in ponazorjeni vplivi,
ki bi jih sprefete strategile in ukrepi lahko i

prihodnostl. Metode so zajemale pregled
obstojete literature o mestnem prometu in
mobilnost, utinkih pretekih nacrtov in z jmi
povezanih sektorskih  dokumentov,  zbiranje
razpoloijih podatkov (MOK, GURS ipd),
nfihova zdrutitev, izbor postopkov 2a analizo in
vrednotenje rezultatov, analizo povezay med
razvojnimi trendi, naértovarimi ukrepi in
trenutnimi politikami ter oblikovanje scenarijev
(integracia podatkov, sodelovanje 2 delezniki
sinteza pridobljenin znan)

slika: Terenski ogled (Koper, 3. 8. 2016)

Oblikovanje vizije in prioritet je bila osnova za
vse nadalinje korake. Oblikovana je bia skupaj 2
deletniki (delavnice, vprasaliki) i obtanom
predstavijena v medijin. Na podiagi predstavitve
mnen] obanov na dveh Javnih razpravah, se Je

vizija dopolnila in nadgradila. Vizia, prioritete,
il in ukrepi so osnovani tudi na prediogih
krajevnih skupnosti in mnenjih obcanov, ki so jih
podali prek ankete na spletni strani celostne
prometne strategie. Upostevane so bile tudi fe
obstojece pobude Mestne obéini Koper.

slika: Razstava (Koper, 3. 8. 2016).

2 oblikovanjem ciljev in njihovih cilinih
wrednosti so bila dologena podrotja izbolsay in
njihov Zeleni obseg, ki bodo vodili do uresnititve
vizile. Ukrepi so bili izbrani tako, da slutijo
doseganju teh ciliev. Cilji in ukrepi so bi
postavleni skupaj 2 delezniki in_ predstavijeni
obéanom in 8isi javnosti na javih razpravah.

‘Naloz2bo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska Unija iz Kohezijskega sklada”



Slika: Javna razprava (Pretorska  palata,
18.8.2016).

strategija je operativna s pomotjo akeijskega
natrta, ki vsebuje podroben seznam ukrepov,
hierarhijo njihovega izvajanja, odgovorne osebe,
vire financiranja in njihov tasovni. razpored.
Akcijski natrt je bil oblikovan skupaj s Kjuénimi
deleiniki, ki bodo imeli pomembne vioge pri
oblikovanju in izvajanju ukrepov. Z delovnim
natrtom spremijanja in vrednotenja, usklajenim

so oblikovani kvalitativni in  kvantitativni
kazalniki, katerih spremljanje bo prikazalo
uspesnost oblikovane Strategije.

Obmotje obravnave

Celostna prometna strategija je zajemala
obmoéje celotne Mestne obéine Koper in se
8

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLA

osredotogala na prometni sstem ter 83 prostor
Mestne obine Koper. Obmotje obéine je bilo za
potrebe strategije razdeljeno na mesto Koper,
katerega zunanje meje se ujemajo 2 mejami
naselja Koper, kot ga doloca register prostorskin
enot Geodetske uprave RS, primestna naselja v
jem obalnem zaledju, 2 vet kot 1000
prebivalci (Dekani, Sveti Anton, Skofije, Hrvatini,
Pobegi, Bertoki-Prade ipd.) in vasi in naselja v
podezelskem zaledju. Zaradi prepletenosti
migracijskih in prometnih tokov so bile v
pripravo strategile vkljucene tudi  sosednje
obéine ter v &idem okviru celotna regija
Jugozahodna Slovenija.

Casovni potek

Proces izdelave dokumenta se je pricel z dnem
podpisa pogodbe med naroéniko in izvajalcem,
in sicer 9. 6. 2016. Prva faza projekta, zagon
procesa, je tako potekala med junijem in
avgustom 2016, Druga fazs, racionaino
zastavijanje ciljev se je pricela septembra in
2akjucila v zatetku januarja 2017. Zadnja, tretja
faza, to je priprava Strategi, se je zakljuéila v
aprilu 2017, Formalno se je proces zakjutil s
sprejetiem Celostne prometne strategije na
Obtinskem svetu v mesecu aprilu 2017.

‘Nalozbo sofinancirata Republika Slovenija in
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STANJE PROMETA V MESTNI OBCINI KOPER
Kljuéni problemi in izzivi obéine

Kjuéni problemi in izzvi s podrocia prometa in prometne infrastrukture Mestne obéine Koper o prepletanje tranzitnega in

lokalnega prometa, podvrzenost prometne mreze
(pesatenje, kolesarjenje, morski promet).

prometu ter

Pomanjkljiva infrastruktura za pesce izven mesta

V zadnjh letih e bila peSteva infrastruktura v
mestu Koper ustrezno nadgrajena. Omrezje
slotnikov in peSpo Jo ustrezno ravefano in
med seboj primerno_ povezano,
Stevilimi _ sprehajalnimi  povisinami _celovito
prenovila obalni del mesta. Posebna pozornost
je namenjena infrastrukturnim _ukrepom, ki
skebio za vetjo varnost pecev. V Kopru 50 2
zagotaviiane vetje vamosti pescev. prisotni
sistemski  (obmotje  umirjencga  prometa,
obmotje za pesce, zapore cest, enosmerne ceste
ipd) in regulativni (prometna signalizacia)
ukrepi oziroma tehniéne resitve, naprave za
umirjanje prometa (opozorine naprave, optitne
zavore) in fiaigne ovire (grbine, ploséadi), kot
nojostrefsi ukrepi 22 umirjanje  prometa.

kombinacijo fiziénih ukrepov za znizanje hitrosti
motornih vozil i ukrepov, ki spreminjojo
obnasanje vozmkw, sello abolsatl pogole 22

igiran promet, poveZati  prometno
varnost in xmou;an kvalteto bivalnega okolja.
Na dolotenih delih, predusem ob glavnih
prometnin koridorih so pesceve povrine manj
ane, s3j so slabo opremljene 2 mestno
drevnino. Pesci so izpostavieni onesnazenemy
2raku ob prometnih cestah, v topli polovici leta
pa izpostavijeni neposrednemu  sonénemu
sevanju. Posebno tefavo pesacenja v Kopru
predstavijajo visinske razlike med  mestnim
rediscem in mestnimi predeli na Markovem
hribu  (Markovec,  Zusterna,  Semedela).
Premagovanie visinske razlike in vejih naklonov

nemotori

oblik prometa

marsikje odvraca prebivalce mesta po vetjem
posluzevanju bol] rajnostnih oblik mobilnosti pri
dnevnih migracijah.

Drugane so razmere v ostalih naseljih in vaseh
Mestne obine Koper, Kjer o peici vetinoma v.
podrejenem polozaju. Ceste skozi grucaste vasi
so ozke, saj 5o bile v preteklosti zgrajene za
voinje vozov. Za potrebe danainiih avtomobilov
bi bila potrebna Siritev cest, kar strnjena gradnja

. Zato so vasi vefinoma brez
D\o{mkuv, pesci pa so med najbolj ogrozenimi.
i v blizini 3ol in vrtcev primanjkuje varnih
solsknh poti. Vanost peicev je ogrotena v
Stevilnih naselih zaradi gostega tranzitnega
prometa proti Hrvaski in problematiénih
pretkanj cez obtinske in drzavne ceste.

ublika Slovenija in Evropska Unija iz Koh
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2 poicn « nassi tar
povezaa med mestor i nasail

visinske razlike med starim mestnim
jedrom in mestnimi predeli na
Markovem hribu.

problematicna preckania za pesce

na obginskih in drzavnih cestah.

nevarne Solske poi na nekaterin
predelin

pomanjkanje mestne drevnine ob
pespoteh.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLA
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Neustrezno urejene kolesarske poveze

Kimatske  znailnosti in ~stratedka _pozicija
Mestne obtine Koper omogocata moinost za
uspesen razvoj kolesarstva v obtini. V zadnjih
letih so bile 2a razvoj kolesarskega omrefja
adelane steviine idejne ~ zasnove, ~tudie,
postopoma se je urefalo in gradilo kolesarsko
infrastrukturo v obéini.

V 10-letnem obdobju se je doltina kolesarskih
poti v obtini potrojia. Osnovna. kolesarska
infrastruktura mesta je vetinoma urejena in se
ustrezno dograjule, kar pa ne velja za zalechn del
obeine. Tam veina kolesarskih poti poteka po
obstojecih  cestah, ki so  namenjene
kombiniranemu. promety, kar je nevarno za
kolesarie. Kolesarji spadajo v eno izmed bolj
fanlivih skupin  udeleencev v prometu
predvsem zoradi vetega tvegania 22 nastanek
telesnih poskodb. Ker si kolesarji v zaledju MOK
vetinoma delijo cestiie 2 drugimi prometnimi
udeletenci 2 motornim pogonom, Je voinja s
Kolesom manj priviana in predvsem nevarna

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLA

Peret problem kolesarske infrastrukture v mestu
ostaja nesklenjena mreza kolesarskih poti. Ta je
v ravninskem delu mesta sicer v splosnem gosta,
a vendar ne povsem sklenjena. V. historitnem
mestnem jedru kolesarska mrefa in ureditev za
kolesarje niso enotno izpostavijene, vodenje
kolesarskega prometa je nejasno. V. danih
razmerah bi po pravilih kolesarji morali
uporabliati voziite v meSanem profilu z
motornimi vozil, kar je 2 vidika funkcionalnosti
in varnosti uporabe za kolesarje man priviano.
Velik problem kolesarjem predstavijajo vzponi
med nekaterimi predeli mesta na Markovem
hribu in mestnim jedrom. 1z mesta potekata
urejeni  kolesarski poti  proti Bertokom in
Vanganelu. lzven mesta Koper je urejena
kolesarska pot Parencana, ki poteka po trasi

Analiza  ugotovitev terenskih  ogledov je
izpostavilapomanjkanje primernih in varmih
parkimih mest za kolesa pred javnimi
ustanovami ter na izhodiénih in ciljnih totkah
dnevnih migrantov.

Med vedje tefave v kolesarskem prometu se
writa znatno Stevilo krsitev voznikov koles s
pomotnim motorjem, ki ne presegajo hitrosti 25
km/h.  Neupoitevanje  dovoljenih ~ omejitev
hitrosti pomenijo nevarnost lasti na kolesarskih
stezah, ki so tem voznikom odprte .

Kolesarjenje je vsak dan bolj prepoznano kot
trajnostna oblika prometa i tudi rekreaciie, zato
je razvoj tega prometnega transporta
pomemben 2a Mestno obtino Koper. Po mnenju
obéanov bi namret vet ljudi uporabljalo kolo kot

Skofije ez Mestno obéino Koper, proti Izoli.
Ureena in vama dvosmerna kolesarska steza
poteka tudi po Mijskem hribu skozi naselje
Hrvatini.

‘Naloz2bo sofinancirata R

infrastruktura v Kopru ustreznele povezana in
vama za niene uporabnike. Med drugim
anketiranci v mestu pogreSajo javni  sistem
izposaje koles.

ublika Slovenija in Evropske
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pomanjkanje kolesarskih poti v
primestnih naselji, ter povezava
med mestom in naselj.

nesklenjena mreza kolesarskih poti v
visinske razlike med starim mestnim

jedrom in mestnimi predeli na
Markoven hribu.

pomanjkanje primernin in varmin
parkimin mest za kolesa.

neupostevanje dovoljenin hitrosti
voznikov motorih koles s pomoznim
motorjem.




-

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

Slaba ponudba primestnega javnega potnitkega prometa

Osnovni nosilec javnega potniskega prometa v.
Mestni obini Koper je avtobus. Analiza stanja je
pokazala, da je mestni potniski promet v Kopru
dobro organiziran, povsem drugate je v,
primestnih nasel

majhnih  frekvencah prevozov ~ primestnega
prometa, ki so prenizke za konkurenco osebnim
avtomobilom. Slaba je tudi Easovna razporeditey.
odhodov avtobusov, ki ne nudijo  ustreznih

povezav delavcem. Pokritost s postajaliééi
javnega potnitkega prometa v zaledju MOK je
relativno dobra, saj ima vsako veéje naselje vsaj
eno avtobusno postajo, prav tako je dobra
gostota mreze prog, saj slednje povezujejo
vetino naseli obine s srediscem. Slabse razvita
je medsebojna povezanost prog. Javni potn
promet na podezelju je bolje organiziran le za
Solarje, ki se iavaja kot posebni linijski prevoz a
ne dopuséa prevazanja preostalin obéanov.

ki

Znotraj samega mesta Koper deluje mestni
linijski promet, ki z osmimi progami povezuje
staro mestno jedro z bl i predeli mesta.
Frekvence javnega mestnega prometa so dovolj
pogoste, gostota mree prog je dobra, prav tako
e dobra tud politost s postajalse ] ima 94 %
prebivalstva avtobusno postajalisée oddaljeno
man] kot 250 metrov od bivaliiéa. V MOK od leta
2002 trend Stevila potrikov v javnem mestnem
prometu naraiéa. Po mnenju Mestne obéine
Koper, gredo zasluge za narastanje uporave JPP
predvsem sistematiéni uredityi podrotja javnega
avtobusnega prometa to je voznega parka in
avtobusnih postajalist, vpeljavi novih lnj
pogostefsih odhodov avtobusoy,
‘subvencioniranju prevozov, ki so tako bistveno
dostopnejs, pa 5o vezani tudi na
ureditev javne cestne infrastrukture. Dobra
lastnost mestnega prometa je tudi obveitanje
uporabrikov o priho

pozitivni uéi

avtobusov v realnem

‘Naloz2bo sofinancirata R

gasu. Brezplatna aplikacija MOKBuS omogota
celovit pregled nad shemo mestnega prometa z
natrti prog, seznamom postajalist ter urniki za
posamezne proge.
Poleg mestnega in
Koper 2 regionalnim  in
avtobusnim prometom povezan z drugimi mesti
znotraj driave ez drzavno mejo. Javni
avtobusni promet v obini dopolnjuje avto taksi
slutba, na obmotju MOK pa je vzpostavlien tudi
regionalni Zelezniki promet. Zaradi splognih
pomanjkijivosti  slovenskega  Zeleznikega
promets, kot so na primer zastarelost vlaknv,
slaba pokitost (4 postaje na obmotju

dolgi potovalni asi in majhna pogostost vlikuv,
Je Zelezniski potniski promet Sibka totka
prometnega sistema v ob j ne ponuja
prave alternative ostalim nainom  prevoza.

ublika Slovenija in Evropske
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slaba casovna razporeditev odhodov
avtobusov i nizke frekvence
primestnega prometa.

logenost Solskin avtobusnin
prevozov od lini

ega
potniskega prometa.
pomanikiivo obveséanje
uporabnikov javnega potniskega
prome

nerentabilnost zelezniskega
potniskega prometa.




-

Razvoj prometne infrastrukture usmerjen v

Mestna obtina Koper je prostor, po katerem
tetejo intenzivni prometni tokovi motornega
prometa na vetih ravaeh. Koper je veémodaino
vozlisée za tovorni promet. Na  podrotju
kega prometa je MOK generator zelo
moénih lokalnih ter izvor incil nekoliko Sibkef3ih
regionalnih in Eezmejnih prometnih tokov. Preko
obtine potekajo tudi sezonsko zelo intenzivna
tranzitna prometna gibanja.

Zaradi razpriene poselitve je v obtini izrazito
gosta in razvejana Vendar te

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLA

cestni motorni promet

avtomobilov 50 na obmotju celotne obtine vse
vedie potrebe po povrsinah za mirjodi promet.
Pereta problematika se navezuje predvsem na
nezadostio  tevilo  parkimih  mest ter
neurejenost parkirania. Iz tematskih ogledov in
jaunih razprav izhaja, da so parkirna mesta
tetava predvsem mestnega jedra in njegove
neposredne okolice ter drugih nasel in vadkin
sredic. torem  mestnem jedru e
problematika raznovrstna in vecplastna, saj se
na obmotju. prepletajo - plasii

preobremenjenost obine z

intenzivnimi lokalnimi
prometni tokovi.

abremenjenost mesta s tovornim
prometom.

po swojih lastnostin pogosto ne ustrezajo
wveljavlienim  standardom, stanje vozist za
motorna vozila pa se razlikuje predvsem v,
odvisnosti  od  obremenjenosti  intenzivnih
prometnih tokov.

Na obmotju Mestne obéine Koper belefimo
faredno visoko stopnjo mobilizacie (3tevilo vozil
na 1000 prebivalcev), ki v povpretju znasa 13
avtomobila na gospodinjstvo, in ta Stevilka se
narasta. Analiza potovalnih navad je pokazala,
da obtani Mestne obine Koper sledijo trendom
potovalnih navad v dréavi. Tako je ve&ji dele?
poti v mestu opravljenih z avtomobilom ali
drugim motornim vozilom, tudi takrat, ko za to
ni potrebe in bi jih lahko opravili pes ali s
kolesom. ~ Zaradi velike uporabe  osebnih

—

Primer tega so prezasedene parkirne povréine v
neposredni okolici starega mestnega jedra ter
prazna parkirisca s sistemom parkiraj in se peli
(P+R) na obrobju mesta, ki jih je pred leti
vzposts
uresnicevanja politk trajnostne mobilnosti.

Mestna obina Koper v okviru

Peret problem obine ostaja tovorni promet, ki
skozi vse leto poteka ez mesto Koper in
povzrota prometne zgostitve in zastoje. Nekot
2elo obremenjeno juino obvoznico je danes s
tetkimi tovornjaki zamenjala e posebe]
obremenjena vzhodna obvoznica. Tudi po
mnenju anketirancey sta v obtini najslabie
urejena tovorni promet in parkime povrsine.

—
neposred okolici starega mestnega
jedra.

slabo stanje lokalnega cestnega
omrezja na dolocenin odsekih

slabe potovalne navade prebivalcev.

‘Nalozbo sofinancirata Republika Slovenija in Evropske
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STRATEGIJA PROMETA V MESTNI OBCINI KOPER
Vizija celostne ureditve prometa

Mestna obina Koper bo svojim obéanom zagotovila uravnoteZen, ucinkovit in sodobno oblikovan prometni sistem, ki
zadovoljuje potrebe ljudi, podjetij in okolja. Z jasnimi strateskimi usmeritvami trajnostne mobilnosti, kjer bo v ospredju
zmanjSana uporaba ila ter janje pesacenja, jenja in uporaba javnega potniskega prometa, bo Mestna
obtina Koper postala obina prijetna za bivanje, ki bo privabljala prebivalce in podjetja, saj jim bo nudila pogoje za njihov
trajnostni razvoj. Tako bo Koper s prehodom na trajnostno mobilnost prepoznal svojo Kjuéno razvojno priloznost.

8
5

venija in Evre
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PET STRATESKIH STEBROV

Celostne prometna strategija Mestne Obtine Koper predvideva pet strateskih stebrov natrtovanja, z uresnicitvijo katerih bo
obtina dosegla sodobno urejen promet in boljso kakovost bivanja. Strateski stebri strategije se med seboj povezujejo in
dopolnjujejo, vsem pa je skupen odmik od értovanja prometa na gradnjo i in
avtomobile), ter usmeritev v ucinkovite, nalozbeno in okoljsko manj sporne izboljSave, ki so v prvi vrsti osredotocene na cloveka.

Sl Optimalno Uveljavitev Vapostavitev

izkoriszenje anega ] celostnega
potencialov ega prometnega

nacina kolesarjenja natrtovania

liki ki stebri i tine Koper.
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PRVI STEBER: SPODBUJANJE PESACENJA KOT POMEMBNEGA POTOVALNEGA NACINA

Hoja je najenostavnejsa oblika transporta in edina oblika mobilnosti, ki je neodvisna od kakrinekoli naprave. V preteklosti je
predstavijala glavni nacin prometa, njen pomen pa je z razmahom motorizacije zacel slabeti. Kijub tehnoloskemu napredku, ki je
povzrotil razvoj in napredek ostalih oblik mobilnosti, ohranja hoja svojo primarno obliko. Z ni¢elno emisijo in kot najmanjsi
porabnik prostora tudi danes uspesno zagotavlja trajnostno mobilnost, hkrati pa kot oblika telesne aktivnosti pozitivno vpliva na
ljudi. Vsak izmed nas je pesec, saj se vsako potovanje zacne in konéa s hojo. In ravno to so glavni motivi, zakaj je vredno
prednostno umestiti pesacenje med osnovne natine premikanja in zanjo zagotoviti dobre pogoje.

‘Nalozbo sofinancirata Republika Slovenija in Evropske



PRILOZNOST

Mestna obéina Koper bo prepoznala pesacenje
kot pomemben potovalni natin pri natrtovanju
prometa v obini. Slednje predvsem 2 vidika
specifike, da se do vseh Kjuénih destinaci lahko
dostopa tudi pes. S kakovostnimi n atraktivnimi
ureditvami pes povidin skupaj 2 umiritvijo
motomega prometa se bo izbolgala varnost
pescev. 2 nadgradnjo varnih poti v 30lo, se bo
izboljgala prometna varnost najbolj ogrotene
skupine v prometu, otrok. 2. izbolganjem
Kakovosti prometne Infrastrukture (ozelenitev
prometnih koridoriev, urbana oprema) n z njeno
prilagoditvijo gibalno oviranim osebam bodo
zagotovljeni pogoji, da bo &m vet prebivalcev
raje dnevne poti opravialo pes. V mestu bo 2
vertikalno mobilno povezavo omogoteno laje
premagovanje  visinskih razik med starim
mestim jedrom in nekaterimi mestnim predel
Markovega hriba. S spodbujariem in promocijo
hoje med prebivalci bo hoja prepoznana kot
zdrav in trajnosten natin potovanja po mest.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

ublika Slovenija in Evropska Unija iz Koh
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IzboljSanje infrastrukture za pesce.

Da bi zagotovili pogoje, da bo vetina obtanov
opravila velk del kraish dnevnih poti pes in s
tem poveta dele pesatenja v okviru mobiinost
obtanov, bo Mestna obéina Koper pritela z
vazdrievanjem in izboljSanjem infrastrukture za
pesce. V ta namen bodo zgrajene nove povisine
za pelatenje ter obnovljene e obstojee
povriine, premagovanje vejih vidinskih razlik bo
omogoteno  z  vertikalnimi  mobilnimi
povezavami, uredili se bodo izvennivojski
prehodi, 2 ozelenitvijo prometnih koridorjev in
dodatno urbano opremo se bo dvignila kvaliteta
pedpoti. V povezavi z umirjanjem prometa v
starem mestner jedru bodo za peice izbolgane
tudi povezave med kljuénimi totkami v mestu,
poskrbljeno bo za vetjo prometno varnost.
Celostna prometna strategia Mestne obéine
Koper namenja poudarek zagotavljanju dobrih
pogojev za gibalno ovirane osebe, med katere se
ne writsjo 2gol invalid, marvet tudi starefi
obgani ter drufine z majhnimi otroki. Zanje bo
poskablieno s priagoditvio. Infrastrukture za
peice, tako da bodo urejeni spusceni robniki
plotnikov ter urejena ustrezna vertikalna in
horizontalna signalizacia. Na takden natin bo
infrastruktura  priiagojena  vsem  skupinam
wporabnikov.

—

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

Promocijain

2a namen povetania pesatenja po opravkih med
obéani se bo ustrezno promoviralo hojo ter
ozavestalo obtane o njenem  pomenu.
Promociske in  izobrafevalne akcile bodo
namenjene vsem ciljnim skupinam prebivalstva.
2a otroke bodo promocijske in izobrazevalne
akeije organizirane v sklopu vrtcev in Sol, kier bo
poudarek na izvajanju zanimivin in preprostin
aktivnosti, kot so Prometna kaca, Beli zajcek ipd.
Organizirane bodo delavnice v povezavi s
pomenom pesatenja in zdravja, za preobrat
trenda motorizacije prebivalstva.

Povetanje prometne varnosti in ob¢utka

varnosti pescev.

2a izboljganje varnosti in obtutka varnosti
pescev bo obina sodelovala s Zolami, ki bodo
prenovile prometno varnostne nacrte osnovnih
Sol.§ tem bo poskrbljeno za vetjo varnost otrok
v prometu, saj t predstavijajo eno izmed najbolj
ogrolenih skupin prebivlstva, Z umianjem
prometa in
prehodov za peice ter signalizacije, bodo
urejena problematiéna preckanja cez cesto.

pescev.

Redno se bodo zbirall podatke na podrotu
pesatenja (o obsegu in navadah peicev), 2
namenom natrtovanja izboljsanja pespovezav v
obin
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AKCI & NAERT ZA PESACENJE KOT NAZINA (1. STEBER)
Ukrep. Ocenjena Preduident vir sredstev Zahtevnost | Odgovornost | Rok izvedbe
wrednost

Tizbolfanje nfrastrukture za pesce.

R e EL N v v v Srednia | MOK.KS 002
potiod kolesarskih povezav

Tegradhys n uredtey ifrasrukture 1 pekce: Cona 1
(historiéno mestno jecro)

Tegrada T urediey iirasrukture 1 peicer Cona
(raziceno mestno sredice).

Tagrads n uredtey inasrukture 7 peice: Cona 3

(Olmo-Prsoj-Salara; Semedela Zusternal,

Tegrada T urediey mfastrukine 3 peice na Gban!
nol

Tagradnia In wredtew nfrastrukture 7 peice v MOK [ror

trs cest, pobedka cesta )

Tevenrivoiske povezave posamezni predeloy mesta

B Verhaia i preas e 9ot [ 3o | ¥ v v v Tahtevna | MOK 002
2 Markovim hribom
IC Postopno omejevanje motornega prometa v | zajeto v ukrepih | ¥ v v v Zahtevna | MOK 05
starem mestnem jedru. Getrtega stebr:

oclenitey obstojecih _prometnih | 250.000 € v v v v majhna | MOK 2020
T
1€ Prilagoditev infrastrukture invalidom in osebam | 150.000 € v v v v srednja | MOK w002

‘22manjSano mobilnostjo prilagoditev prehodov za
peice, oznacbe za slepe inslabovidne).

F Oprema petpoti 2 urbano opremo (klopi, kosi a | 100.000 € v v v v majhna | MOK w2
etiitd).

2
—

‘Nalozbo sofinar Republika Slovenija in Evropska
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7 (

Ocenjena Predviden vi sredstev Zahtevnost | Odgovornost | Rok izvedbe
wrednost

2 Promocia in zobraevalne aktivnosti.

2A Promocila vsakodnevne hoje po opravkih in | 50.000 € v v v v majhna | MOK w022
zobratevanie prebivalcev(delavnica  1x/leto v
o = pomnom ofe i, promoci
in drugi ukrepi za preobrat
bt - o, e podieihy ol
upravi).

28 Inovativni mehki pristopi trajnostne mobilnosti | 25,000 € v v v v majhna | MOK w002
(prometna kaa, belizafcek, pesbus).

3A Prenova prometno varmostnin natrtov 05, 10000€ v v v v majhna | MOK 2020

38 Uvajanje obmodij umirjenega prometa ob vseh | 50,000 € v v v v srednia | MOK.KS 2022
Solah in vrtclh v obeini, ter varstva otrok na
Iaitienih totkah.

3C_Evidentiranje in _ureditev _problematicnih | 20,000 ¢ v v v v zantevna | artava, MOK | 2022
pretkan] éez cesto na obeinskih in driavnih cestah
(predusem v naseljih v aledju).

@ lbolSanje natrtovanja mobilnost pescev.

4A avedba letne ankete o potovalnih navadah | zafeto v ukrepih | ¥ v v v majhna | MOK /2l

pescev. petegastebra

4B Letno Stetje pescev na Kjuénih tockah. Tajeto v ukrepih | ¥ v v v mana | MOK /2ien
petegastebra

*Finanéna konstrukcija 5 nl dolozena

‘Nalozbo sofinar

irata Republika Slovenija in Evropska
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DRUGI STEBER: OPTIMALNO IZKORISCANJE POTENCIALOV KOLESARJENJA

Kolesarjenje predstavija enega izmed natinov spodbujanja trajnostne mobilnosti. Uporaba kolesa namre¢ pozitivno vpliva tako
na druzbo kot na posameznika. Kolo ne onesnazuje in ne povzroca hrupa, je varéno in dostopno vsem prebivalcem. Poleg tega je
kolo najhitrejse prevozno sredstvo za premagovanje kratkih razdalj, celo hitrejse od avtomobila. Zaradi nastetih pozitivnih
lastnosti in vpliva na kakovost bivanja se je kolesarjenje v mnogih evropskih mestih uveljavilo kot enakovreden natin opravijanja
vsakodnevnih poti.
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PRILOZNOSTI

Mestna obtina Koper bo postala obtina 2
urejenim  kolesarskim  omrezjem, ki

omogotalo kolesarjem, da enostavno potuiejo
Kerkoli. Obtina bo natrtovala  povezave
posameznih predelo mesta in v celotni obini,
tako da bodo prebivalci s kolesom varno in
udobno dostopali do vseh Kjuénih ci
Kolesarske poti bodo jasno omacene, s
povetanjem in ureditvijo parkirnih mest za
kolesa,  predvem  na  vzpostavijenih
multimodalnih voziisih, bo kolesarjenje postalo
bolj enostavno in privlatno. Dobra kolesarska
infrastruktura b poskrbela tudi za varmo,
neposredno in  prirotno  kolesarjenje, 2
minimalnimi ovirami iz prometa ali s strani
pescev. Kolesarjenje bo tako varmo in priviatno.
Obeina bo istotasno spodbujala in promovirala
kolesarjenje, s tem da bo aktivno podpirala
prebivalce pri kolesarjenju 2 zagotavijanjem
izobratevanj in tecajev varnih voten) ter s tem
povezanih storitev. S tem bo vplivala na
povecanje Stevila kolesarjev, predvsem pa
deleta kolesarjenja pri opravljanju vsakodnevnih
poti. Kolesarska in prometna kultura prebivalcev.
se bo izbolj%ala, prav tako njihovo zdravie. Za
vetjo prometna varnost  kolesarjev  bo
poskrbljeno 2 evidentiranjem in _ ureditvijo

nevarnih (¢mih) totk za kolesarje z ustrezno
signalacio.

‘Naloz2bo sofinancirata R
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Vzpostavitev in  vzdrievanje  kolesarskega
omretja.

Zaradi mestoma pomanjKijvo razvite kolesarske
Infrastrukture v Mestni obéini Koper, bodo 2
vzpostavitvijo kolesarskega omre3ja zagotovljeni
ustreznejsi pogoji za kolesarienje v celotni obéini
in's tem povetan delet kolesarjenja med obéani.
Kolesarsko omrezje bo sestavljeno iz kolesarskin
poti, ki bodo ustrezno oznacene in varne. Poleg.
vipostavitve novih in manjkajocih odsekov
kolesarske

rastrukture pa se predvideva fe
redno vzdrievanje in izboljsevanje obstojece
Kolesarske infrastrukture. Za latje premagovanje
viginskin razlik se bo z vertikalno mobilno
povezavo povezalo obalno obmotje z obmotjem
Markovega hriba, v mestu pa bo uvedena
moinost prevoza koles 2 avtobusi

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

Zagotavijanje vamega parkiranja koles in
utinkovitega sistema izposoje koles.

Po mestu Koper in glavnih kolesarskih totkah
bodo postopoma zagotovljeni pogoji za varno
nje koles s tem, da se bado postopoma
Pus&wla dodatna parkima  stojala.  Na
izhodiénih In cijnih totkah bodo urejene
Kolesarnice. V sadelovanju s sosednjimi obalnimi
obtinami bo Mestna obéina Koper vzpostavila
sistem izposoje koles.

Promocija kolesarjenja kot sodobne in zdrave
oblike prevoza.

Obéina bo spodbujala kolesarjenje otrok, zato bo
ob osnovnih in srednjih Solah postavila
kolesarnice.  Organizirani  bodo  kolesarski
dogodki, kot so s kolesom v Soloslubo,
kolesarski maraton ipd. S spodbudno cenovno
politiko in sistemom nagrajevanja uporabe koles,
bo stimulirano kolesarjenje za voinjo v sluzbo ali
3000 ter po vsakodnevnih opravkih.

Povetanje prometne vamosti in obéutka
varnosti kolesarjev.

Prometna vamost kolesarjev bo izboljsana z
razliénimi akcijami ozaveSéanja in izobratevanja.
Solarji bodo seznanjeni 2 varnimi kolesarskimi

potmi, organizirani bodo tecaji vame vonje,
promovirani in oglasevani bodo primeri dobrih
praks. Voeljani bodo infrastrukturni ukrepi na
podrotju prometne vamosti, kot je ustrezno
lotevanje  poti za peice in kolesare,
evidentiranje in urejanje nevarnih (émih) totk za
kolesarje.

IzboljSanje natrtovanja mobilnosti kolesarjev.

Obéina bo izboljSala pogoje za naértovanje
abiranjem podatkov na podrogju kolesarjenja.
Spremijali se bodo podatki o prometu kolesarjev.
na glavnih kolesarskih poteh, izvajale se bodo
ankete o potovalnih navadah obanoy, in sicer
saki 2 leti. V pomot pri nacrtovanju mobilnosti
kolesarjev bo tudi baza podatkov iz evidence
izposoje koles

/enija in Evropska Unija iz Koh
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AKCLISKO PRORACS NAGRT ZA (2. STEBER)
Uicep Ocenjena Zatevnost | Odgovornost Rok zvedbe
wrednost
TVapostavitey in vidrievanie kolesarskega omrelja.
1A Povezati abstojeco kolesarsko mreio v mestu | zjeto v v v v Zahtevna MK 202
terjo povezatis primestiem: ukrepih prvega
stebra

Nadgratnja natrta kolesarskega omreZa.

Tagradnja in ureditey Kolesarske infrastruktare v
Coni 1 (nistorieno mestro jedro).

radnja in ureditev kolesarske nfrastrukture v
Coni 2 (razsirjen mestno sredisce).

Tgrada in ureditev Kolesarske Infrastrukiure v
Coni 3 (Olmo-Prisoje-Salara; Semedela-Zusterna).

Tagradna in ureditev Kolesarske Infrastrukture na
obaini cestiKoper-Iz0la.

egradnja in ureditev kolesarske pofi ob Pobedki
cest, odsek pokopaliée Skocjan-naselje Bertoki

Tegradnja In ureditey Kolesarske pou Pabegi - Sv.
Anton,

Tegradnja in ureditey Kolesarske potl Vanganel-
Prade.

Tegradia in ureditev kolesarske poti Skofje-Sermin

Tavennivojske _povezave _posameznih _ predelov
mesta

Ureditey rabov ploénikov s Kanginar.

‘Nalozbo sofinar ublika Slovenija in Evropska
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-
e

Ocenjena Zahtevnost | Odgovornost Rokiavedbe
wrednost
Evropa | Driava | Obeinski | Ostall
proragun | viri
18 Povezovanie kolesarskih poti mesta z zaledjem | 500000€ | v v v v srednia MOK,KS. 2022
in povezovanje poti med naseli zaledja MOK:
Nadgradnja natrta kolesarskega omrela
Tegradnja n ureditev Kolesarske potl Markovee -
Gaton
gradnja i ureditev kolesarske poti Riana -
Mostice.
g o rsGker Vlearie o8 Vanganel
odsek Manian
Ureditev robov, p\umkuv S Kanéinami.
IC Premostitey vilinske razike na obmodju | 100000€ |V v v v Zanema MOK 002
‘Semedele in Markovea.
1D Vertikaina mobilna povezava obainega obmodja | zajeto v v v v zahtema MoK 02
‘2 Markovim hribom v Kopru. umpmumsa
tebra
T Gvedba oo preverovFeles Tavigbusi. | 30000€ v v v v Srednja Foncesionarji JPP, | 2020
drtava, MOK
A Vapostavitey javnega sistema izposoje koles. | 300000€ |V v v v Sreania MOK, Obéina Izola, | 2022
Obéina  Piran,
Obina Ankaran
Medobéinsko povezovanje Kolesarskih poi (skupen
P48, skupna politka izposoje koles).
o chalh PR tero, WILEH ol s
in prevoz koles 2

ublika Slovenija in Evropska Unija iz Koh
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Ocenjena Zahtevnost | Odgovornost Rokiavedbe
wrednost
Evropa | Driava | Obéinski | Ostall
proraun | viri
28 Kolesarska oprema (stojala, nadstresnice ipd.) | 120000€ |V v v v majina MoK 002
Ureditev izhodinih in Glih toék s Kolesarsko
Ureditew vmesnih posta] s kolesarsko opremo.
3A Spodbujanje kolesarjenia v Solah In postavitev | 10.000€ v v v v majhna MoK 2022
kolesarnic v osnovnih in sredniih Solah.
38 Organizacila kolesarskih dogodkov in podpora | 25,000 € v v v v majina MoK 002

kolesarskim dogodkom drugim organizatorjem (s
kolesom v Solo/slutbo, kolesarski maraton....

Vapostavitev spodbudne cenovne politike / | 5.000 € v v v v majina MoK 02
sistema nagrajevanja za uporabo koles.

A Akci vecanje varnosti 2 ureditvijo in | 150.000€ | V v v v srednia

por sole, | 2022
povezovanjem  infrastrukture ter  postavitvijo

Ureditev locenih poti 22 pesce In Kolesarje.

Evidentiranje in ureditey nevarnih (émih) 1otk za
Kolesarje 2 strezno signalizacio.
owtale mdiors rad koend] o Gy
udelezenci v pror
W Ak mmanu TnTzobratevanja | 5.000€ v v v v majhna MOK, lole, vrtd, | 2022
je in ozavetanje kolesarjev glede policia

jposteva i
ot oo g i Ml ng el
ipd)

‘Nalozbo sofinar

irata Republika Slovenija in Evropska
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Ukrep. Ocenjena ‘Gdgovornost Rokiavedbe
wrednost
stavitev evidence izposoje v | 15.000€ v v v v Sreanla MOK, invajalec | 2022
izposojevalnicah koles in na obmogjih 5 PR
sistemom.
58 Stetle prometa kolesariev na  glavnih | o v |V v v v majhna MoK zien
Kolesarskih poteh. ukrepih.
petegastebra
SCPostavitev Steveey za kolesarje. v v v majhna MoK 02
5D Izvedba letne ankete o potovainih navadan | zajeto v |V v v v majhna MoK zien
Kolesarev. repih
petega stebra

“Finantna konstrukcia % i dolotena

lovenija in Evropska Unija iz Koh
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TRETJI STEBER: OBLIKOVANJE PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Sodobno oblikovan javni potniski prevoz je ena izmed utinkovitejsih oblik
trajnostne mobilnosti, saj lahko v kratkem casu in z nizkimi stroski prepelje
veliko Stevilo ljudi. Poleg tega je uporaben za vse skupine prebivalcev. Predusem
zaradi rozpriene poselitve in navajenosti ljudi na voinjo z osebnim
avtomobilom pa je organizacija javnega prevoza otezena.




PRILOZNOST

Ureditev javnega potniskega prometa bo v,
Mestni obéini Koper temeljlo na vzpostavitv in
oblikovanju  sodobnega,  uéinkovitega  in
privlaénega javnega  potnitkega  prometa.
Nadzor, spremljanje in posredovanje informacij
o toenin prihodin avtobusov bo pripomoglo k
izboljsanju  ponudbe  javnega  potniskega
prometa. Obtina bo izboljsala integracijo med
razlignimi sredstvi PP ter ostalimi pr i
natini in sicer z ureditvijo multimodalnih vozlist
ter parkiristi s sistemom «Parkiraj in se peliiv.
Obéina bo izbolj&ala dostopnost JPP za osebe z
amanjsano mobilnostjo. Tefila bo k izboljsanju
podobe JPP in povetanju uporabe JPP v dnevnih
potovanjih.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

sklada”



CELOSTNA PROMETNA STRATEGLJA

UKREPI

PoveZanje obsega ponudbe javnega potniskega
prometa.

Mestna obéina Koper si bo v sodelovaniu 2
diiavo  prizadevala  povedati  frekvence
primestnega JPP, med tem ko bo v mestnem
prostoru  frekvence  prilagajala potrebam

Parkiraj in se pelji (P+R), Parkiraj in se pelj ali
hodi (P+R# oy

Vapostavitev medobinskih in meddrzavnih

ipd. V sodelovanju 2z driavo bodo poiskane
moinosti integracije Solskega prevoza v sistem
rednega liniskega prevoza, ter resitve in
motnosti 2a uvedbo enotne koncesije za javni
potniski pr

po g2 prom i
linile in Stevila postajalisé, kjer bodo izratene
potrebe.

Informacijska nadgradnja obveséanja
uporabnikov javnega potniskega prometa.

2 namenom uporabnikom prijaznefiega natina
obvesanja o mimm avtobusov  bodo
avtobusna  posts opremljena 2
e B i sodelovanju  driavo
bo vepostavijen sistem sledijivosti avtobusov.
tudi na primestnih finfah javnega potniskega
prometa.

Integracija razliénih oblik mobilnosti.

Cilj Mestne obeine Koper je poveéanje delefa
uporabe  javnega  potniskega  prometa,
kolesarjenja in pesacenja med prebivalstvom. V.
ta namen bo stremela k vzpostavitvi
kombiniranih sistemov mobilnosti, kot so sistem

o —

[
Obéina si bo prizadevala izboljgati medobeinske
i meddriavne povezave javnega prevoza
potnikov. V sodelovanju z driavo bo vzpostavila
medkrajevni, medobEinski in meddrzavni prevoz
potnikov po morju. Prizadevala si bo za

mobilnostjo.

‘Tudi na podrotju javnega potniskega prometa bo
poskebliena 72 najbolj ranijve  skupine.
uporabnikov in sicer z ureditvijo postajalis¢
prilagojenih invalidom in osebam z zmanjiano
mobilnosto

zboljSanje podobe javnega potniskega
prometa

5 prehodom vozil javnega potniskega prometa
na alternativne vire bo prispevano k zmanjsanju
negativnih uéinkov in emisij iz prometa. Redne
ankete o zadovolistvu uporabnikov javnega
potniskega prometa bodo podiaga za izboljSave
in ukrepe v prihodnje.

potniske Zeleznizke povezave
s sosednjimi obtinami, drzavami in_ Kijuénimi
letalisi.

wvenija in Evropska Unija iz Kohe
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/AKCUSKO PRORACUNSKI NACRT ZA »OBLIKOVANJE PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA (3. STEBER)

Ukrep. Ocenjena
wrednost

Zahtewnost ‘oamam Rok avedbe

TPovetanje obsega ponudbe javnega potnikega prometa.

1A V sodelovanju 2 drfavo povetatl frekwence | 500000€ |V v v v Zahtema | MOK, arfava | 2022
primestnega JPP.

16 prlagajanje frekvenc JpP potrebam | 100000€ |V v v v Sreanla MOK, drtava | 2022
uporabnikoy mestnega prometa.

C Uskladitev lini] mestnega JPP, Kjer 5o lzraene | 50,000 € v v v v Sreana MoK 022
potrebe.

1D Uskladitev Stevil postajalié JPP, kjer 5o izraiene | 50,000 € v v v v Sreania MOK, drzava | 2022
potrebe.

2A Siritev aplikaci »siedijvostia avtobusov tudi na | 6.000 € v v v v Sreanla MOK, artava | 2022
primestnih inijah JPP.

28 Uporabnikom bolj prijazen (enostaven) nadin | 10,000 € v v v v Sreania MoK 022
obvestanja o prihodih avtobusov.

Dopoin e postalits 50000 v v v v mahna | MOK 022
‘obveséevalnimi i informativnimi tablami in Jasna

comdhen aobusih posloie < menem e
informacijska nadgradnja istema JPP

3 Integracia razienih obiik mobilnosti.

3A Vapostavitey sistema PR in PARW. 12 miljonov €* [ v v v v Zahtena | MOK, izvajalec | 2025

Gradnja oziroma ureditey parkirne ke s sistemom
P4R in/ali P+R4W ob vhodu v mestno jedro.

Gradnja sistemov PR fzven naselja Koper (12 smeri
zaledrih vpadiic v mesto).

3

—

‘Naloz2bo sofinancirata Republika Slovenija in Evropska
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Ocenjena Zahtevnost | Odgovornost | Rok avedbe
wrednost
Ewopa | Driava | Obéinski | Ostall
proracun | v
38 i manostprveeo ke + ot | mjto v v v v majina | koncesionar | 2020
Viakom. repih
g
stebra
prevozov v sistem rednega | 0€ v v v Tatevma | MOK, arfava | 2022
30 Proutitev motnosti enotne koncesie a 1PP v | 0€ v v v Tahiema | MOK, artava | 2030
mestu, primestnih naseljih in aledju ter sosednjh
obéinah.
@Prilagoditev sistema JPP osebam z zmanjiano mobilnostio.
‘4A Poveanje deleia postajali n poti, i vodijo do | 15,000 € majina | MOK 2020
postajalis¢ prilagojenin invalidom in oscbam 2
manjiano mobinostio.
S izboljanje podobe javnega potniSkega promea.
5A Prehod vosil JPP na alternativne vire. 0000€ [V v v v srednia | koncesionar | 2022
PP, MOK
58 Redne ankete o zadovoljstva uporabikov . | zajeto v v v v v majina | koncesionar | 1x/21et
wkrepih
petega stebra
GA Vapostavitev morskega potnidkega prometa | 2,5 miljona€" | v v v v Zahtena | MOK, drfava | 2022
okalne in medkrajevne liniske povezave).
Siitev pomola na Ukmarjeve trgu.
Vapostavitev pomola 22 potEK promet v Zuster
8 Ureditev potniSkega terminala. Tmilonover |V v v Tahtema | MOK, Luka | 205
Koper, driava
35
—
‘Naloz2bo sofinancirata Republika Sloveni