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Spostovane obéanke, spostovani obcani,

v Casu, ko se nase okolje, gospodarstvo in druzba sooCajo s Gedalje zahtevnejSimi izzivi, postaja odgovorno upravljanje prometa
kljucni del skrbi za kakovost zivljenja. V Mestni obCini Koper si prizadevamo ustvariti ¢im bolj prijetno okolje za bivanje, zato
ze vrsto let sledimo nacelom trajnostnega razvoja, kar dokazujejo Stevilni izvedeni projekti — od Siritve kolesarske in pes
infrastrukture, elektrifikacije mestnega javnega prometa do uvedbe inovativnih prevoznih storitev, kot sta Kurjerca in Prostofer.
Vse te pobude so rezultat sodelovanja med obcino, stroko ter vami, obéankami in obcani.

A naloga §e zdaleg ni kongana. Promet v nagi ob&ini mora postati e bolj uginkovit, predvsem pa prijazen in praviten. Zelimo si
javnega prostora, kjer se bodo otroci lahko varno sprehajali v Solo, starejSi brezskrbno opravili poti do storitev, delovno aktivni
pa bodo imeli na voljo alternativne in zanesljive oblike prevoza.

Zato je nova strategija zasnovana z jasnimi cilji, konkretnimi ukrepi in merili, ki bodo omogocili redno spremljanje napredka.

Priprava te strategije je temeljila na obseznem vkljucevanju javnosti - vasih mnenj, predlogov in izkuSen;. Iskreno se zahvaljujem
vsem, ki ste sodelovali v razpravah, anketah in delavnicah.

Skupaj smo oblikovali vizijo obgine, kjer dostopnost ni ovira, ampak priloznost za bolj povezan, zdrav in kakovosten vsakdan.

Mestna obcina Koper se bo Se naprej trudila za vkljuGujoce, premisljeno in pogumno nacrtovanje prihodnosti.

Naj bo ta strategija vodilo pri vseh naSih prizadevanjih, da ustvarimo obcino, kjer bo pot vsakega posameznika - ne glede na
starost, gibljivost ali kraj bivanja - pot varnosti, dostopnosti in spoStovanja do okolja.

Ale$ Brian
Zupan Mestne obCine Koper
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Namen in proces priprave

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) Mestne
obcine Koper dolo¢a usmeritve za razvoj prometa in
mobilnosti v obdini. Pred vami je prenovljena OCPS, ki
nadgrajuje strategijo iz leta 2017. Takrat se je MO Koper
pridruzila ve¢ kot 80 slovenskim obcinam, ki so se odlocile za
nov pristop k prometnemu nacrtovanju, kjer so v ospredju
ljudje, dostopnost in kakovost bivanja.

Strategija temelji na trajnostnih, integriranih in
uravnotezenih nacelih, ki jih podpira vkljucujo¢ pristop s
sodelovanjem prebivalcev in klju¢nih deleznikov. Z njenim
sprejetiem obcina utrjuje svojo vlogo kot trajnostno
usmerjena skupnost, ki se uspesno prilagaja sodobnim
prometnim, okoljskim in druzbenim izzivom.

OCPS temelji na jasno opredeljeni viziji in merljivih ciljih.
Na podlagi javnih posvetovanj, podatkovnih analiz in
vrednotenja obstojec¢ih razmer strategija doloc¢a klju¢ne
izzive, dosezke in priloznosti. Ukrepi so podrobneje
opredeljeni v akcijskem nacrtu do leta 2032, strategija pa
vklju¢uje tudi sistem spremljanja in vrednotenja za merjenje
napredka.

Vizija in cilji

Vizija OCPS se glasi: »Mestna obcina Koper ustvarja varno
in prijazno prometno okolje, kjer vsi udelezenci - pesci,
kolesariji, vozniki in uporabniki javnega prevoza - sobivajo
v harmoniji. S prometnim sistemom, ki je dostopen vsem,
zagotavlja dobro dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti ter krepi socialno vklju¢enost. Obcina uspesno
obvladuje izzive, ki jih prinasa prekomerni tranzitni promet.
Trajnostno naravnan prometni sistem spodbuja aktivno
mobilnost ter zeleni, inovativni javni prevoz, ki uc¢inkovito
povezuje mestno sredis¢e s primestnimi obmogji.
Zmanjsevanje uporabe osebnih avtomobilov tako prispeva
k prijetnejSemu bivalnemu okolju ter izboljsuje zdravje in
pocutje prebivalcev.«
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Klju¢ni cilji OCPS so vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa, izboljsana kakovost zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti z zmanjSanjem negativnih
vplivov prometa ter vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoca socialno vklju¢enost, ob tem pa OCPS zasleduje
tudi ostale cilje, kot so izboljsana dostopnost osnovnih
storitev in aktivnosti, bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci ter
okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

Kljucni izzivi

Kljub napredku ostajajo klju¢ni prometniizzivi, ki vplivajo na
kakovost bivanja in dostopnosti. Prometna varnost in vplivi
motornega prometa sta med najpomembnejSimi izzivi,
saj so tranzitni promet, previsoke hitrosti in velika koli¢ina
tovornega prometa resna tezava.

Ob¢ani izpostavljajo pomanjkanje varnih 3Solskih poti ter
neustrezne pogoje za hojo in kolesarjenje, zlasti na obrobju
obcine in ob regionalnih cestah, kjer je infrastruktura
pogosto nesklenjena in neustrezna.

Poleg tega ima vec naselij slabo dostopnost do osnovnih
storitev, javni potniski promet pa ni dovolj povezan in
zanesljiv, kar negativno vpliva na socialno vklju¢enost
prebivalcev, ki nimajo dostopa do avtomobila.

Zaradi pomanjkanja alternativ $e vedno prevladuje uporaba
osebnega avtomobila, kar povecuje prometne obremenitve,
emisije in zmanjsuje kakovost bivanja v ob¢ini.

Ukrepanje

Za ucinkovito upravljanje prometa in mobilnosti je nujno
sistematic¢no nacrtovanje in usklajevanje ukrepov na vseh
ravneh — od lokalne do drZavne. Proces integriranega
nacrtovanja prostora in mobilnosti $e vedno ponuja stevilne
priloZznosti za izboljsave, predvsem pri izvajanju ukrepov,
pridobivanju evropskih in drzavnih sredstev ter sodelovanju
s sosednjimi obc¢inami pri regionalnih prometnih resitvah.



Strategija do leta 2032 predvideva ukrepe v sedmih
stebrih:

= Celostno prometno nacrtovanje - izboljsanje
ucinkovitosti izvajanja ukrepov,

= Hoja - varne 3olske poti za spodbujanje trajnostnih
potovalnih navad,

= Kolesarjenje - povezano in varno kolesarsko omrezje,

= Javni potniski promet - izboljsanje kakovosti in
povezljivosti storitev, zlasti na podeZzelju,

= Motorni promet - umirjanje prometa za ve¢jo varnost
in kakovost bivanja,

= Tovorni promet in mestna logistika - optimizacija
logistike za manjse obremenitve mestnega sredisca,

=  Mirujoéi promet in parkirna politika - racionalizacija
in boljsa izraba parkirnih povrsin.

Poseben poudarek bo na izboljsanju Solskih poti za
pesce in kolesarje, saj varne in povezane poti prispevajo
k dolgoro¢nemu spreminjanju potovalnih navad. Na
podrocju javnega prevoza bo klju¢no povecati povezljivost
in zanesljivost ter zagotoviti storitve, ki bodo konkurenéne
osebnemu avtomobilu.

V mestnem jedru bo osrednji cilj optimizacija logistike,
ki bo zmanjsala vpliv tovornega prometa in prispevala k
urejenemu, dostopnemu in trajnostnemu urbanemu okolju.

Prav tako bo treba racionalizirati ponudbo parkirnih mest
in izboljsati izkoris¢enost obstoje¢ih povrsin, s ¢imer bi
zmanjsali pritisk na mestni prostor.

Sistematicno izvajanje teh ukrepov bo omogocilo varnejsi,
dostopnejsi in trajnostno naravnan prometni sistem, ki
bo izboljsal kakovost bivanja in zmanjsal negativne vplive
prometa na okolje.

Financiranje in izvajanje

Eden najvedjih izzivov ostaja sistemsko financiranje ukrepov
trajnostne mobilnosti, ki ga bo morala obcina resevati v
sodelovanju z drzavo. Brez stabilnih virov financiranja ne
bo mogoce trajno izboljsati infrastrukture, okrepiti javnega
prevoza ali uresniciti ciljev strategije.

Izvajanje strategije bo temeljilo na rednih evalvacijah in
aktivnem sodelovanju javnosti, s ciljem ustvariti prijaznejse
in bolj trajnostno urbano okolje.

Lakljucek

OCPS ni zgolj dokument, temvec Ziv proces, ki se bo skozi
sodelovanje obc¢anov in strokovne javnosti nenehno razvijal.
Izvajanje strategije bo temeljilo na rednih evalvacijah in
aktivnem vklju¢evanju javnosti, s ciljem ustvariti prijaznejse
in bolj trajnostno urbano okolje. Z ucinkovitim izvajanjem
ukrepov bo MO Koper izboljsala mobilnost, zmanjsala
prometne obremenitve in prispevala k visji kakovosti
zivljenja svojih prebivalcev.




3.1 NAMEN PRIPRAVE OCPS

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju
OCPS) za naso ob¢ino ni novost. Prvo smo sprejeli ze leta
2017 in se s tem pridruzili vec¢ kot 80 slovenskim ob¢inam, ki
so se odlocile za nacin nacrtovanja prometa in mobilnosti,
osredotocen na ljudi in kakovost bivanja. Pred vami je
prenovljena OCPS, ki nadgrajuje strategijo iz leta 2017.

Mestna obcina Koper (v nadaljevanju MO Koper) se je za
prenovo odlocila iz ve¢ razlogov. Leta 2022 je bil sprejet
Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju, ki doloca, da
je OCPS sedemletni temeljni strate$ki dokument obcine
za usmerjanje razvoja in celostno upravljanje prometa na
njenem obmocju. To pomeni, da je bilo treba akcijski nacrt
nase obcine posodobiti. Priprava OCPS je za mestne obcine
obvezna, Ministrstvo za okolje, energijo in podnebje (MOPE)
pa je za njeno pripravo zagotovilo tudi sofinanciranje.

MO Koper je konec leta 2023 uspesno kandidirala na javnem
razpisu za sofinanciranje OCPS in spomladi 2024 izbrala
izvajalca za njeno pripravo.

K prenovi OCPS smo pristopili z naslednjimi cilji:

«  pridobiti najsodobnejsi dokument, ki bo usmerjal
razvoj varnih in udobnih prometnih povezav ter
ponujal pestrejso izbiro nacinov dostopa do kljucnih
ciljev v ob¢ini, pri cemer bo spodbujal pogostejso
uporabo trajnostnih oblik mobilnosti, ki krepijo zdravje
in zmanjsujejo emisije hrupa, onesnazeval zraka in
toplogrednih plinov;

« izpolniti enega klju¢nih pogojev za moznost
kandidiranja na razpisih za kohezijska sredstva EU in
sredstva iz proracuna Republike Slovenije;

« ovrednotiti preteklo delo ter se uditi iz uspehov in
napak;

ponovno premisliti, kako v okviru danih pristojnosti ter
finan¢nih in prostorskih zmoznosti doseci zastavljene
cilje.
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IZHODISCA
ZA PRIPRAVO OCPS

Promet je klju¢ni dejavnik Zivljenja vsake ob¢ine, Se posebej
pa pride do izraza v obcini, kot je nasa. Zaradi lege ob
mednarodnih prometnih poteh, blizine Luke Koper ter
privla¢nosti za turiste in dnevne migrante je dostopnost
dobra, hkrati pa promet prinasa tudi izzive. Velika koli¢ina
vozil, tranzitni promet in povefan obisk vplivajo na
pretoénost, kakovost zraka in urejenost javnega prostora.
Zato je stratesko nacrtovanje prometa nujno, da se zagotovi
boljsa prometna ureditev in prijetnejSe okolje za vse
prebivalce in obiskovalce.

32  VLOGA IN POMEN OCPS

Stratesko urejanje podrocja prometa, kot je opredeljeno
tudi v Nacionalnih smernicah za pripravo Obcinske celostne
prometne strategije, ne prinasa zgolj bolje izkoriscene
prometne infrastrukture, nizjih stroSkov mobilnosti
za prebivalce in organizacije v ob¢ini, krajsih zastojev,
ucinkovitejsih nalozb, vecjega zadovoljstva prebivalcev
in manjsega onesnazenja. Celostna obravnava prometa
pomeni tudi merljivo izboljsanje kakovosti bivanja
prebivalcev ter vecje razvojne priloZznosti za ob¢ino.
Celostno nacrtovanje prometa temelji na uspesnih praksah
stevilnih evropskih mest, ki u¢inkovito uresni¢ujejo njegova
klju¢na nacela. Ta pristop k prometnim izzivom nadgrajuje
obstoje¢e  nacrtovalske metode z zagotavljanjem
raznovrstnih prometnih nacinov, izboljsanjem mobilnosti
prebivalcev ter dostopnosti do storitev in obmocij.

OCPS je strateski dokument, s katerim obcina doloci
zaporedje ukrepov za celovito izboljSanje prometnega
sistema in s tem dvig kakovosti zivljenja.

Proces priprave in uresnicitve OCPS odlikujejo:

«  trajnostni pristop, ki uravnovesa gospodarski razvoj,
socialno pravi¢nost in kakovost okolja;

« integralen pristop, ki uposteva prakse in politike
razli¢nih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmocij;

« uravnotezen pristop, ki enakovredno obravnava vse
prometne nacine;



«  vklju¢ujoc pristop, ki razlicne segmente javnosti
vkljucuje v vse faze nacrtovalskega procesa;

+  jasnavizija in osredotocenost na doseganje merljivih
ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega akcijskega
nacrta;

«  spremljanje in vrednotenje stanja ter dosezenih
sprememb;

«  strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi
metode, preizkusene v mnogih drzavah in mestih.

Priprava OCPS temelji na Sirokem vkljuc¢evanju in obvesc¢anju
javnosti. V proces nacrtovanja aktivno vkljucuje razli¢cne
deleznike - splosno javnost, ranljive skupine in organizacije,
ki vplivajo na promet ali ga dobro poznajo zaradi svojih
interesov in dejavnosti. Zato je OCPS dokument, ki ga
sooblikujejo stevilni udelezenci, vklju¢no z zainteresiranimi
obcani. Njihova aktivna vloga prispeva k vecji pripravljenosti
in motivaciji za sodelovanje pri njenem izvajanju.

Z upostevanjem potreb razli¢nih deleznikov ter njihovim
vklju¢evanjem v oblikovanje vizije, usmeritev in ukrepov se
ne izboljsajo le tehni¢ni vidiki prometnega sistema, temvec
tudi njegovo upravljanje in prometna kultura.

= Obé¢aniin civilna druzba - njihovo sodelovanje
zagotavlja, da strategija uposteva resni¢ne potrebe
prebivalcev in izboljsuje sprejemljivost ukrepov.

= Organizacije, gospodarstvo in turizem - mobilnost
delovne sile, dostopnost poslovnih con, turisti¢nih
objektov in atrakcij so klju¢ni za konkuren¢nost
lokalnega gospodarstva.

=  Prometni in urbanisti¢ni strokovnjaki - prispevajo
analize, strokovne predloge in nacrtovanje inovativnih
resitev.

= Obéinske in drzavne institucije - zagotavljajo
politi¢no podporo, pravni okvir in financ¢na sredstva za
izvajanje ukrepov.
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33  KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS,

SPREJETO LETA 20177

Prva OCPS, ki je bila sprejeta leta 2017, je na podrocju
prometa in dostopnosti prinesla izboljSave tako za
obcane kot za obiskovalce obcine. Z njo se je MO Koper
lotila nacrtovanja prometa bolj stratesko in premisljeno,
z jasnejsimi cilji in z enakopravnejso obravnavo vseh
udelezencev v prometu. OCPS 2017 je bila zastavljena
ambiciozno, z velikim Stevilom ukrepov v akcijskem nacrtu,
omogocila nam je dostop do drzavnih in evropskih sredstev,
brez katerih bi bilo izvajanje precej otezeno.

Skupaj z drzavo nam je zato uspelo izvesti kar nekaj klju¢nih
ukrepov, ki so prikazani v okvirju.

v Vzpostavitev pes con in umirjanje prometa v mestnem jedru (PristaniSka ulica).

v Ozelenitev in postavitev urbane opreme ob peSpoteh ter ureditev promenad (Koper—Zusterna) in
drugih rekreacijskih poti.

v Uvedba projekta Pesbus za varnejSe Solske poti.

v IzboljSanje in Siritev kolesarske mreze, vkljucno s pohodniSko-kolesarsko potjo Parenzana.

v Promocija kolesarjenja z organizacijo dogodkov in postavitvijo kolesarskih Stevcev.

v Uvedba storitve KoloBus za prevoz potnikov in koles.

v PodaljSanje mestnih avtobusnih linij v primestna obmocja in prenova avtobusne postaje Koper.

v Uvedba elektricnih avtobusov (Kurjer) in brezplacnih elektriénih vozil (Kurjerc).

v Uvedba storitve Prostofer za brezplacne prevoze starejSih in ranljivih skupin.

v Vzpostavitev ladijskega prevoza za potnike in kolesa na krozni relaciji Ankaran—Koper—lzola—Piran
(projekt Grossmoby).

v IzboljSanje prometne infrastrukture, vkljucno z osvetljevanjem, oznacevanjem, obnovo cest in Siritvijo
plocnikov.

v lzgradnja parkirne hiSe Sonce in ureditev drugih parkiriSc parkiraj in se pelji (P+R).

v Subvencionirano parkiranje za prebivalce (abonmaji) in uvedba aplikacije EasyPark za placevanje
parkirnine.

v Preusmeritev tovornega prometa izven mestnega jedra.

v" Okrepljeno zavedanje o celostnem prometnem nacrtovanju (CPN), zlasti pri pripravi Obcinskega
prostorskega nacrt (OPN).
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Zelo pomembno se nam zdi, da se je povecala ozavescenost
odlocevalcev in javnosti o pomenu trajnostne mobilnosti.
Okrepilo se je razumevanje, da javni in prometni prostor
ne pripadata samo voznikom, temve¢ morata zagotavljati
varnost in zas¢ito tudi SibkejSim udelezencem. To pozitivho
vpliva na prometno varnost, zdravje, okolje in splosno
kakovost bivanja vseh obcanov.

Z ukrepi izboljsujemo dostopnost prometnega sistema
za vse uporabnike, hkrati pa optimiziramo razmerje med

Prostorska razporeditev izzivov, kot jih zaznavajo obcani.
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stroski in u¢inkovitostjo mobilnosti. To pomeni, da so stroski
opravljanja poti nizji, zmanjsujejo pa se tudi t. i. zunanji
stroski potovanj, ki vklju¢ujejo negativne vplive na zdravje
in okolje. Ob tem se povecuje privla¢nost in kakovost
urbanega prostora — zmanjSuje se nevarnost prometnih
nesre¢, mesta pa ponovno postajajo prostori sre¢evanj in
druzabnega Zivljenja.
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34  KAKSNI IZZIVI OSTAJAJO ZA NOVO OCPS?

Ob 3tevilnih Ze izvedenih ukrepih ostaja $e vrsta tistih, ki
zaradi razli¢nih razlogov niso bili realizirani. Eden najvecjih
izzivov je prepletanje tranzitnega in lokalnega prometa, pri
¢emer glavna cesta G1-11 (Koper-Dragonja), ki je e posebej
obremenjena v poletni turisti¢ni sezoni, ni v ob¢cinski
pristojnosti. Prav tako obcina nima sama vpliva na celovito
ureditev Zelezniske in pomorske potniske infrastrukture.

Problematicne tocke v prometu
® Nevarna tocka
® Manjkajoca povezava
Neprijeten odsek
® Urbana oprema
® Qvira na poti
© Ostalo
Meja Mestne obcCine Koper
~_ L__'Drzavna meja
Obcinska cesta
:‘g, —— Drzavna cesta
- =+ Zeleznica
Voda

Trenutna prometna infrastruktura v MO Koper, ki je v veliki
meri oblikovana za potrebe avtomobilskega prometa,
predstavlja izzive in priloznosti za nadaljnji razvoj.
Ceprav cestno omreZje in kroZis¢a ucinkovito sluzijo
avtomobilistom, se ob tem pojavljajo moznosti za izboljsave
z vidika pescev in kolesarjev. Obstojeca infrastruktura za
pesce in kolesarje vcasih ni popolnoma povezana, kar lahko
oteZuje neprekinjeno gibanje. Prav tako obstajajo podrogja,
kjer bi dodatna razsvetljava pripomogla k vecji varnosti in
udobju v vecernih urah.V nekaterih delih bi dodatna zas¢ita
pred vremenskimi vplivi prispevala k prijetnejsi izkusnji
potovanja pes ali s kolesom. Te tocke predstavljajo priloznost
za nadaljnje nacrtovanje in vlaganje v infrastrukturo, ki
bo v prihodnosti e bolj uravnoteZena in bo bolje sluZila
vsem udeleZzencem v prometu. Z usmerjenimi izboljSavami
na teh podrog¢jih lahko MO Koper postane 3e bolj prijazna
in dostopna za pesce in kolesarje, kar bo prispevalo k
bolj trajnostnemu in prijetnemu urbanemu okolju za vse
prebivalce in obiskovalce.

Poleg teh zunanjih dejavnikov obstajajo tudi notranje
omejitve pri izvajanju ukrepov. Kljub napredkom so
spremembe pogosto otezene zaradi miselnosti — tako na
strani prometnega nacrtovanja kot tudi dela javnosti, ki ni
vedno pripravljena na spremembo potovalnih navad. Zato
poleg infrastrukturnih izboljsav ostaja velik potencial v
mehkejsih ukrepih, ki spodbujajo trajnostno mobilnost in
hkrati zmanjsujejo manj trajnostne prakse. Na primer, kljub
nacrtom v OCPS 2017 3e nismo dovolj ambiciozno pristopili
k izvajanju parkirne politike, parkiris¢a (P+R) trenutno niso
izkoris¢ena v svojem polnem potencialu, parkirne normative
se prilagodi na podlagi dejanskih potreb in konteksta:
povecati standarde za kolesarska parkirisca, uresniciti ukrepe
iz akcijskega nacrta za izboljSevanje in uresni¢evanje enakih
moznosti invalidov v MO Koper za obdobje 2023-2027 in
spodbujati postavitev novih polnilnih postaj za e-vozila.
Manjka tudi strategija mestne logistike za optimizacijo
dostave, vzpostavitev prometno-informacijskega centra
(PIC), multimodalnih vozlis¢, integracija Solskih prevozov v
JPP ter avtomatiziran sistem za izposojo koles.

Ker so $tevilni tovrstni ukrepi cenovno dostopnejsi, bi morali
v prihodnje Se ve¢ poudarka nameniti njihovi izvedbi, zlasti
ob izzivih financiranja 3irdih prometnih resitev. Prav tako
imamo velik potencial za bolj sistemati¢no spremljanje in
vrednotenje OCPS, kar bi omogocilo natan¢nejSo oceno
uspesnosti ukrepov. Navsezadnje pa se kljub izvedenim
projektom iz OCPS 2017 Se niso bistveno spremenile
potovalne navade, kar kaze na potrebo po dodatnih
prilagoditvah in bolj usklajenem pristopu.
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3.5  METODOLOGIJA IN POSTOPEK PRIPRAVE OCPS

Priprava strategije je potekala od maja 2024 do aprila 2025
v skladu z metodologijo Nacionalnih smernic za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije ter minimalnimi
standardi za obcine z 16.000 do 100.000 prebivalci, kot jih
doloca sofinancer MOPE. Ker so bile prenovljene smernice
objavljene leta 2023, je bil postopek priprave nove strategije
nekoliko drugacen kot v letu 2017. Spremenjen je bil
vrstni red faz priprave, uvedeno je bilo merjenje obveznih
kazalnikov, dolocitev strateskih vodil ter upostevanje
obveznih nacionalnih ciljev. Priprava OPCS je obsegala 3est
sklopov: ureditev pogojev za delo, vzpostavitev postopka,
oris Zelenega stanja, analiza obstojecega stanja, opredelitev
smeri ukrepanja ter priprava in potrditev Strategije. Tako
kot pri prejsnji OCPS smo tudi pri prenovi intenzivno in
raznoliko vklju¢evali javnost.To je vkljucevalo izvedbo anket,
javnih razprav in prireditev za SirSo javnost ter organizacijo
delavnic in intervjujev s klju¢nimi delezniki.
Klju¢ni mejniki postopka priprave OCPS
prikazani na sliki.

so graficno

SKLOP E
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»Visja kakovost
Zivljenja in
bolj uspesna
skupnost.«

36  GASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG OCPS

V okviru OCPS MO Koper so vizija in cilji zastavljeni
dolgoro¢no, ciljne vrednosti ter akcijski naért pa so
pripravljeniza obdobje 2025-2032. Sestim sklopom priprave
bo od leta 2025 dalje sledil sedmi, klju¢ni sklop - izvajanje
strategije. Med pomembne naloge tega sklopa sodijo
izvajanje ukrepov, kontinuirano sodelovanje z javnostjo ter
obvezno spremljanje napredka in prilagajanje morebitnim
izzivom, kar je opredeljeno tudi v akcijskem nacrtu.

Zakon o celostnem prometnem nadrtovanju obcinam
nalaga, da pristojnemu ministrstvu vsako leto porocajo
o Sestih obveznih kazalnikih, obenem pa priporoc¢a tudi
porocanje o neobveznih kazalnikih.

Ceprav se OCPS osredotoc¢a predvsem na obmocje Mestne
obcine Koper, predvideva tudi ukrepe, ki zahtevajo
usklajeno sodelovanje s sosednjimi obcinami, drzavnimi
institucijami (zlasti Direkcijo RS za infrastrukturo — DRSI in
Druzba za avtoceste v RS - DARS) ter drugimi organizacijami,
kot so Zavod za mladino, kulturo in turizem Koper - ZMKT,
Uprava za pomorstvo, koncesionarji za izvajanje javnih
sluzb in druge.
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Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023)
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V KAKSNI OBCINI
ZELIMO ZIVETI
V PRIHODNJE?

41 VIZIA

Vizija MO Koper glede celostne ureditve prometa predstavlja
temelj za ucinkovito izvajanje OCPS. Osnutek vizije nove
OCPS je bil oblikovan na delavnici SirSe delovne skupine ter
dveh javnih razpravah, kjer so sodelovali Stevilni delezniki
ter zainteresirana javnost. S tem je bila zagotovljena Siroka
podpora skupnosti. Pri oblikovanju vizije je bil promet
postavljen v 3irsi kontekst urbanega in druzbenega razvoja
obcine, pri cemer so bila upostevana vsa klju¢na podrogja,
zlasti prostorsko nacrtovanje, gospodarski razvoj, okolje,
socialna vklju¢enost, zdravje in varnost.

»Mestna obcina Koper ustvarja varno in prijazno prometno okolje, kier vsi
udelezenci — pesci, kolesarji, vozniki in uporabniki javnega prevoza — Sobivajo
v harmoniji.

S prometnim sistemom, ki je dostopen VSem, zagotavlja dobro dostopnost do
osnovnih storitev in aktivnosti ter krepi socialno vkljucenost.

Obéina uspesno obvladuje izzive, ki jih prinasa prekomerni tranzitni promet.
Trajnostno naravnan prometni sistem spodbuja aktivno mobilnost ter
zeleni, inovativni javni prevoz, ki uéinkovito povezuje mestno sredisce s
primestnimi obmogji.

/manjsevanje uporabe osebnih avtomobilov tako prispeva k
prijetnejsemu bivalnemu okolju ter izboljSuje zdravje in pocutje
prebivalcev.
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42  CIU

Cilji OCPS, ki izhajajo iz ciljev prve OCPS, so za MO Koper
izbrani na osnovi delavnice, javne razprave in sestankov z
vodstvom obcine, hkrati pa so v soglasju s cilji, opredeljenimi

v nacionalnih smernicah. Kot prednostni so izbrani trije.

Prednostni cilj OCPS

Ciljna vrednost

C1: Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa.

Zmanjsati Stevilo vseh prometnih nesrec s pesci in kolesarji za 30 % v
petletnem drsnem obdobju (izhodis¢e 281 nesrec¢ v obdobju 2018-
22).

C2: IzboljSana kakovost zivljenja v
privlacni, zeleni in povezani skupnosti
z zmanjsanjem negativnih  vplivov
prometa.

Povecati zadovoljstvo s kakovostjo Zivljenja na 84 % (izhodisce 79 %
leta 2024) ter zadovoljstvo s skupno pretocnostjo prometa na 60 %*
(izhodisce 47 % leta 2024).

* V naslednji anketi se vprasanje lo¢i na zadovoljstvo s preto¢nostjo
lokalnega prometa (70 %) in preto¢nostjo tranzitnega prometa (50 %).

C3: Vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoca socialno vkljué¢enost.

Povecati skupno Stevilo potnikov, ki uporabljajo razne oblike JPP v
obcini za 10 % (izhodiSce 870.960 prepeljanih potnikov z mestnim
avtobusom in 155 s Prostoferjem leta 2023).

OCPS zasleduje tudi nekatere druge nacionalne cilje:

+  lIzboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti.

«  Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

«  Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

Danes je 79 % obcanov zadovoljnih s kakovostjo Zivljenja v
obcini, 68 % jih je zadovoljnih s kakovostjo zraka.
Na drugih podrogjih je zadovoljstvo nekoliko nizje:

63 % jih je zadovoljnih z razpoloZljivostjo osnovnih

storitev,

61 % s kakovostjo javnih povrsin za preZivljanje

prostega casa,

. 56 % s koli¢ino hrupa,

. 48 % z dostopnostjo mobilnosti za vse, ne glede
na starost, zdravstveno stanje ali socialni status,

. 47 % s stroski mobilnosti in

. 47 % z varnostjo v prometu.
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Izhajajoc iz prioritetnih ciljev OCPS je bila izvedena analiza
stanja, v okviru katere so bile opravljene meritve obveznih
kazalnikov, kot so Stetje prometa ter ankete o potovalnih
navadah ucencev osnovnih 30l in zaposlenih. Poleg tega
je bila izvedena tudi anketa za splosno javnost, v kateri je
sodelovalo 502 obcanov in obc&ank.

Analiza stanja je zajemala Se pregled statisti¢nih podatkov,
terenske oglede, intervjuje z delezniki, javne razprave in
delavnice, ki so omogocile celovit vpogled v prometno
stanje v obcini. Na podlagi te analize so bili prepoznani
Stevilni izzivi, ki so predstavljeni v nadaljevanju.

Nezadovoljstvo s prometno varnostjo, zlasti z varnostjo
kolesarjev

Skupno je 47 % vprasanih zadovoljnih s prometno varnostjo,
medtem ko je 53 % nezadovoljnih. Z varnostjo pescev je

\

pogosto uporabljaj
a dodatno povecu;jefts

e situacije.

1ZZIVI NA PODROC)JU
PROMETA DANES

zadovoljnih 51 %, z varnostjo kolesarjev pa le 38 %.

V petletnem obdobju 2018-2022 je bilo 93 prometnih
nesre¢ z udelezbo pescev, od tega 19 hujsih (16 s hudimi
poskodbamiin 3 s smrtnim izidom). Pe3ci so v tem obdobju
predstavljali 4 % vseh prometnih nesrec in 12 % vseh nesre¢
s poskodbami, pri ¢emer so bili udelezeni v 11 % hudih
nesrec.

Vistem obdobju se je zgodilo 188 nesrec s kolesarji, od tega
31 hujsih (29 s hudimi poskodbami in 2 s smrtnim izidom).
Od teh nesrec se jih je 177 zgodilo znotraj naselja, 11 pa
zunaj naselja. Kolesarji so predstavljali 7 % vseh nesrec in
20 % vseh nesrec s poskodbami, pri cemer so bili udelezeni
v 24 % vseh hudih nesrec.
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Negativen vpliv motornega prometa na prometno varnost
in kakovost Zivljenja

Po podatkih avtomatskega S3tetja se obseg motornega
prometa v obcini povecuje. Med letoma 2018 in 2023
se je osebni motorni promet povecal za 8 %, medtem
ko je tovorni promet v istem obdobju narasel za 20 %. S
preto¢nostjo prometa je nezadovoljnih 53 % vprasanih, s
koli¢ino tovornega prometa 66 % obcanov, kar 72 % pa jih
izraza nezadovoljstvo s stanjem in vzdrzevanjem javnih cest.
Najve¢jo teZzavo predstavlja glavna cesta G1-11 Koper-
Dragonja, saj je v poletni turisticni sezoni mocno
obremenjena s tranzitnim prometom proti Hrvaski. Analiza
podatkov kaze, da je na avtomatskem Stevnem mestu -
ASM 803 (Dekani AC) v juliju in avgustu povpreéni dnevni
promet za kar 140 % visji od celoletnega povpre¢ja. Cesti na
dolocenih odsekih manjkajo plo¢niki in kolesarske povrsine,
kar povecluje tveganje za vse udeleZzence v prometu.

Zaradi zasi¢enosti glavnih cest vozniki pogosto uporabljajo
lokalne stranske ceste, kar dodatno poslab3uje prometno
varnost v naseljih. V anketi je 81 % obcanov izrazilo potrebo
po umiritvi prometa v naseljih, 72 % pa jih meni, da je treba
zmanijsati Stevilo vozil na cestah in parkiriscih.

Ena klju¢nih tezav, na katero opozarjajo prebivalci, je
cestninski rezim na hitri cesti HC5 med mejnim prehodom
Skofije in Koprom. Zelijo si odpravo vinjet in ukinitev
cestnine, saj bi to, podobno kot italijanska ne cestninska
avtocesta med Skofijami in Trzicem (Monfalcone),
razbremenilo vzporedno necestninsko regionalno in
obcinsko cestno omrezje, ki ni primerno za tranzitni promet
in ne zadosca kapacitetnim potrebam, e posebej v poletni
turisticni sezoni.

Meritve hitrosti na sedmih lokacijah (Skofije, tiri lokacije
v naselju Elerji ter lokaciji ASM 221 Vrtine v dveh smereh:
Bertoki-Sv. Anton in Sv. Anton—-Bertoki) kazejo, da ve¢ kot

polovica voznikov (52 %) ne uposteva hitrostnih omejitev.

Potovalne navade Se vedno temeljijo na preteZni uporabi
avtomobila

V ob¢ini prevladuje uporaba osebnega avtomobila. Stetje
prometa v jutranji in popoldanski je pokazalo 78-odsotni
delez osebnega motornega prometa, 8-odstotni delez
javnega potniskega prometa in le 4-odstotni delez aktivne
mobilnosti.

Kljub prevladi avtomobilskega prometa se potovalne
navade razlikujejo glede na namen poti. Po podatkih ankete
je avtomobil najpogosteje uporabljen za opravke

(87 %), poti na delo (84 %) in druzenje (84 %), najmanj pa
za rekreacijo (59 %). Kar 54 % zaposlenih in dijakov, ki se na
delo ali izobraZevanje vozijo z avtomobilom, potuje sami.
Za poti na izobrazevanje se poleg avtomobila (55 %)
najpogosteje uporabljata javni potniski promet (29 %) in
hoja (14 %). Hoja in kolesarjenje sta najbolj priljubljena pri
poteh na rekreacijo (21 % oziroma 15 %), na druzenje (7 %
oziroma 3 %) in za opravke (6 % oziroma 3 %).

Tranzitni promet v in iz smeri Hrvaske mo¢no obremenjuje
prometne vpadnice MO Koper, zlasti v poletni sezoni.

Anketa med zaposlenimi v obcini je pokazala, da 67 % na
delo potuje z avtomobilom, 21 % pa na aktiven nacin (18 %
hodi, 3 % kolesari).

Potovalne navade uéencev (3., 5. in 7. razred OS Koper, OS
Marezige in OS Elvire Vatovec Prade) so bolj trajnostne, kar
je posledica krajsih poti in organiziranega 3olskega prevoza.
Kljub temu vecina v $olo prihaja z avtomobilom (40 %), pe$
(29 %) ali s Solskim avtobusom (28 %). S skirojem in kolesom
v Solo pride manjse Stevilo u¢encev (1 % oziroma 2 %). Na
aktiven nacin (pes, s kolesom, skirojem) v Solo prihaja

32 % ucencev, vendar si to Zeli kar 65 %. Podobni rezultati
so bili ugotovljeni tudi v anketi iz leta 2024, izvedeni v vseh
osnovnih Solah MO Koper in v vseh razredih. Po teh podatkih
z avtomobilom v 3olo prihaja 50 % ucencev, 29 % pes, 19 % s
Solskim prevozom ali javnim potniskim prometom, le 1 % s
skirojem, rolko ali rolerji in 1 % s kolesom.

Vecina obcanov vlaka ne uporablja (1 % nekajkrat mesec¢no,
11 % nekajkrat letno, 88 % nikoli). Avtobus obcasno
uporablja 12 % obcanov. Hoja kot oblika mobilnosti je
razsirjena, saj vsaj obcasno hodi pe$ 63 % obcanov, kolo
pa uporablja 22 %. Ce upoitevamo hojo in kolesarjenje kot
obliko rekreacije, so tevilke e visje — 83 % obcanov se vsaj
obcasno rekreira s hojo, 40 % s kolesarjenjem.

Staranje prebivalstva in naraStajoca motorizacija

Stevilo prebivalcev v MO Koper naras¢a, v obdobju 2018-
2024 povprecno za 0,8 % letno. Delez prebivalcev starih 65
alivecletje (22,3 %) in presega slovensko povprecje (21,8 %),
kar je pomemben dejavnik pri razvoju javnega potniskega
prometa in spodbujanju aktivne mobilnosti.

Obcina ima tudi nadpovpreéno stopnjo motorizacije - leta
2023 je bilo 618 osebnih vozil na 1.000 prebivalcev, kar je
ve¢ od slovenskega povprecja (587). Kljub temu je lastnistvo
koles razmeroma visoko — 35 % gospodinjstev ima tri ali vec¢
koles, 29 % ima dve kolesi. To dodatno potrjuje potrebo po
izboljSanju alternativ avtomobilskemu prevozu, predvsem z
boljso kolesarsko infrastrukturo in povezanostjo prometnih
sistemov.
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Dostopnost je odvisna tudi od razdalj

Mesto Koper je urbano in gosto poseljeno ter predstavlja
sredis¢e vecine storitev v obcini. Gosteje poseljena so tudi
nekatera primestna naselja, vec¢ina naselij v zaledju pa je
redko poseljenih in razprsenih. Zaradi razgibanega terena
je hoja za nekatere prebivalce manj primerna ali izvedljiva,
zlasti v naseljih z ve¢jimi vzponi in daljsimi razdaljami.
To predstavlja izziv predvsem za starejse in manj gibalno
sposobne prebivalce.

V MO Koper ima 59 % prebivalcev dostop do osnovnih
storitev (npr. Zivilske trgovine) znotraj 10-minutne hoje. Ta
delez se med naselji precej razlikuje: Koper 94 %, Spodnje
Skofije 84 %, Cezarji 83 %, Dekani 81 %, Bertoki 76 %, Pobegi
72 %, Hrvatini 59 %, Vanganel 38 %, Sv. Anton 26 %, Bonini
in Kolomban 22 %, Zgornje Skofije 10 % in Prade 9 %.
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Znotraj 10-minutne pe$ dostopnosti do Zivilske trgovine Zivi 59 % prebivalcev ob¢ine.
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Kljub visoki pokritosti v nekaterih naseljih statistika ne
odraza dejanskega dostopa do raznolikih storitev. Na
primer, v Spodnijih Skofijah je dostopnost ocenjena na
84 %, a je v naselju le ena manjsa trgovina, zato morajo
prebivalci po vecino nakupov drugam. Razlike med
mestnim srediS¢em in zaledjem poudarjajo potrebo po
boljsih mobilnostnih resitvah za enakopravnejsi dostop
do osnovnih storitev.

Po podatkih Statisticnega urada RS 62,5 % delovno
aktivnih ob¢anov dela v MO Koper, medtem ko jih

10 % dela v Ljubljani, 9 % v Izoli in 5 % v Piranu. Anketa
je pokazala, da ima 44 % obcanov delovno mesto ali
mesto izobrazevanja oddaljeno vec kot 10 km, pri ¢cemer
jih 21 % dnevno potuje vec¢ kot 20 km. Po drugi strani
29 % obcanov dela ali Studira znotraj 5 km od doma.

Anketa med zaposlenimi v MO Koper je dodatno

Dostopnost storitev v 10 min hoje
Dostopnost storitev v 10 min hoje
kf aar o Zivilska trgovina
Gospodinjstvo
) Meja Mestne obcine Koper
/L% Drzavna meja
DrZavna cesta
==+ Zeleznica
Voda
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so zaenkrat slabse izkoriséena, medtem ko.so parkiriscaob obali vecinoma pelna,
! kar kaZe na potrebo po izbeljsanju parkimme polltrke \’»

razkrila, da 37 % zaposlenih prebiva vec kot 10 km dale¢ od
svojega delovnega mesta, prav tako pa 37 % zaposlenih Zivi
manj kot 5 km stran.

Ob&ani si Zelijo boljSih razmer za hojo in kolesarjenje
Vecinaobcanovjenezadovoljnihzrazmeramizakolesarjenje,
predvsem zaradi pomanjkanja urejenih parkiris¢ in stojal za
kolesa (69 %), nezadostne varnosti kolesarjev (62 %), visokih
hitrosti motornega prometa (67 %) ter slabe povezanosti
kolesarskih poti (56 %).

Na podro¢ju hoje je zadovoljstvo nekoliko visje, vendar 3e
vedno blizu polovice vprasanih izraza nezadovoljstvo. Kar
49 % obcanov meni, da pesci niso dovolj varni, prav tako
jih 49 % ni zadovoljnih s stanjem ploc¢nikov in pespoti,
46 % pa jih izpostavlja slabo urejene 3olske poti. Poseben
izziv predstavlja prilagojenost prometnih povrsin starejsim
in gibalno oviranim, saj s tem ni zadovoljnih 66 % obcanov.
Kljub temu pa 61 % vprasanih izraza zadovoljstvo s
kakovostjo javnih povrsin za prezivljanje prostega ¢asa.

Glede na anketo obcani kot najbolj nujne ukrepe
izpostavljajo prilagoditev prometnih povrsin starejSim in
gibalno oviranim, izboljsanje 3olskih poti, Siritev povrsin za
pesce, umirjanje prometa in vecjo urejenost javnih povrsin.
Rezultati ankete potrjujejo, da si obcani Zelijo celovitih
resitev za varnejSo in dostopnejso trajnostno mobilnost, ki
bo ustrezala potrebam vseh prebivalcev.

Socialna vkljucenost kot posledica dostopnosti z JPP

Le 48 % obcanov je zadovoljnih z dostopnostjo mobilnosti
zavse uporabnike, 63 % z razpoloZljivostjo osnovnih storitev,
47 % pa s stroski mobilnosti. To pomeni, da $e vedno obstaja
precej$en delez nezadovoljnih ob¢anov. Poleg tega je treba
upostevati, da starejsi obcani v anketi niso bili ustrezno
zastopani, ¢eprav sodijo med ranljive skupine in pogosto
potrebujejo bolj dostopne prevozne storitve.

Po podatkih Porocila o prevozni revicini v Sloveniji je MO
Koper leta 2023 spadala med obcine, kjer ima 80 do 90 %
prebivalcev postajalis¢e javnega potniskega prometa v
radiju 1 km od bivalis¢a, pri ¢emer je pogostost vozenj vsaj
zadovoljiva (vsaj 8 parov voZenj na dan) le na tretjini vseh
postajalis¢. Vecina teh prebivalcev Zivi v bliZini avtobusnih
postajalis¢, saj je avtobus hrbtenica javnega potniskega
prometa v obcini.

Ceprav ima mesto Koper nekatera avtobusna postajalisca
s primerno pogostostjo voZenj (vsaj 23 parov vozenj
na dan), je v obcini, zlasti v zaledju, veliko postajalis¢ s
prenizko frekvenco vozenj (manj kot 8 parov vozenj na dan).
Pomanjkanje pogostih odhodov avtobusov in viakov, zlasti
ob vikendih in v vecernih urah, so obcani izpostavili kot
klju¢ni problem.

V anketi so obcani izrazili moc¢no potrebo po izboljsanju
avtobusnega prevoza: 69 % jih Zeli pogostejse mestne
avtobusne prevoze, 83 % si zeli izbolj$anje medkrajevnih
avtobusnih povezav, 85 % jih podpira vzpostavitev novih
avtobusnih linij.

MO Koperimaneposreden dostop do hitre cestein avtoceste,
zaradi Cesar je Zelezniski prevoz ¢asovno nekonkurencen v
primerjavi s cestnim prometom. Zelezni$ka postaja Koper je
po stevilu prepeljanih potnikov Sele na 58. mestu v Sloveniji,
pri ¢emer $tevilo potnikov v Zelezniskem prometu e naprej
upada. V anketi za splosno prebivalstvo so obcani izrazili
najvecje nezadovoljstvo s c¢asovnimi intervali vlakovnih
vozenj (87 %).

Storitev ,Prostofer’, vzpostavljena leta 2020, je izboljsala
dostopnost prevozov za starejse, ki ne vozijo sami, nimajo
sorodnikov in imajo nizje mesec¢ne dohodke, pa tudi slabse
povezave z javnimi prevoznimi sredstv. Najpogosteje se
uporablja za prevoze do zdravstvenih ustanov, pri ¢emer je
69 % vseh vozenj v letu 2023 namenjenih prav temu.
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OCPS MO Koper predvideva sedem glavnih podrodij
ukrepanja na poti k uresni¢evanju vizije celostne ureditve
prometa v obcini. Krovni steber je celostno prometno
nacrtovanje, ki horizontalno povezuje preostalih Sest
stebrov: hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, motorni
promet, tovorni promet in mestna logistika ter mirujo¢
promet in parkirna politika.

Vsi strateski stebri so medsebojno povezani in se
dopolnjujejo, saj skupaj tvorijo smiselno celoto, ki omogoca
doseganje zastavljenih ciljev. Vsak steber izpostavlja
glavne izzive in priloznosti ter doloca strateska vodila in
kvantifikacijo ambicij, ki izhajajo iz vizije in ciljev OCPS.

24 OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KOPER

Z jasno dolo¢enimi ambicijami, ki so merljive, navdihujoce,
realne in ¢asovno opredeljene, natancno nakazujemo smer,
v katero Zelimo napredovati. Te ambicije niso klju¢ne le
pri izbiri ukrepov, temve¢ tudi pri kasnejsem spremljanju
njihove ucinkovitosti in uspesnosti.

Vsak steber poleg ambicij vkljucuje tudi skrbno izbrane
ukrepe, ki so v skladu s splosnimi cilji in ambicijami
strategije. Ukrepi so zasnovani tako, da so druzbeno koristni
in trajnostni, hkrati pa izvedljivi ter finan¢no smotrni.



Leta 2017 smo sprejeli prvo OCPS, vendar izkusnje po Evropi
kazejo, da 3ele druga ali tretja generacija strategije doseze
prave ucinke v prometnem sistemu in vidne spremembe
v potovalnih navadah prebivalcev. Prvi tovrstni dokument
praviloma postavi temelje druga¢nega razmisljanja v obcini,
v stroki, med odlocevalci in v splosni javnosti. Naslednje
strategije postanejo boljambiciozne zagovornice spodbujanja
alternativ.  avtomobilom ter hkratnemu postopnemu
omejevanju prostora za osebne avtomobile in nizanju hitrosti.
Vec izkusenj ima obcina, lazje sprejme tudi bolj ambiciozne
(in zato ucinkovite) ukrepe, kar je Se eden od razlogov, da je
vsaka naslednja Strategija praviloma bolj uspesna od prejsnje
(Nacionalne smernice za pripravo OCPS, 2023).

71 DOSEZKI

S sprejemom OCPS leta 2017 smo naredili velik korak k
trajnostnemu nacrtovanju prometa. V celoti ali vsaj deloma
smo izvedli 65 % ukrepov iz prejSnje strategije, ki so izboljsali
pogoje za pesacenje, kolesarjenje in uporabo javnega prevoza,
prispevali k vecji prometni varnosti ter dvignili kakovost
javnega prostora.

Pomembno vlogo pri tem so igrala pridobljena evropska
sredstva, ki so omogocila izvedbo vegjih infrastrukturnih
ukrepov. MO Koper je vsa leta aktivno sodelovala v $tevilnih
evropskih projektih, kot so SUMPORT, SAMBA, FORTIS,
CROSSMOBY, SMILE, MOBILITAS, CHESTNUT, INTERBIKE II
in LOCATIONS. S pomocjo teh projektov smo razvili resitve
za trajnostno mobilnost, izboljsali nacrtovanje prometa ter
pridobili dragocene izkusnje in dodatna finan¢na sredstva za
izvedbo ukrepov.

MO Koper se Ze vrsto let aktivno vkljucuje v Evropski teden
mobilnosti, kjer z razli¢nimi aktivnostmi ozaves¢a obcanke
in ob¢ane o pomenu trajnostne mobilnosti in spremembah
potovalnih navad. S kar 23 sodelovanji med letoma 2002
in 2024 se uvri¢a med sedem slovenskih obcin z najdaljso
tradicijo sodelovanja, kar dokazuje njeno trdno zavezanost
k trajnostnemu razvoju in izboljSanju mobilnosti za vse
prebivalce.

PRVI STEBER:
CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

Z izvajanjem OCPS smo v obcini okrepili zavedanje o
pomenu celostnega prometnega nacrtovanja, ki daje
prednost trajnostni mobilnosti in umirjanju prometa. Ta
pristop vse bolj vpliva tudi na nacrtovanje prostora v okviru
obcinskih prostorskih aktov, zlasti pri pripravi oblinskega
prostorskega nacrta (OPN).

o pos TN freosT 4
y
/ 13905, :
> v
VEC o -
/glE KROZI=C
v h
t vS€
<in varnos
\/eC/av e Cestnega o r =204 TEéVv
ude/ezen Ty PLO o NMIK

izzivih OCPS
ptembra 2024.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KOPER 25



12 122V

Podro¢je prometne varnosti je vitalnega pomena za
nase skupnosti in si prizadevamo za nenehne izboljsave.
V casu povelanega obsega prometa, $e posebej med
turisti¢cno sezono, se poudarja pomen prilagoditev, ki bi
zagotovile ve¢jo pretocnost in varnost za vse udelezence.
Posebno pozornost namenjamo varnosti kolesarjev, kjer
prepoznavamo priloznosti za nadaljnji razvoj infrastrukture,
ki bi prispevala k bolj prijetni in varni kolesarski izkusnji.
Za ucinkovitejse delovanje prometnega sistema je
pomemben tudi usklajen nadzor. Razmisljamo o moznostih
za optimizacijo nadzora nad prometom na lokalnih cestah,
boljsem upravljanju mirujo¢ega prometa v jedrih naselij
ter usmerjanju uporabe motorjev in e-skirojev na za to
primerne povrsine. Tovrstne prilagoditve bi pomagale k
bolj tekocemu prometu in pripomogle k varnosti vseh, 3e
posebej tistih, ki so v prometu bolj izpostavljeni.

Zavedamo se, daje temeljvarnegain prijetnega prometnega
okolja medsebojno spostovanje in sodelovanje vseh
udelezencev. Skupaj lahko gradimo kulturo sobivanja, ki
bo prispevala k vecji varnosti in boljS$emu pocutju na nasih
cestah.

Pomanjkanje financnih sredstev in obsezen nabor potrebnih
ukrepov predstavljata veliko tezavo za vse obcine. Pri
kriti¢ni infrastrukturi smo v nasi obcini odvisni tudi od
drzavnih institucij, kot so Direkcija RS za infrastrukturo,
Uprava RS za pomorstvo, Slovenske Zeleznice in Druzba za
avtoceste v RS. Zaradi tega se krepi potreba po aktivnejSem
sodelovanju razli¢nih deleznikov, vklju¢no s sosednjimi
obcinami. Na lokalni ravni pa je izvajanje nekaterih ukrepov,
kot so umirjanje prometa, zniZzevanje omejitev hitrosti in
usklajevanje parkirne politike z javnim prevozom, $e vedno
problemati¢no. Za uc¢inkovitejse spremembe in povezovanje
na podrocju prostorskega in prometnega nacrtovanja si
zelimo Se ve¢ podpore in vkljucenosti najvisjega obcinskega
vodstva, saj ima klju¢no vlogo pri usmerjanju trajnostnega
razvoja. Ucinkovitejsa sistemska integracija med OCPS in
OPN predstavlja $e en izziv. Ceprav se strateske usmeritve
vec¢inoma upostevajo, trenutne kartografske resitve za pes
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in kolesarsko infrastrukturo ostajajo pomanjkljive in so
osredotoCene predvsem na daljinske oziroma turisticne
povezave. Se bolj jasna in odlo¢na politicna podpora za
izvajanje ukrepov v prid trajnostne mobilnosti je torej nujna
za premagovanje teh izzivov.

Poleg tega trenutno posve¢amo premalo pozornosti
sistemati¢cnemu  spremljanju in  vrednotenju  OCPS.
Pomanjkanje natanénega spremljanja in vrednotenja
prometnih ukrepov otezZuje analizo uspesnosti izvedenih
projektov. Bolj sistemati¢no zbiranje podatkov in njihova
uporaba bi omogocila natancnejse prilagajanje ukrepov ter
ucinkovitejSe nacrtovanje prihodnjih izboljsav na podro¢ju
mobilnosti.

73 PRILOZNOSTI

PriloZznost se kaZe v nadaljnjem ¢rpanju evropskih oziroma
drzavnih sredstev za izvajanje zastavljenih ukrepov. V ta
namen je klju¢no povezovanje razlicnih deleznikov, saj
lahko skupna prizadevanja pripomorejo k ucinkovitejsi
izvedbi projektov. Pomembno je tudi Siritev promocijskih
kampanj skozi celo leto z ve¢jo vklju¢enostjo osnovnih 3ol
vrtcev in podjetij, kar bo prispevalo k vedji ozaves¢enosti
in spremembi potovalnih navad. Opaziti je, da so cilji in
ukrepi v obstoje¢cem OCPS Ze dobro in dovolj ambiciozno
zastavljeni, kar predstavlja trdno podlago za nadaljnje
izboljSave. Na veljavi morajo pridobiti mehki ukrepi
upravljanja mobilnosti, saj so ob nizkih stroskih lahko
hkrati zelo ucinkoviti. Poleg tega prihajajo¢e dopolnitve
OPN obetajo 3e dodatno usklajevanje prostorskih in
prometnih ukrepov. Na medob¢inski ravni pa se odpirajo
nove priloznosti, ki vklju¢ujejo tudi regijsko povezovanje,
kar bo s pripravo regionalne celostne prometne strategije
in vzpostavitvijo Regijskega centra mobilnosti Istra Brkini
Kras - RCM omogotilo lazjo komunikacijo med MO
Koper in regionalnimi delezniki ter vplivanje na projekte
regionalnega pomena.

14 STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje ucinkovitosti
izvajanja ukrepov, kar pomeni, da Zelimo izvesti Se vedji
delez ukrepov, zastavljenih v akcijskem nacrtu.

i pripravi Oﬂ;PS 50 bile organizirane razlicne oblike vklju¢evanja '
A javnosti. Na sliki je javna r"‘ézprava v Dekanih junija 2024.



Stratesko vodilo

Ambicija

Nacrtovanje in izvajanje ukrepov, ki temeljita
na podatkih ter na primerih dobrih praks, ob
izboljSanem medsektorskem povezovanju ter
rednem sodelovanju in komunikaciji z obcani in
klju¢nimi delezniki.

15 UKREPI

Transparentno nacrtovanje in odlocanje ter ucinkovito
izvajanje ukrepov

Za uspesno upravljanje prometa in trajnostne mobilnosti
je klju¢no celostno nacrtovanje. Sprejetje, vrednotenje
in posodabljanje obcinske celostne prometne strategije
omogoca dolgoro¢no usmeritev prometa v obcini (ukrep
1.1). Pritem ima pomembno vlogo koordinator za trajnostno
mobilnost, ki skrbi za izvajanje OCPS in drugih prometnih
projektov (ukrep 1.2). Prilagoditev prostorske politike
skozi pripravo obveznih strokovnih podlag, zahtevanih v
Zakonu o celostnem prometnem nacdrtovanju, zagotavlja
skladnost razvojnih strategij in boljse predpogoje za
uporabo trajnostne mobilnosti (ukrep 1.3), sodelovanje z
RCM in sosednjimi obcinami pa prispeva k ucinkovitejsemu
regionalnemu povezovanju (ukrep 1.4).

Povecanje transparentnosti odlocanja in vkljucevanje
prebivalcev v procese prometnega nacrtovanja omogoca
- prek delavnic, anket, javnih razprav, delovnih skupin ter
interaktivnih spletnih platform - boljse prilagajanje ukrepov
lokalnim potrebam (ukrep 1.5). Pilotni projekti prakti¢nega
urbanizma (takti¢ni urbanizem) omogocajo hitro testiranje
izboljSav v urbanem okolju, kot so prenova Ukmarjevegatrga
in Trga Brolo (ukrep 1.6). Dodatno bo poenotenje celostne
graficne podobe signalizacije kolesarskih, pohodnih in
tematskih poti na ravni slovenske Istre zagotovilo boljso
uporabnisko izkusnjo in varnejse gibanje (ukrep 1.7).

Financna in infrastrukturna podpora

Za uspedno izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti
je klju¢na ustrezna finan¢na podpora. To dosegamo z
uravnotezenim financiranjem razli¢nih nacinov mobilnosti
v obcinskem prora¢unu (ukrep 1.8), ter redno spremljanje
in prijavljanje na razpise s podrocja trajnostne mobilnosti,
ki jih objavljajo drzava, Evropska unija ali druge organizacije
(ukrep 1.9). Oba ukrepa se medsebojno dopolnjujeta.
Uravnotezen proracun (ukrep 1.8) ustvarja dobro podlago,
medtem ko aktivno prijavljanje na razpise (ukrep 1.9)
prinasa dodatne vire, ki pospesijo izvedbo nacrtovanih
ukrepov trajnostne mobilnosti.

Pomemben ukrep je tudi podpora pri izdelavi mobilnostnih
nacrtov za klju¢ne deleznike — obcinske institucije (npr. MO
Koper, Marjetica Koper, osnovne in srednje 3ole, visje Sole,
univerza, itd.), ve¢je zaposlovalce (npr. Luka Koper) ter pri
pripravi ve¢jih dogodkov — predvidoma enkrat letno (ukrep

Povecanje deleza vsaj deloma izvedenih ukrepov iz
akcijskega nacrta OCPS na 70 % do I. 2032 glede na
65 % |. 2024.

1.10). S tem se spodbuja trajnostna mobilnost pri dnevnih
migracijah in zmanjsuje prometne obremenitve.

Spremljanje in vrednotenje

Za uctinkovito upravljanje prometa je klju¢no natanc¢no
spremljanje podatkov in vrednotenje ukrepov. Vzpostavitev
senzorske platforme za delovanje PIC centra bo omogocila
zbiranje in obdelavo podatkov o prometu, kar bo olajsalo
nacrtovanje novih investicij (ukrep 1.11). Redno spremljanje
kazalnikov trajnostne mobilnosti, izvajanje anket in Stetja
prometa zagotavlja boljSe razumevanje prometnih vzorcev
in ucinkov sprejetih ukrepov (ukrep 1.12).

Vzpostavitev registra nevarnih toc¢k v cestnem prometu ter
njihovo odpravljanje s sprotnimi pregledi in vklju¢evanjem
prebivalcev v podajanje predlogov, posebej z ozirom na
potrebe gibalno in senzori¢no oviranih oseb, bo prispevalo
k vecji prometni varnosti (ukrep 1.13).

Promocijsko-ozavescevalne aktivnosti

Ozave$canje in izobrazevanje klju¢nih deleznikov je
pomemben del prehoda v trajnostno mobilnost (ukrep
1.14). Aktivnosti, kot so prometna kaca, pesbus, bicivlak,
delavnice in seminarji v Solah in vrtcih, prispevajo k
spremembi potovalnih navad Ze pri najmlajsih (ukrep 1.15).
Promocija in ozaves¢anje o trajnostni mobilnosti potekata
skozi vse leto. V okviru projekta Koper - Zdravo mesto
Obcina aktivno sledi viziji zdravega in prijaznega mesta,
pri ¢emer uporablja razlicne spletne platforme ter javne
kampanje za vklju¢evanje obcanov. Posebno pozornost
namenjamo ranljivejSim skupinam v prometu, kot so starejsi
in invalidi, ter jim zagotavljamo ustrezno informiranost.

V sklopu stebra Celostno prometno nacrtovanje podpiramo
promocijo hoje, kolesarjenja in javnega prevoza, saj te oblike
trajnostne mobilnosti prispevajo k boljsemu in varnejsSemu
mestu. Problematiko mobilnosti obravnavamo tudi skozi
evropske projekte, za vsak projekt pa pripravimo prilagojen
promocijski nacrt.

Pri investicijskih projektih izvajamo promocijske aktivnosti
tako pred zacetkom, kot tudi po zakljucku, z namenom
povecanja ozavescenosti in sprejemanja sprememb med
prebivalci. Stalne aktivnosti, kot so promocija javnega
potniskega prometa, spodbujanje kolesarjenja, spodbujanje
sopotnistva in podobno se med Evropskim tednom
mobilnosti $e dodatno okrepijo.

Zavedamo se, da le celostni pristop pri nacrtovanju
promocije trajnostne mobilnosti prispeva k razvoju bolj
vklju¢ujocega in ob&anu prijaznega mesta Koper.

~
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Hoja je najbolj osnovna oblika gibanja ¢loveka in pravzaprav
del vsake poti - hodimo tudi, ko uporabljamo avtomobil
(dostop do parkiris¢) ali javni prevoz (dostop do postaj
in postajalis¢). Zato je klju¢nega pomena, da povsod
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DRUGI STEBER:

HOJA

zagotavljamo dobro dostopnost za pesce, ter invalidne
osebe in osebe z omejeno mobilnostjo. To ne vkljucuje
le povrsin za pesce, ki so bistven del urbanih sredis¢ in
njihovih povezav z bliznjimi naselji, temve¢ tudi prijetno,
¢isto in tiho okolje za hojo, ustrezno ozelenitev in senco,
dovolj Siroke poti, ki omogocajo hojo v dvoje ali uporabo
vozickov in drugih pripomockov, vklju¢no z invalidskimi
vozicki. Poleg tega je pomembna tudi urbana oprema, kot
so klopi in zavetja, ki omogocajo pocitek ali druzenje ter
varna prehodna mesta za pesce. Ker so pesci najbolj ranljivi
udelezenci v prometu, je nujno, da se prometne ureditve
prilagajajo njim in ne obratno.

81  DOSEZKI

Obcinajevzadnjihletihizvedla Stevilne ukrepe zaizboljSanje
pogojev pes prometa.V mestnem jedru je bilo vzpostavljeno
obmocje za pesce in izvedeni ukrepi za umirjanje prometa,
zlasti na Pristaniski ulici. V sklopu urejanja zgodovinskega
jedra so bile tlakovane javne povrsine na Pobegovi ulici,
izdelan pa je bil tudi elaborat o moznostih tlakovanja v
historicnem delu mesta. V razsirjenem mestnem srediscu
so bile urejene kolesarske in pespoti ob Piranski cesti ter
vzhodni ankaranski vpadnici, obnovljena je bila tudi peSpot z
Markovca v Koper. Na $irsem obmogju (Olmo-Prisoje-Salara,
Semedela-Zusterna) so bili urejeni 3tevilni plo¢niki, med
drugim na Jurcicevi, Levstikovi, Dolgi Reber in Partizanski
ulici, ter izvedeni projekti za izboljSanje dostopnosti in
varnosti pescev. Posebno pozornost MO Koper 3e vedno
namenja vzpostavitvi vertikalne mobilnosti z izvajanjem
projekta povezave obalnega obmocja z Markovim hribom.
Pomemben napredek je bil dosezen na podroc¢ju
rekreacijskih poti. Med vecjimi projekti izstopa ureditev
promenade med Koprom in Zusterno, ureditev peipoti na
obalni cesti Koper-Izola ter vzdrzevanje in izboljsanje poti
Parenzana med Skofijami in Bertoki. Poleg tega je bil izveden
projekt umiritve prometa na Pobeski cesti pri Cesti borcev,
ki je bil izglasovan v okviru participativnega proracuna.
Obcina je veliko pozornosti namenila tudi ozelenitvi pespoti
in postavitvi urbane opreme. Ob prometnih koridorjih so
bile izvedene zasaditve, med drugim na Ankaranski cesti,
Mandracu in v drevoredu Kvedrova. Projekt Drevo kamor



lahko je prispeval k ozelenitvi parkiri¢a na Skofijah, izvedena
pa je bila tudi zasaditev otroskega parka Olmo-Prisoje ob
Badasevici. Ob¢ina je poskrbela za dodatno urbano opremo,
postavljene so bile nove klopi in kosi za smeti, varnostna
ograja ob plo¢niku Vena Pilona ter opozorilne table za
obmorski park.

V okviru prizadevanj za vecjo dostopnost je bila prilagojena
infrastruktura za invalide in osebe z zmanjsano mobilnostjo,
vklju¢no s klan¢inami na avtobusnih postajaliscih, na
prehodih za pesce, itd.. Na organizacijski ravni pa je bil
v osnovnih Solah uspesno uveden projekt Pesbus, ki
spodbuja trajnostne potovalne navade otrok. Za povecanje
ozavescenosti 0 pomenu pesacenja se kampanje, ki so bile
sprva omejene na Evropski teden mobilnosti, zdaj Sirijo
skozi celo leto z vecjo vklju¢enostjo osnovnih Sol, vrtcev in
lokalnih podijetij.
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MO Koper je po povrsini najvecja mestna obcina v Sloveniji
in poleg mesta obsega celotno podezelsko zaledje Kopra
vse do Kraskega roba. S 54.000 prebivalci je po Stevilu
prebivalcev cetrta najvecja obcina v drzavi, hkrati pa ena
najbolj razclenjenih, saj je teritorialno razdeljena na 22
krajevnih skupnosti in ve¢ kot 100 naselij. Zaradi svoje
geografske in naselbinske razgibanosti se pri razvoju pes
prometa sooca s Stevilnimi izzivi, zlasti pri zagotavljanju
sklenjenih in varnih poti za pesce.

Eden najvegjihizzivov prirazvoju pes prometaje nepovezana
infrastruktura, zlasti na obrobju mesta, v primestnih in
zalednih naseljih ter ob regionalnih cestah, kjer pogosto
manjkajo plo¢niki ali pa obstojece poti niso sklenjene. To
pescem otezuje varno in udobno gibanje. Dodatno tezavo
predstavlja prometna infrastruktura, prilagojena predvsem
avtomobilom - cestno omreZje in kroZi$¢a niso optimalno
zasnovani za pesce in kolesarje, kar zmanjSuje njihovo
varnost in udobje pri preckanju prometnih povrsin. Poleg
tega visoke hitrosti vozil Se dodatno ogrozajo najbolj ranljive
udelezence v prometu.

Slaba pe$ dostopnost do osnovnih storitev je 3e en
pomemben problem. Ve¢ naselij v obcini ima omejene

pes povezave do trgovin in drugih klju¢nih storitev, ¢eprav
so ta obmoc¢ja v OPN prepoznana kot lokacije, kjer bi bilo
treba okrepiti oskrbo. Pomanjkanje ustrezne infrastrukture
prebivalce pogosto sili v uporabo avtomobilov tudi za
krajse razdalje, kar zmanjSuje motivacijo za hojo in povecuje
prometne obremenitve.

Poleg infrastrukture se pesci pogosto sreCujejo s
pomanjkanjem urbane opreme, kot so klopi, zavetja
in javna razsvetljava, kar zmanjSuje udobje in obcutek
varnosti, predvsem v vecernih urah. Nezadostna zaslita
pred vremenskimi vplivi, predvsem pomanjkanje dreves
in sencil ob pespoteh, otezuje gibanje, 3e posebej v vrocih
poletnih mesecih.

Dodatno oviro za trajnostno mobilnost predstavljajo se
vedno neizvedene premostitve visinskih razlik na obmocju
Semedele in Markovca. Brez ustreznih povezav, kot so
dvigala ali stopniS¢ne povezave, ostaja dostopnost na tem
obmoc¢ju omejena, kar povecuje odvisnost od avtomobilov
namesto spodbujanja hoje.

B
Pri postavitviioyir za prepre¢evanje voznje koles in motorjel‘\‘v
po plo¢nikih je pomembno emogociti prehod pes
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Najve¢ priloznosti za hojo je v urbanih srediscih, pri
cemer Koper ni izjema. 94 % prebivalcev naselja Kopra
ima Zivilsko trgovino v 10-minutni pe$ dostopnosti, kar
ustreza konceptu 15-minutnega mesta, kjer so vse klju¢ne
storitve, kot so trgovine, $ole, zdravstvene ustanove, parki
in kulturne vsebine, dostopne pes ali s kolesom. Kljub dobri
dostopnosti ostajajo izzivi, saj je infrastruktura Se vedno
prilagojena predvsem avtomobilom. V naseljih z visoko
pes dostopnostjo je treba izboljsati kakovost in pestrost
storitev, da bi lahko prebivalci e ve¢ opravkov opravili pes.
Na primer, trenutno 6 % vprasanih opravi opravke pes, se
10 % pa bi ta nacin izbralo kot alternativo.

Hoja igra pomembno vlogo pri vsakodnevnih poteh, zlasti
pri Solskih in delovnih migracijah. Skoraj tretjina u¢encev
prihaja v Solo pes, prav tako 70 % zaposlenih na razdalji
do 2 km. Obcani podpirajo izboljsave Solskih poti, povrsin
za pesce in javnega prostora, saj bi to e spodbudilo hojo.
Z umirjanjem prometa, izboljsanjem infrastrukture in
ozaves$¢anjem lahko povec¢amo delez hoje in okrepimo
trajnostno mobilnost v obcini.
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Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje Solskih poti za
hojo. Ce bomo uspeli urediti okolje, varno za otroke, bo
varno tudi za preostale ljudi.

Stratesko vodilo

8.5  UKREPI

Nacrtovanje, izgradnja in ureditev povezav za peSce

Za izboljSanje dostopnosti in varnosti pescev bomo
pripravili projektno dokumentacijo za ureditev pes$ povrsin
v posameznih naseljih in obalnem obmodju (ukrep 2.1).
Gradnja manjkajocih plo¢nikov in pes poti bo vklju¢ena
v vzdrzevanje in prenovo obcinskih cest; predvidoma
bomo vsako leto izvedli en odsek, s ¢imer bomo zagotovili
varnejse povezave na klju¢nih Solskih in drugih lokacijah,
ki jih predlagajo obcani (npr. postajaliS3¢e Dinos, GaZon,
Skofije, Stara Smarska in podeZelska obmogja) (ukrep 2.2).
Prav tako bomo vsako leto uredili vsaj en odsek obstojecih
pes povrsine, pri cemer bomo na prometno obremenjenih
odsekih lo¢ili pesce in kolesarje (npr. HC Skocjanski zatok,
odcep od regionalne ceste na Porecanki, pokopalisce
Bertoki-Dekani-Skofije in Pristaniska ulica proti trznici in
taksistom) (ukrep 2.3). Posebna pozornost bo namenjena
tudi izboljSanju dostopnosti za gibalno ovirane osebe,
vklju¢no z urejanjem parkirnih mest za invalide, klancin,
robnikov in prilagojenih plo¢nikov, skladno z akcijskim
nacrtom dokumenta »Analiza poloZaja invalidov z akcijskim
nacrtom za izboljsanje in uresni¢evanje enakih moznosti
invalidov v MOK za obdobje 2023-2027« in drugimi
pobudami (ukrep 2.4).

Pomemben projekt bo tudi mobilna povezava Markovec,
ki bo omogocala vertikalno povezavo obalnega obmog¢ja
z Markovim hribom za pesce in kolesarje ter vkljucevala
servisne storitve za Obmorski urbani park (ukrep 2.5).

Vecja varnost pescev

Za ve¢jo varnost pescev bomo nadgradili nacrte Solskih poti
za osnovne $ole v mestuin primestnih naseljih ter spodbujali
njihovo redno uporabo. Nacrte bomo redno pregledali in
po potrebi dopolnili (ukrep 2.6). Poleg tega bomo izdelali
katalog ovir in spletno karto dostopnih lokacij za gibalno
ovirane osebe, kar bo omogodilo boljso prilagojenost
urbanega prostora vsem uporabnikom (ukrep 2.7).

Povecanije privlacnosti za hojo

Hojo bomo spodbuijali tudi z izboljsanjem spremljajocih
ureditev, kot so ozelenitev, sencenje, urbana oprema,
osvetlitev in prometna signalizacija. Ti ukrepi bodo izvedeni
tako vurbanem obmocju, suburbanem pasuin podezelskem
zaledju, kjer je potreba po kakovostnih pes povrsinah prav
tako velika (ukrep 2.8).

Ambicija

Zagotavljanje varnih, udobnih in direktnih poti za
hojo v Solo ter dostopa za funkcionalno ovirane
osebe, izboljsanje zascite pred vremenskimi vplivi in
ozavescanje o pozitivnih ucinkih pesacenja.
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Povecanje deleza otrok, ki hodijo v Solo, na 35 % do
. 2032 glede na 29 % |. 2024.



TRETJI STEBER:

Kolesarjenje je eden najhitrejSih in najucinkovitejsih
nac¢inov prevoza na krajsih razdaljah, saj omogoca hitro
in neposredno premikanje od vrat do vrat, brez ¢akanja v
prometnih zastojih ali iskanja parkirnega mesta. Poleg tega
prinasa Stevilne prednosti - izboljSuje zdravje, zmanjsuje
onesnazevanje okolja in prispeva k trajnostni mobilnosti.

MO Koper ima zaradi ugodnega podnebja, lege ob morju
in turisticnega pomena velik potencial za razvoj kolesarstva.
Kolo igra pomembno vlogo pri dostopu do Sol, delovnih
mest in storitev, hkrati pa postaja vse bolj priljubljeno za
rekreacijo in turizem. V mestu je kolesarska infrastruktura
vecinoma urejena, medtem ko v zaledju primanjkuje varnih
in povezanih kolesarskih poti. Ker si tam kolesarji ve¢inoma
delijo cestis¢e z motornim prometom, je voznja s kolesom
manj privla¢na in predvsem nevarna.

Klju¢ni dejavniki, ki vplivajo na odlo¢itev posameznika za
uporabo kolesa namesto avtomobila, so obcutek varnosti,
udobje kolesarjenja in urejena parkirna infrastruktura. Zato
je razvoj celostne in kakovostne kolesarske mreze eden
izmed klju¢nih ciljev trajnostne mobilnosti v ob¢ini.

V zadnjih letih se vse bolj uveljavlja tudi uporaba
mikromobilnosti, ta vklju¢uje e-skiroje, elektri¢cna kolesa,
in podobna prevozna sredstva katerih hitrost ne presega
25 km/h. Ta oblika prevoza ponuja dodatno prilagodljivost
in je Se posebej primerna za zelo kratke razdalje in
premagovanje t. i. ,zadnje milje” - povezovanje javnega
prevoza s konc¢no destinacijo. E-skiroji so hitri, okretni in
zavzamejo malo prostora, kar jih naredi privla¢ne za hitro
premikanje po urbanem okolju. Kljub svojim prednostim pa
uporaba e-skirojev zahteva ustrezno infrastrukturo in jasna
pravila, ki zagotavljajo varnost vseh udelezencev v prometu.

91  DOSEZKI

V sklopu Sirjenja kolesarskega omrezja so bile izvedene
stevilne infrastrukturne izboljsave, ki omogocajo varnejso in
udobnejso voznjo s kolesom. Med klju¢nimi pridobitvami so
kolesarska in peSpot ob Piranski cesti, ob vzhodni ankaranski

KOLESARJENJE

vpadnici, preko Piranske ceste, kolesarska in peSpot kanal
Grande, Dolinska, Olj¢na, del Istrskega odreda ter povezava
preko Piranske ceste v Kopru. Da bi preprecili kaoti¢no
parkiranje e-skirojev, je obc¢ina leta 2024 izvedla razpis za
upravljalca storitve mikromobilnosti in uredila namenska
parkirna mesta, zlasti v urbanem sredis¢u in na obmogjih z
vedjim prometom.

Za boljso dostopnost kolesarjev do oddaljenih lokacij je bila
leta 2019 uvedena pilotna storitev KoloBUS, ki omogoca
kombinacijo avtobusnega prevoza s prevozom koles. V
okviru projekta Medcycletour (Interreg MED) je KoloBUS

Kolesarjenje je

se bolj priljubliena oblika rekreacije, kar je dobra
a, da postane tudi pogostejsa oblika mobilnosti.




OCij gk

ob vikendih med majem in septembrom povezal slovensko
Istro in Kras na krozni relaciji. Storitev spodbuja trajnostno
mobilnost, uporabo koles na daljsih razdaljah in prispeva k
razvoju trajnostnega turizma.

Poleg urbanih kolesarskih poti obcina veliko pozornosti
namenja rekreacijskim in turisticnim povezavam. Med
pomembnejsimi projekti je urejanje pohodnisko-kolesarske
poti Parenzana, ki povezuje Koper z drugimi obalnimi
mesti in ponuja izjemno dozivetje tako za domace kot tuje
obiskovalce.

Za spodbujanje kolesarjenja so bile izvedene razlicne
promocijske aktivnosti, vklju¢no z organizacijo dogodkov in
postavitvijo kolesarskih Stevcev, ki omogocajo spremljanje
uporabe kolesarskih poti ter ozave$¢anje javnosti o pomenu
kolesarjenja.
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Eden najvegjih izzivov obcine je nepovezana kolesarska
mreza, zlasti ob regionalnih cestah, kjer kolesarji nimajo
varnih, lo¢enih poti. Ceprav je v ravninskem delu mesta
infrastruktura razvita, njena nesklenjenost otezuje varno in
ucinkovito uporabo.

V starem mestnem jedru, kjer je prostor omejen, so skupne
povrsine smiselna resitev, vendar bi morala biti voznja z
motornimi vozili dovoljena le izijemoma. Dodatno oviro
predstavljajo viSinske razlike, predvsem na povezavah med
Markovim hribom in mestnim jedrom. Ceprav kolesarske
poti obstajajo proti Bertokom, Vanganelu in po Parenzani,
so Stevilne povezave izven mesta nevarne in neurejene.
Visok delez kolesarskih nesre¢ je resna tezava, saj je
prometna infrastruktura Se vedno prilagojena predvsem
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ja, SWabo kolesarskih poti in ozavescajo o pomenu trajnostne mobilnosti.

avtomobilom. Zlasti v zaledju so kolesarji pogosto prisiljeni
deliti cestis¢e z motornimi vozili, ki vozijo prehitro in
nevarno prehitevajo, kar povecuje tveganje za nesrece.
Dodatno nevarnost predstavlja neupostevanje prometnih
pravil, predvsem pri voznikih koles s pomoznim motorjem,
ki sicer ne presegajo hitrosti 25 km/h, a pogosto presegajo
predpisane hitrosti.

Pomanijkljiva kultura sobivanja dodatno zmanjsuje obcutek
varnosti, $e posebej pri ranljivih skupinah, kot so otroci,
starejsi in Zenske, ki se zaradi teh tveganj manj pogosto
odlocajo za kolesarjenje.

Eden pomembnejsih izzivov je usklajevanje voZnje
mikromobilnostnih sredstev s pesci, kolesarji in motornim
prometom. Pogosto prihaja do konfliktov na plocnikih,
kolesarskih stezah in cestah, saj trenutna infrastruktura ni
vedno prilagojena vsem. Pomembno je stalno ozavescati
uporabnike o pravilni in varni uporabi mikromobilnostnih
sredstev.

Pomanijkljiva razsvetljava kolesarskih poti negativno vpliva
na varnost, zlasti v vecernih urah. Nezadostna osvetlitev
in pomanjkanje zascite pred vremenskimi vplivi otezujeta
razvoj varnega in povezanega kolesarskega omrezja, kar
dodatno zmanjsuje privla¢nost kolesarjenja kot trajnostne
oblike mobilnosti.

Pomanjkanje kolesarnic, zlasti pri javnih ustanovah in
klju¢nih tockah dnevnih migrantov, zmanjsuje privlia¢nost
kolesarjenja kot vsakodnevnega prevoznega sredstva.
Tezavo dodatno povecluje odsotnost sistema za izposojo
koles ter prenizki parkirni normativi v OPN, ki so Se vedno
vezani predvsem na avtomobilske. Katalog urbane opreme
pa ne doloc¢a standardov za stojala.
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Kolesarjenje je v obcini priljubljena oblika mobilnosti,
zlasti med 3olariji in rekreativci, saj ima 64 % gospodinjstev
vsaj dve kolesi. Ceprav danes v 3olo kolesari le 3 % otrok,
si jih 27 % to Zeli, dodatnih 18 % pa bi uporabljalo skiroje
ali druge pripomocke. To predstavlja veliko spodbudo za
razvoj varnih in dostopnih kolesarskih povezav, zlasti ob
regionalnih cestah med naselji, kjer trenutno primanjkuje
varnih poti. Mo¢na podpora obcanov za Siritev kolesarske
infrastrukture omogoca nadaljnje izboljsave, ki bi povecale
varnost in privla¢nost kolesarjenja.

Obcina je zaradi ugodnega podnebija in privlatnega okolja
ze zdaj priljubljena za rekreacijsko kolesarjenje, v povezavi
Z javnim prevozom pa ima velik potencial tudi za turisti¢no
kolesarjenje. Urejene rekreacijsko-turisticne poti lahko
sluZijo kot osnova za dnevno mobilnost, zato je pomembno
spodbujati sinergijo obeh oblik kolesarjenja. Poleg Siritve
infrastrukture je priloznost tudi v vzpostavitvi vec¢ parkirnih
mest za kolesa, dodatne opreme ter avtomatiziranega
sistemazaizposojokoles, kibiizboljsalidostopnostinvarnost
kolesarjev. Prav tako bi kolesarjenje postalo privlacnejse z
boljso osvetlitvijo poti, umirjanjem motornega prometa in
razsiritvijo kolesarskega omrezja.

Mikromobilnost pa predstavlia pomembno priloznost
za izboljsanje trajnostne mobilnosti z zmanjsanjem
avtomobilskega prometa in povezovanjem z javnim
prevozom, spodbuja gospodarski razvoj skozi nove storitve
in turizem, izboljsuje kakovost Zivljenja v mestu z manj
hrupa in bolj dostopnim prostorom, ter povecuje privla¢nost
mesta, saj omogoca hitro in prilagodljivo premikanje na
krajSe razdalje.
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje 3olskih poti
za kolesarjenje. Varni pogoji za kolesarjenje za otroke
pomenijo tudi varno okolje za kolesarjenje starejsih, gibalno
oviranih in navsezadnje vseh, ki ne sodijo med bolj ranljive
udelezence.

9.4

Stratesko vodilo

Vedja varnost kolesarjev

Vsako leto bomo uredili vsaj en odsek obstojecih kolesarskih
povrdin med posameznimi predeli, vklju¢no z izgradnjo
izvennivojskih povezav (npr. pri Bertokih), kar bo omogocilo
bolj teko¢ in varen kolesarski promet (ukrep 3.3). Prav tako
bomo vsako leto opremili vsaj en del kolesarskih povrsin s
talno in vertikalno prometno signalizacijo, s ¢imer bomo
izboljsali vodenje kolesarjev ter povecali preglednost in
varnost kolesarskega omrezja (ukrep 3.4).

Povecanije privlacnosti kolesarjenja

Za spodbujanje kolesarjenja bomo zasnovali in vzpostavili
krozno kolesarsko pot, ki bo povezala celotno slovensko
Istro. Kolesarska povezava bo potekala po obstojecih in
novih trasah olj¢nih, vinskih in sadnih poti ter se navezovala
na Kras in Brkine (ukrep 3.5). Poleg tega bomo podprli
vzpostavitev kolesarske poti na opusceni trasi Zeleznice
Pres$nica-Koper, ki predstavljala novo povezavo za
rekreativne kolesarje in prispevala k razvoju kolesarskega
omreZzja v regiji (ukrep 3.6).

Skladno s prometno $tudijo »Zasnova kolesarske mreze
mesta Koper« (november 2023) bomo na 29 lokacijah
vzpostavili nova ali dodatna javna parkiris¢a za kolesa ter
varovane kolesarnice - tako v sklopu intermodalnih vozlis¢,
garaznih his in drugih lokacijah - z ustrezno urbano opremo.

Ambicija

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za kolesarjenje
v Solo z varnimi in neprekinjenimi povezavami,
umirjenim prometom ter ustreznimi pogoji za varno
parkiranje koles.

95  UKREPI

Ureditev povezav za kolesarje

Za izboljsanje povezanosti kolesarske infrastrukture bomo
zgradili manjkajoce odseke — predvidoma vsaj en odsek na
leto — s ¢imer bomo povezali obstojeco kolesarsko mrezo
v mestu s primestjem in zalednimi naselji. Prednostne
povezave vkljucujejo obalno cesto Koper-lzola, pokopalisce
Skocjan-naselje Bertoki, Pobegi-Sv. Anton, Vanganel-
Prade, §koﬁje—5ermin, Markovec-Gazon, Rizana-Mosticje,
Manzan-Guci ter odsek Pomjan—Kortina—ﬁkrIine, ki so bil
izpostavljeni na javni razpravi (ukrep 3.1).

Mobilna povezava Markovec bo omogocala vertikalno
povezavo obalnega obmocja z Markovim hribom tako za
pesce kot tudi kolesarje (ukrep 3.2, povezan z ukrepom 2.5).
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Povecanje deleza otrok, ki kolesarijo v Solo, na 10 %
dol.2032 glede na 3 % . 2024.

Poseben poudarek bo tudi na lokacijah pri javnih objektih
(3ole, vrtci, trgovine, lekarne, Sportne in kulturne ustanove,
turisti¢ne tocke, avtobusna postajalis¢a) (ukrep 3.7).

Za boljse spremljanje in nacrtovanje ukrepov bomo v
naslednjih letih postavili predvidoma pet kolesarskih
Stevcev z moznostjo prestavljanja. Ti bodo omogocili
spremljanje prometnih tokov in optimizacijo kolesarske
infrastrukture (ukrep 3.8).

Spodbujali bomo uporabo elektri¢nih koles z vzpostavitvijo
vsaj treh polnilnih postaj (servisnih tock) ter podprli
vzpostavitev enotnega sistema izposoje e-koles in e-skirojev
na obmocju slovenske Istre, pri ¢emer bodo klju¢ne lokacije
v mestnih in primestnih naseljih ter na parkiris¢ih P+R
(ukrep 3.9in 3.10).



CETRTI STEBER:
JAVNI
POTNISKI PROMET

Javni prevoz prinasa veliko koristi posameznikom,
skupnostim in lokalnemu gospodarstvu. Klju¢en je za
dostopnost in mobilnost vseh prebivalcev, ne glede
na starost, zdravstveno stanje ali finan¢ne zmoznosti.
Ocenjuje se, da vec kot 30 % prebivalcev ne more ali ne
sme voziti avtomobila, zato ima javni prevoz pomembno
vlogo pri zmanjsevanju prevozne revscine. Poleg tega je
ucinkovitejsi od osebnega prometa, saj omogoca vecjo
kapaciteto prevozov, zmanjsuje emisije in hrup ter prispeva
k trajnostnemu razvoju.

Kljub tem prednostim v MO Koper $e vedno prevladuje
osebnipromet.Osnovninosilecjavnega prevozaje avtobusni
promet, ki je v mestnem obmocju dobro organiziran,
medtem ko je v primestnih naseljih in podezelskem zaledju

bistveno manj uc¢inkovit. Nizka pogostost vozenj primestnih Kurjerca; ezplacno eIektriénoi{vozifé{omogoéa agodljive
avtobusov pomeni, da ti niso konkurencni avtomobilom, voznje po starem mestnem jedruKopra vse dpifdSit:Vstop in

izstop sta mogoca kjer koli, uporabniki padgﬂiko ustavijo z
dvigom roke ali r@wo po telefonu.
00

kar omejuje njihovo uporabo. Obcina je sicer povezana tudi

z zelezniskim omrezjem, vendar ta oblika prevoza zaradi
slabe pokritosti, redkih voZenj in dolgega potovalnega
¢asa ne predstavlja ustrezne alternative. Da bi izboljsali
dostopnost, uvajamo nove oblike javnega prevoza, kot je
prevoz na klic, ki omogoca osnovno mobilnost ranljivim
skupinam prebivalstva in tistim, ki nimajo druge moznosti
prevoza.

10.1  DOSEZKI

Kljub temu da celoten sistem javnega potniskega prometa
ni v izklju¢ni pristojnosti obcine, smo v preteklih letih
uspeli izboljsati moznosti prevoza in dostopnost za razli¢ne
skupine prebivalcev s sofinanciranjem vozovnic in mese¢nih
abonmajev.

V mestu Koper deluje mestni avtobusni prevoz z 12 linijami,
ki povezujejo staro mestno jedro z bliznjimi predeli.
Nekatere krozne linije omogocajo povezavo s parkirisci P+R,
kar prispeva k boljsi dostopnosti in spodbujanju trajnostne
mobilnosti. V zadnjih letih smo podaljsali nekatere linije
v primestna obmocja, s ¢imer smo izboljsali dostopnost
javnega prevoza za S$irSi krog prebivalcev. Pomemben

Prenovljena glavna avtobusna postaja Koper s kartomatom,
ki omogoca razli¢ne nacine placevanja storitev prevozov. OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGLA MESTNE OBCINE KOPER 35




korak k boljsi povezljivosti je bila tudi prva integracija
olskih prevozov s primestno avtobusno linijo, ki je zacela
veljati spomladi 2025. Ta sprememba je omogocila boljso

dostopnost javnega prevoza na obmocju Gracdisca, kjer so
bile avtobusne povezave do takrat pomanijkljive.

Pozornostsmo namenili tudi urejanju avtobusnih postajalisc.
V naseljih Cezarji in Pobegi smo uredili ¢akalnice, medtem
ko smo na lokacijah Sv. Ana, pri Soci, pri banki, v Lovranu in
drugje namestili obvescevalne in informativne table.

Koper je povezan tudi z drugimi mesti preko regionalnih in
mednarodnih avtobusnih linij, javni prevoz pa dopolnjuje
avto-taksi sluzba. Obcina se je leta 2020 pridruzila projektu
prevozov na Kklic ,Prostofer’, ki omogoca brezpla¢ne
prevoze starejsim obcanom, ki nimajo lastnega prevoza ali
dostopa do javnega prevoza. V projektu trenutno sodeluje
14 prostovoljnih voznikov, ki starejsim omogocajo lazje
dostopanje do zdravstvenih storitev, javnih ustanov in
trgovin.

Pomemben korak k trajnostni mobilnosti je bila tudi uvedba
elektri¢nih avtobusov Kurjer in brezplac¢nih elektri¢nih vozil
Kurjerc, ki izboljsujejo povezljivost starega mestnega jedra z
minimalnim vplivom na okolje.

Eden najvecjih projektov je bila prenova avtobusne postaje
Koper v letu 2022, ki zdaj vkljucuje vecji objekt z nadstresnico
nad peroni, cakalis¢e, blagajno, toaletne prostore in
gostinsko ponudbo. V sklopu prenove smo uredili tudi
postajo za mestna kolesa, urbano opremo, parkiris¢e za
avtobuse ter postajalis¢a za taksije, kar pomembno prispeva
k boljsi prometni povezanosti in dostopnosti mesta.
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Kljub obstoje¢emu javnemu potniskemu sistemu se Stevilni
prebivalci $e vedno soocajo z omejeno dostopnostjo in
nezanesljivostjo prevoznih storitev. Eden najvecjih izzivov
ostaja nizka frekvenca medkrajevnih avtobusov, ki ne
omogoca konkurencne alternative osebnemu avtomobilu.
Se posebej ob koncih tedna se $tevilo odhodov prepolovi,
nekatere linije pa prenehajo obratovati ze v zgodnjih
vecernih urah, kar mo¢no omejuje mobilnost prebivalcev
zunaj mestnega sredisc¢a. V zalednih naseljih avtobusnih
odhodov ob koncih tedna prakti¢no ni.

Poleg tega nezanesljivost avtobusnega prometa
zaradi redkih in nerednih voZenj pogosto ne omogoca
pravocasnega in zanesljivega prevoza, kar zmanjsuje
zaupanje uporabnikov. Dodatno teZavo predstavlja slaba
povezanost z zaledjem, saj mestni avtobusni promet ne
dosega vseh naselij, ki so vklju¢ena v strateski del OPN,
kar prebivalcem primestnih obmocij onemogoca ustrezne
povezave z mestnim sredis¢em. Ceprav prevoz na klic
in javna taksi sluzba ponujata delno resitev, trenutno ne
zadostujeta za pokrivanje vseh potreb v manj dostopnih
delih ob¢ine.
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Zelezniski promet ostaja velik izziv in Zal ne predstavlja
resne alternative drugim prevoznim nacinom. Glavne ovire
so omejena pokritost (le Stiri postaje v obcini), predvsem
pa dolgi potovalni ¢asi in nizka frekvenca vozenj. Res je, da
so nekatera avtobusna postajalis¢a $e vedno pomanijkljivo
opremljena, brez osnovnih elementov, kot so nadstresnice,
klopi, kosi za smeti in vozni redi, kar na dolocenih lokacijah
dodatno otezuje uporabo javnega prevoza za potnike.
Hkrati javna prevozna sredstva niso prilagojena osebam s
posebnimi potrebami, kar omejuje dostopnost ranljivim
skupinam prebivalcev in zmanjsuje njihovo mobilnost.
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Javnipotniskiprometimavelikrazvojnipotencial, karpotrjuje
tudi mocna podpora prebivalcev za njegove izboljsave.
85 % anketiranih si Zeli pogostejsih vozenj medkrajevnih
avtobusov, 83 % podpira uvedbo dodatnih medkrajevnih
avtobusnih linij, mo¢na pa je tudi podpora povecanju
frekvenc in uvedbi novih linij mestnega avtobusnega
prevoza. Poleg tega 82 % vprasanih izpostavlja potrebo
po dostopnejsih in jasnejsih informacijah o avtobusnem
prometu. Povecanje Stevila odhodov, boljsa informiranost
in izboljsanje povezav med mestom in podezeljem bi lahko
mocno izboljsali privlatnost javnega prevoza ter zmanjsali
odvisnost od osebnih vozil.

Pomembno priloznost predstavlja tudi nadgradnja
zelezniske proge in izgradnja drugega tira med Koprom
in Divaco, ki bo v prihodnosti omogocila krajse potovalne
Case in pogostejse Zelezniske povezave. Trenutno 87 %
vprasanih izraza nezadovoljstvo s frekvenco zZelezniskega
prevoza, kar kaze na potrebo po izboljsavah. Poleg ve¢je
dostopnosti Zelezniskih prevozov prebivalci izpostavljajo
tudi boljSo povezljivost med razli¢nimi oblikami prevoza,
kot je mozZnost enostavnega prestopanja med kolesom,
avtobusom in vlakom, ter prilagoditev infrastrukture
gibalno in senzori¢no oviranim osebam.
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Glavna prioriteta tega stebra bo skrb za izboljsanje kakovosti
vseh oblik JPP za vecjo dostopnost.

Stratesko vodilo

Ambicija

Izboljsanje ponudbe razli¢nih oblik javnega prevoza
do klju¢nih ciljev, vklju¢no z boljSim povezovanjem
s podezeljem, na nacin, ki zagotavlja redne in dovolj
pogoste odhode z urejenih postajalis¢ ter potovalni
c¢as, konkurencen osebnemu avtomobilu.

10.5  UKREPI

Mestni avtobusni promet

Za izboljSanje dostopnosti in pogostosti javnega prevoza
bomo povecali frekvenco odhodov obstojecih linij in uvedli
nove povezave mestnega prometa, kot so linija med P+R
Sonce in starim mestnim jedrom ter linije do primestnih
naselij (ukrep 4.1).

V sodelovanju s koncesionarjem bomo postopoma
nadomescali stara in odsluzena vozila z novimi, okolju
prijaznimi, s ¢imer bomo zmanjsali emisije in izboljsali
trajnost mestnega avtobusnega prometa (ukrep 4.2).

Medkrajevni promet

Za izboljsanje povezljivosti med mestom in zaledjem bomo
integrirali in prilagodili Solske prevoze v sistem JPP, kar bo
omogocilo bolj racionalno in ucinkovito izrabo prevoznih
sredstev (ukrep 4.3). Hkrati bomo povecali frekvenco
odhodov ter prilagodili linijske medkrajevne prevoze, da
bodo bolje sluzili potrebam prebivalcev primestnih in
podeZelskih obmocij (ukrep 4.4).

Za potrebe turizma bomo vzpostavili medobcinsko ,Hop-
on Hop-off” sezonsko linijo, ki bo omogocala enostavno
premikanje turistov in lokalnega prebivalstva, hkrati pa bo
omogocala tudi prevoz koles (ukrep 4.5).

Na podro¢ju mednarodnih povezav bomo podali pobudo
za vzpostavitev avtobusne linije do letalic¢a v Trstu in hitre
linije do ljubljanskega letalis¢a, kar bi izboljsalo povezave
med Koprom in pomembnimi letalskimi vozlis¢i (ukrep 4.6).
Poleg cestnega potniskega prometa bomo podprli
nadgradnjo potnisko Zeleznisko postajo Koper in si
prizadevali za izboljsanje Zelezniskih storitev v obdini
(ukrep 4.7). Prav tako bomo preucili moznosti vzpostavitve
Jahke Zeleznice” ali visoko zmogljivega javnhega prevoza za
povezovanje obalnega somestja slovenske Istre s Trstom in
Umagom (ukrep 4.8).

Povecanje Stevila potnikov z razli¢cnimi oblikami
JPP za 10 % do |. 2032 glede na I. 2023 (870.963
prepeljanih potnikov z mestnim avtobusom in 155 s
Prostoferjem).

Prizadevali si bomo tudi za nemoteno izvajanje sezonskega
morskega potniskega prometa z moznostjo prevoza koles,
kar bo okrepilo privla¢nost obalne regije in razbremenilo
cestno omrezje v poletnih mesecih (ukrep 4.9).

Za boljso Zeleznisko povezljivost bomo podali pobudo
Slovenskim zeleznicam za povecanje Stevila odhodov
vlakov in izboljsanje storitev za potnike (ukrep 4.10).

Nadgradnja kakovosti in storitev JPP

Za izboljsanje udobja in dostopnosti JPP bomo uredili
avtobusna postajalisca v celostni podobi - vsako leto bomo
izvajali vzdrzevanje, hkrati pa prenovili vsaj eno postajalisce
- kar vkljucuje postavitev nadstreSnic, sedis¢, jasne
prometne signalizacije in moznosti izogibalis¢ (ukrep 4.11).
Nadgradili bomo prikazinformacij o JPP, vklju¢no s sistemom
obves¢anja, oznacevanjem postajalis¢ s turisti¢nimi in
mobilnostnimi informacijami v ve¢ jezikih, uporabo
aplikacije za sledenje vozilom ter izboljSano notranjo
signalizacijo na avtobusih (ukrep 4.12).

Za vec¢jo dostopnost bomo postopoma prilagajali
vozne parke in postajalis¢a gibalno in senzori¢no
oviranim osebam, kar bo izboljSalo dostopnost javnega
prevoza za ranljive skupine prebivalcev (ukrep 4.13).
Na obmogjih, kjer ni ustreznih povezav z JPP, bomo uvedli
storitev prevoza ,na klic”, ki bo omogocala bolj prilagodljive
in ucinkovite prevozne resitve za ob¢ane (ukrep 4.14).

Dolgoro¢no sibomo prizadevali za uvedbo enotne koncesije
za JPP, ki bi pokrivala mesto, primestna naselja, zaledje in
sosednje obcine, kar bi omogocilo bolj usklajen in u¢inkovit
javni potniski sistem (ukrep 4.15).

w
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Kljub Stevilnim prednostim, ki jih prinasa mobilnost
z avtomobilom, je pretirana uporaba osebnih vozil,
skupaj s podrejanjem javnega prostora avtomobilom in
zanemarjanjem alternativ, povzrocila Stevilne tezave in
negativne posledice. Naras¢anje avtomobilskega prometa
vodi v hrup, slab3o kakovost zraka in prometne zastoje,
ki pogosto narekujejo Siritev obstojecih in gradnjo novih
prometnih povrsin, s tem pa tudi visje javnofinanc¢ne izdatke.
Narascanje prometa v urbanih naseljih krci javne povrsine
ali spreminja njihovo namembnost. Obmo¢ja, ki so bila
neko¢ namenjena druzabnosti in kakovostnemu bivanju,
so marsikje postala parkiris¢a, obsezne asfaltne povrsine pa
dodatno prispevajo k pregrevanju mest.

Mocna prevlada avtomobilov in neprilagojene hitrosti
sta zmanjsali varnost hoje in kolesarjenja. Pogosto starsi
iz strahu pred nevarnostmi na cesti vozijo otroke v 3olo,
s Cimer paradoksalno prispevajo k 3e vegji prometni

R R A

Krozis¢a, znacilna za prometni rezim Kopra, na sliki Pristaniska ulica.

PETI STEBER:
MOTORNI PROMET

obremenitvi in dodatni nevarnosti za druge otroke. Tako jih
hkrati prikrajsajo za samostojnost in gibanje, ki sta klju¢na
za zdravo odras¢anje. Omogocanje varnega gibanja vseh
udeleZencev v prometu mora biti nasa prioriteta, pri ¢emer
je treba dati prednost tistim, ki ne povzrocajo negativnih
ucinkov.

Tak pristop je navsezadnje dobrodosel tudi za voznike, ne
samo zaradi vecje varnosti, temvec tudi ve¢je pretoénosti,
ki jo prinese vecja uporaba alternativnih oblik mobilnosti.
Zato je OCPS usmerjen v upravljanje motornega prometa
na nacin, da se zagotavlja veljo uravnotezenost med
prevoznimi sredstvi, v umirjanje motornega prometa,
v transformacijo cestnih povrsin, ki dajejo vecjo veljavo
ranljivim udelezencem v prometu, hkrati pa tudi v
zagotavljanje varne cestnoprometne infrastrukture. Vse to
ob zavedanju, da bo avto ostal pomemben in za marsikoga
obvezen element sodobnega Zivljenja.

ITFR.



11.1  DOSEZKI

V zadnjih letih smo izvedli Stevilne ukrepe za izboljsanje
varnosti, preto¢nosti in kakovosti cestnega omrezja. Z
izgradnjo dodatnih krozis¢ smo prispevali k zmanjsanju
hitrosti in bolj tekocemu prometnemu toku. Za vecjo
prometno varnost smo obnovili ceste, razsirili plo¢nike
ter postopoma izvajali nacrt zapiranja mestnega jedra za
tranzitni promet, kar je zmanjsalo prometno obremenitev
in izboljsalo kakovost javnega prostora. Prav tako redno
vzdrzujemo obcinske ceste in urejamo intervencijske poti,
ki so klju¢ne za dostopnost nujnih sluzb.

Posebno pozornost smo namenili umirjanju prometa in
zmanjsanju hitrosti. Med klju¢nimi ukrepiizstopajoizgradnja
krozis¢a Spodnje Skofije — Tinjan ter postavitev hitrostnih
ovir ob OS5 Smarje in drugih klju¢nih lokacijah na obmog¢ju
celotne obcine. Na Jurcicevi ulici, v Pradah, na Kvedrovi in
Krozni cesti smo poleg tega namestili tudi merilce hitrosti.
Za ucinkovitejsi nadzor smo postavili fiksna ohisja na raznih
kriticnih lokacijah in nabavili premic¢ne radarske naprave,
ki se obc¢asno namescajo v ta ohisja, ter prispevajo k vegji
prometni varnosti.

Med pomembnimi pridobitvami je bila leta 2019 zacasno
ukinjena vinjetna obveznost na odseku med predorom
Markovec in Izolo, kar je prebivalcem in obiskovalcem
omogocilo lazji dostop brez dodatnih stroskov in
razbremenitev lokalnega cestnega omrezZja. Ze ve¢ let
potekajo aktivnosti za ukinitev cestninjenja (vinjete) na HC
mejni prehod Skofije-Izola.
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Eden najvedjih izzivov v obdini ostaja tranzitni promet
skozi naseljena obmogja, kot so Smarska cesta, Podpe¢
in druga naselja v zaledju, kjer prometna obremenitev
mocno vpliva na kakovost Zivljenja tamkajsnjih prebivalcev.
K temu dodatno prispeva sistem vinjet, zaradi katerega
se del prometa preusmerja na lokalne ceste in dodatno
obremenjuje ob¢insko cestno omrezje.

Poleg preobremenjenosti cest teZzavo predstavlja slabo
stanje infrastrukture, v splosni anketi so obcani veliko
kriticnih tock nasteli na stari Smarski cesti, Tribanski cesti in
drugih lokalnih cestah. Ozke in dotrajane ceste zmanjsujejo
prometno varnost, kar je 3e posebej problemati¢no na
obmogjih z vedjim delezem pescev in kolesarjev.
Pomanjkanje nadzora nad hitrostjo motornega prometa,
voznjo motorjev in e-skirojev ter neustreznim parkiranjem
povecluje tveganje za nesreCe in najbolj ogroza ranljive
udelezence v prometu.

Kljub izboljsavam v trajnostni mobilnosti se avtomobil se
vedno pogosto uporablja za kratke razdalje, kjer bi bile
ucinkovitejse alternative, kot so hoja, kolesarjenje ali javni
prevoz. Kar 84 % zaposlenih se na delo vozi zavtom, od tega
66 % na razdalji manj kot 5 km. Stetje prometa na kordonskih
toc¢kah je pokazalo, da avtomobili predstavljajo 78 % vseh
potnikov, kar potrjuje mo¢no prevlado osebnega prometa.
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MO Koper prepoznava potrebo po celovitem izboljsanju
prometnih razmer. Klju¢na priloznost za to je ucinkovito
upravljanje obstojecega lokalnega cestnega omreZja.
Uspedna preureditev starega mestnega jedra dokazuje,
da lahko s preoblikovanjem cestnih povrsin in izvedbami
pilotnih projektov doseZzemo boljSe pogoje za vse
udelezence v prometu znotraj mestnega obmocdja. Ukrepe
umirjanja prometa, ki so del tega pristopa, podpira kar
84 % obcanov, kar omogoca nadaljnje ukrepe za zmanjsanje
prometne obremenitve in povecanje varnosti na najbolj
obremenjenih ulicah.

Ceprav tranzitni promet v poletni sezoni predstavlja
pomemben izziv za lokalne ceste, hkrati ponuja priloznost
za optimizacijo prometnih tokov in zmanjSanje negativnih
vplivov na lokalno prebivalstvo. Klju¢ni korak k izkoris¢anju
te priloZznosti bo izgradnja hitre ceste Koper-Dragonja.
Ta bo omogocila ucinkovito preusmeritev tranzitnega
prometa, kar bo bistveno razbremenilo lokalne ceste, zlasti
v najbolj obremenjenih obdobjih. Ob¢ina aktivno zagovarja
tudi pobudo za ukinitev vinjete na obmejnem kratkem
tranzitnem pasu hitre ceste. Z odpravo te ovire Zelimo
spodbuditi voznike k uporabi hitre ceste in s tem preprediti
nepotrebno preusmerjanje na lokalne ceste, ki potekajo
skozi sredi$¢a naselij Skofije, in Bertoki. S tem bomo povecali
varnost in kakovost bivanja za prebivalce teh obmogjih.

Dolgoro¢no je priloznost tudi v prenovi preostalih odsekov
regionalnih in obcinskih cest. Ta prenova bo dodatno
izboljsala varnost, pretocnost in kakovost celotne cestne
infrastrukture v ob¢ini.
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Glavna prioriteta tega stebra bo umirjanje prometa ter s tem
povecevanje varnosti.

StratesSko vodilo

vinjete na obmejnem tranzithem pasu, da bi zmanjsali
pritisk na lokalne ceste in sredis¢a primestnih naselij (ukrep
5.2).

Za razbremenitev urbanih sredis¢ bomo pripravili vsaj dve
strokovni podlagi za izgradnjo obvoznic ali preureditev
omrezja v naseljih (na primer Osp-Crni Kal, Skofije, Podpe¢
...), ki bodo pripomogle k zmanjsanju tranzitnega prometa
skozi naselja (ukrep 5.3).

Poleg tega bomo nadaljevali z rednim vzdrzevanjem in
obnovo vozis¢, kar bo izboljsalo varnost in pretocnost
prometa (ukrep 5.4).

Umirjanje prometa in povecanje varnosti

Za vec¢jo varnost in kakovost bivanja bomo omejili motorni
promet v starem mestnem jedru s postopno delno zaporo
PristaniSke ulice in Ukmarjevega trga ob koncih tedna v
poletni sezoni (ukrep 5.5).

Tranzitni promet bomo omejevali tudi v zalednih naseljih z
uvedbo prometnih znakov, semaforjev in drugih ukrepov na
odsekih Crni Kal-Rizana, Loka, Predloka, Bezovica, Podpeg,
Zazid in Rakitovec (ukrep 5.6).

Na obmodgjih 30l, vrtcev in drugih javnih ustanov bomo
izvajali ukrepe za umirjanje prometa, kot so dvignjeni
prehodi za pesce, svetlobna signalizacija, prilagoditev
cestnih profilov za vecjo varnost pescev in kolesarjev, ozenje
vozis¢ ter vzpostavitev obmocij s posebnim prometnim
rezimom (cona 30, enosmerne ceste) (ukrep 5.7).

Uvajanje trajnostnih reSitev v prometu

Za zmanjsanje negativnih vplivov prometa na okolje bomo
postopoma uvajali elektri¢na vozila za izvajanje javnih sluzb,
kar bo pripomoglo k zmanjsanju emisij (ukrep 5.8).

Ambicija

Zagotavljanje varnosti vseh udelezencev v prometu
ob soocanju z izzivi velike kolic¢ine in hitrosti prometa,
hkrati pa tudi umirjanje prometa ter zmanjsevanje
privlacnosti uporabe avtomobila za kratke razdalje.

11.5  UKREPI

Cestna infrastruktura

Za zmanjsanje prometne obremenitve lokalnih cest bomo
aktivno sodelovali pri nadaljnjem nacrtovanju in izgradnji
hitre ceste Koper-Dragonja, kar bo omogocilo preusmeritev
tranzitnega prometa iz urbanih obmocij (ukrep 5.1). Do
njene izgradnje bomo zagovarjali zacasno ukinitev
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Znizati delez voznikov, ki v ob¢ini presegajo hitrostne
omejitve, na najve¢ 40 % do |. 2032 (Elerji: 22 %,
Skofije: 45 %, ASM 221: 52 %).

Prizadevali si bomo tudi za uvedbo sistema souporabe
avtomobilov (,e-car sharing”), pri ¢emer bomo zagotovili
ustrezne prostorske pogoje, vklju¢no s polnilnicami in
parkirnimi mesti, kar bo spodbujalo deljenje vozil ter
zmanjsalo potrebo po lastnistvu avtomobilov (ukrep 5.9).



Dostava paketov v starem mestnem jedru, kjer vsaka
dostavna sluzba dostavlja lo¢eno in je dostavnih vozil zato
Se vec.

Tovorni promet je nepogresljiv del mestnega gospodarstva,
saj omogoca oskrbo prebivalcev, podjetij in storitvenih
dejavnosti. Hkrati pa predstavlja izziv za prometno
pretocnost, varnost in kakovost bivanja. Z rastjo
gospodarstva, turizma in spletnega nakupovanja narasca
tudi obseg dostav v mestnem jedru in naseljih, kar vodi v
preobremenjenost cestnega omrezja, tezave pri dostavi in
negativne vplive na okolje.

Koprsko pristanis¢e kot osrednje slovensko logisti¢no
vozlis¢e pomembno vpliva na tovorni promet v Sirsi
regiji. Poleg obseznega pretovora tovora na Zelezniskih in
avtocestnih povezavah se del dostav odvija tudi na lokalnih
cestah, kar dodatno obremenjuje prometno omreZje.

Mestna logistika igra pomembno vlogo pri oskrbi
prebivalcev in gospodarstva, a hkrati vpliva na kakovost
Zivljenja in podobo urbanega prostora. Pravilno upravljanje
dostav in tovornega prometa je nujno za zmanjsanje
negativnih vplivov, izboljsanje prometne preto¢nosti ter
ohranjanje urejenega in prijaznega urbanega okolja.

121 DOSEZKI

V zadnjih letih smo izvedli ve¢ pomembnih ukrepov za
optimizacijo tovornega prometa in mestne logistike, s ciljem
izboljSanja preto¢nosti, zmanjsanja obremenitev mestnega
jedra ter uc¢inkovitejsega upravljanja dostavnega prometa.
Klju¢ni doseZek je preusmeritev tovornega prometa izven
mestnega jedra, kar je pomembno prispevalo k izboljsanju
kakovosti bivanja v Kopru. Leta 2020 je bila v okviru projekta
SMILE izdelana Studija upravljanja dostave na obmo¢ju
mestnega sredis¢a Kopra, ki predvideva optimizacijo
dostavnih poti in ucinkovitejSo organizacijo dostavnega
prometa v urbanem okolju.

SESTI STEBER:
TOVORNI PROMET
IN MESTNA LOGISTIKA

4 R 2= B '
Dostava paketov v stawstnem jedru, kjer vsaka.dostavna
sluzba dostavlja loceno inje dostavnih vozil zato se'vec.

Pomemben mejnik v razvoju logisti¢ne infrastrukture je
izgradnja novih tovornih vhodov v koprsko pristanis¢e ter
Stiripasovne vpadnice, vklju¢no z Bertoskim kamionskim
vhodom. Poleg tega se nadaljuje projekt izgradnje
Serminske vpadnice, ki bo dodatno izboljsal dostopnost in
preto¢nost tovornega prometa.

Zgrajene so bile dostopne ceste za drugi tir ZelezniSke proge
Divaca-Koper, hkrati pa poteka gradnja drugega tira, kar bo
dolgoro¢no povecalo kapacitete zelezniskega tovornega
prevoza in zmanjsalo pritisk na cestni promet.
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Z vzpostavitvijo urbanega konsolidacijskega logisti¢cnega
centra in nadaljnjimi infrastrukturnimi izboljsavami MO
Koper krepi trajnostne pristope k tovorni logistiki in
zmanjsuje negativne vplive tovornega prometa na urbano
okolje.

122 1ZIIV]

Tovorni in dostavni promet je eden klju¢nih izzivov v ob¢ini,
saj mocno vpliva na prometne razmere, kakovost zraka in
splodno urejenost prostora. Zlasti problemati¢na je velika
koli¢inadostavnih vozil vstarem mestnem jedru, kjer dostava
pogosto poteka neorganizirano in brez enotnega sistema,
kar povzroCa prometne zastoje ter zmanjSuje pretocnost
prometa. Pomanjkanje strategije mestne logistike otezuje
optimizacijo dostavnih poti, kar bi omogo¢ilo bolj u¢inkovito
in trajnostno upravljanje prometa v urbanem okolju.

Poleg tega predstavlja velik izziv tudi obsezen tovorni
promet v in iz smeri pristanis¢a v Kopru. Velika koli¢ina
tovornih vozil povzroca visoke emisije skodljivih snovi, kar
negativno vpliva na kakovost zraka in zdravje prebivalcev.
Ceprav se izvajajo infrastrukturne izboljave, je nujno
vzpostaviti dolgoro¢no strategijo za mestno logistiko, ki bi
izboljsala preto¢nost tovornega prometa in hkrati zmanjsala
njegov vpliv na okolje ter kakovost Zivljenja v obcini.

123 PRILOZNOSTI

Obcina ima priloZznost izboljsati tovorni promet in mestno
logistiko s tesnejSim sodelovanjem z lokalno skupnostjo,
podjetji in logisticnimi operaterji, kar bi omogocilo
boljso usklajenost dostavnih poti, zmanjsanje prometnih
obremenitev in izboljsanje kakovosti Zivljenja prebivalcev.
Pritem dodatno priloZnost predstavlja sofinanciranje Nacrta
upravljanja mestne logistike s strani MOPE.

Klju¢no vlogo pri tem ima tudi nadgradnja cestne in
logisticne infrastrukture ter uvajanje sodobnih tehnologij,
ki bi omogocile bolj teko¢ in uc¢inkovito organiziran tovorni
promet.

Obenem lahko obcina s spodbujanjem uporabe okolju
prijaznejsih dostavnih vozil prispeva k nizjim emisijam,
manj hrupa in izboljsanju kakovosti zraka, kar bi dodatno
pripomoglo k trajnostnemu razvoju mestnega okolja.

124 STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo optimizacija logistike v
mestnem jedru.

Tovorni'promet vpliva na rd)grpetn ¢ lt;"
' in kakovost bival jav%béini.

125  UKREPI

Nacrtovanje in izvajanje upravljanja mestne logistike

Za ucinkovitejse upravljanje mestne logistike bomo izdelali
in sprejeli akcijski nacrt upravljanja mestne logistike
(NUML) za mesto Koper. Dokument bo pripravljen v skladu
z nacionalnimi smernicami in modeli upravljanja mestnih
sredis¢, kot je Town Center Management, ter bo vkljuceval

tudi izkusSnje iz mednarodnih projektov, kot je MED
COLOURS (ukrep 6.1).

Po sprejetju akcijskega nacrta bomo zaceli z izvajanjem
ukrepov, vklju¢no s sprejetiem Odloka o omejitvi Casa
dostave v mestno jedro, ureditvijo namenskih parkirnih
mest za dostavo ter uvedbo sistemov za nadzor dostavnih
vozil s stebri¢ki za branje registrskih tablic. Prav tako bomo
postavili paketomate v mestnem jedru, da bi zmanjsali
potrebo po fizi¢ni dostavi na domove (ukrep 6.2).

KratkoroCni ukrepi za zmanjSanje tovornega prometa

Za zmanjsanje vpliva tovornega prometa na mestno
okolje bomo pospesili aktivnosti za izgradnjo Serminske in
Bertoske vpadnice v pristanisce, ki bosta omogocali boljso
preto¢nost tovornih vozil in zmanjsali prometne zastoje
(ukrep 6.3).

Poleg tega bomo za dostavo v mestnem jedru uvedli
elektri¢cno tovorno vozilo Kurjerca, kar bo prispevalo k
tisji in okolju prijaznejsi dostavi (ukrep 6.4, ki je povezan z
ukrepoma 5.8 in 6.2 za SirSo uvedbo trajnostnih resitev v
prometu).

Stratesko vodilo Ambicija

Zagotavljanje celostne strategije mestne logistike, ki | Zmanjsanje stevila dovolilnic za dostop dostavnim
bozmanjsala tovorni prometinizboljsala uc¢inkovitost | vozilom do 3,5 t za 20 % do I. 2032 glede na I. 2024
dostavnih prevozov. (300 dovolilnic).
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SEDMI STEBER:
MIRUJOCI PROMET
IN PARKIRNA POLITIKA

Vsaka voZnja z osebnim vozilom se zacne in konca na
parkirnem mestu, zato je treba nacrtovanju mirujocega
prometa posvetiti posebno pozornost. Dostopnost parkiris¢
mocno vpliva na izbiro prevoznega sredstva - ¢e so prevec
dostopna ali brezplacna, je tezko spremeniti potovalne
navade. Ucinkovito upravljanje parkiranja lahko spodbuja
racionalnej$o rabo avtomobilov in zmanjSuje nepotrebne
voznje, obenem pa ne zahteva velikih infrastrukturnih
investicij ter je lazje sprejemljivo za prebivalce.

Narasc¢anje prometa v urbanih naseljih vodi v kréenje javnih
povrsin, ki se vse pogosteje spreminjajo v parkirisca, kar
vpliva na kakovost bivanja. V stanovanjskih predelih Kopra
so ulice pogosto zasedene s parkiranimi vozili, kar omejuje
moznosti za druzabne dejavnosti. Velike asfaltne povrsine
dodatno prispevajo k pregrevanju mesta.

Mirujoci promet postaja vse vedji izziv tako v mestih kot v
manjsih naseljih. Pravilno upravljanje parkiranja zmanjsuje
prometne obremenitve in vraca javne povrsine prebivalcem. .
S premisljenimi ukrepi lahko vplivamo na spremembo 13.1 DOSEZKI

potovalnih navad ter ustvarimo bolj prijazno in trajnostno v zadnjih letih smo postopoma umikali parkirne povrsine iz
prometno ureditev. sredis¢a mesta Koper na obrobje. Zgradili in sanirali smo vec
garaznih his, uredili parkiris¢a za kratkorocno parkiranje ter
vzpostavili parkiris¢a P+R za spodbujanje ve¢modalnosti.
Med klju¢nimi pridobitvami so garazna hisa Sonce, sanacija
garazne hise na BernetiCevi ulici, ureditev placljivih in
brezpla¢nih parkiris¢ na Skofijah in Kozlovicevi ulici ter
preplastitev parkiris¢a pred KS Marezige in drugih lokacijah
v obcini. Pomemben korak k boljSi prometni dostopnosti
do sredis¢a mesta brez obremenjevanja mestnega jedra
je vzpostavitev parkirne hise Belveder, nad njo pa zgrajen
urejen park.

Za ucinkovitejse upravljanje mirujocega prometa smo
uvedli nov parkirni rezim, ki vklju¢uje prilagajanje parkirnin,
abonmaje za prebivalce starega mestnega jedra ter
- i dovolilnice na obmog¢ju Olma in Prisoj. S temi ukrepi smo
‘mﬂ I - ¥ I razbremenili mirujoci promet ter prebivalcem olajsaliiskanje
~ { & : parkirnih mest. V letu 2021 smo za ta namen pripravili

Studijo za poveéanje varnosti, razbremenitev javnih povrsin

L s ,
pri gvtobusni postajiKepet-obsega parkirisce

za osebna vgaitain avtodome.
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in upravljanje mirujo¢ega prometa v starem mestnem jedru
Kopra.

Za vecjo dostopnost in informiranost smo nadgradili
informativni sistem parkiranja s tremi tablami (pri Porscheju,
Tudu in bazenu) ter uvedli aplikacijo EasyPark, ki omogoca
enostavnejse placevanje parkirnine.

V okviru preoblikovanja parkirnih povrsin smo v starem
mestnem jedru zaceli postopno zmanjsevati stevilo parkiris¢
ter jih nadomescati z zelenimi povrsinami. Eden izmed
vidnejsih primerov je preureditev Garibaldijevega trga, ki je
bil prej namenjen parkiranju, zdaj pa ponuja vec prostora za
kakovostno bivanje in druZenje.

132 IZ2IVI

Mestni prostor se sooca s Stevilnimi izzivi na podrocju
mirujoega prometa, ki vplivajo na kakovost bivanja in
ucinkovitost prometnega sistema. Eden vecjih problemov je
pomanjkanje parkirnih mest v vecstanovanjskih soseskah,
zlasti v Semedeli in na Markovcu, ter kratkotrajnih parkiris¢
pri javnih ustanovah, kot so glasbena 3ola, osnovne
Sole in vrtci. To otezuje dostopnost, povecuje prometno
obremenitev v teh obmogjih zaradi dodatnega krozenja
vozil ter verjetnost nepravilnega parkiranja.

Kljub P+R parkiriS¢em in garaznim hisam ostaja njihova
izkoris¢enost nizka, saj je povprasevanje neenakomerno
porazdeljeno - nekatera parkiriS¢a so prazna, druga
preobremenjena. Potrebne so boljse ureditve in spodbude
ter sprememba navad, saj parkiranje nekaj sto metrov stran
ne bi smelo biti ovira.

Pomanjkanje parkirnih mest za invalide in elektri¢na vozila

Stratesko vodilo

otezuje dostopnost ranljivim skupinam ter upocasnjuje
prehod na trajnostno mobilnost. Neurejena parkiris¢a v
turisticnih obmocdjih podeZelja zmanjsujejo privlacnost
teh krajev, slaba ozelenitev parkiris¢ v mestu pa prispeva k
pregrevanju urbanega okolja.

Ustreznejsa parkirna politika bi lahko izboljsala stanje, saj
trenutni parkirni normativi pri novogradnjah niso usklajeni
s trajnostnimi cilji ob¢ine. Poleg tega so parkirni standardi za
kolesa prenizki, kar ovira razvoj kolesarske infrastrukture in
spodbuja nadaljnjo prevlado avtomobilskega prometa.

13.3  PRILOZNOSTI

Ucinkovito upravljanje parkiranja je priloznost za izboljsanje
prometne urejenosti in trajnostnih potovalnih navad, saj
lahko brez vegjih investicij prispevamo k boljsi dostopnosti
in kakovostnejSemu javnemu prostoru. Z usmerjanjem
parkiranja na obrobje, razvojem dodatnih parkiris¢ P+R
in postopnim zmanjsevanjem parkirnih mest v mestnem
sredis¢u lahko zmanjSsamo prometne obremenitve ter
sprostimo prostor za pesce in kolesarje.

Pomemben korak je nadgradnja parkirne politike, ki
bo zagotovila uravnotezeno rabo parkirnih povrsin ter
dostopnost parkiris¢ tistim, ki jih najbolj potrebujejo. MO
Koper Zeli izkoristiti drzavno sofinanciranje za pripravo
Nacrta izvajanja parkirne politike, ki bo vkljuceval analizo
obstojec¢ih kapacitet in zasedenosti parkiris¢. Z uvedbo
pametnih parkirnih sistemov in boljSim usmerjanjem
pa lahko optimiziramo njihovo uporabo in zmanjsamo
nepotrebno krozenje vozil v iskanju prostih mest.

135  STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo racionalizacija ponudbe
parkirnih mest.

Ambicija

Zagotavljanje urejenih in dostopnih parkirnih
povrsin za razli¢ne potrebe, izboljanje izkoris¢enosti
obstojec¢ih parkiris¢ ter povecanje ozelenitve
parkirnih obmocij.
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Doseti vecjo ucinkovitost in optimizacijo parkirnih
kapacitet v obdobju 2024-2032. Nova parkiris¢a
bodo na obrobju kar bo omogocilo boljSe upravljanje
(skupaj 6.924 parkirnih mest).

13.6  UKREPI

Nacrtovanje in izvajanje parkirne politike

Za ucinkovitejse upravljanje parkiranja bomo izdelali Nacrt
izvajanja parkirne politike (NIPP) v skladu z nacionalnimi
smernicami. Gre za orodje, ki bo omogocilo oceno
trenutnega stanja, doloc¢anje potreb po parkirnih mestih
ter uravnoteZenje ponudbe in povprasevanja. Med ukrepe
sodijo optimizacija dostopa, dolocanje parkirnih tarif in
ocena upravi¢enosti dodatnih garaznih hi$ (ukrep 7.1). Ob
tem bomo v OPN spremenili parkirne normative, saj sedanji



Pomanjkanje parkirnih mest v ve¢stanovanjskih soseskah vodi v neurejeno parkiranje in zmanjSuje prometno varnost.

predpisi dolocajo preve¢ parkirnih mest za avtomobile
in premalo za kolesa. To spodbuja rabo osebnih vozil in
zavira trajnostno mobilnost. Novi normativi bodo bolj
uravnotezeni in prilagojeni sodobnim potrebam (ukrep 7.2).
Za izboljsanje dostopnosti bomo preucili moznost
vzpostavitve multimodalne regijske tocke v sodelovanju
z vsemi obalnimi obcinami. Ta bi omogocila ucinkovito
povezovanje parkiris¢ P+R z avtobusnim, Zelezniskim in
pomorskim prometom, zmanjsala Stevilo turisti¢nih vozil v
obalnem pasu ter prispevala k bolj trajnostni mobilnosti v
regiji (ukrep 7.3).

Za izboljsanje kakovosti urbanega prostora bomo v
mestnem jedru postopno ukinjali parkiriS¢a za stanovalce
in jih preurejali v zelene povrsine in parke. Ob tem bomo
zagotovili ustrezna nadomestna parkiris¢a na drugih
lokacijah (ukrep 7.4).

Poleg infrastrukturnih prilagoditev bo obcinsko redarstvo
okrepilo nadzor nad parkiranjem in spostovanjem
prometnega rezima (ukrep 7.5). Posebna pozornost bo
namenjena nedovoljeni voznji motornih koles in koles z
motorjem na zaprtih obmogjih, nelegalnemu kampiranju ter
nepravilnemu parkiranju, s ¢imer Zelimo izboljsati prometno
preto¢nost in varnost vseh udelezencev v prometu.

Pomemben ukrep je tudi izdelava katastra lastniskih
parkirnih mest, kibo omogocil boljse upravljanje mirujocega
prometa (ukrep 7.6).

Povecanje zmogljivosti in kakovosti parkiris¢

V skladu s Studijo parkirnih povrsin na Kraskem robu in
drugimi strokovnimi podlagami bomo urejali parkiris¢a
v zalednih naseljih, s ¢imer bomo izboljsali dostopnost za
prebivalce teh obmocij (ukrep 7.7). Hkrati bomo nadgradili
in posodobili parkiri¢a v mestu in zalednih naseljih z
ustrezno infrastrukturo, ki vkljucuje preplastitev, prometno
signalizacijo, fizicne zapore s stebricki, sisteme za nadzor
zasedenosti in  povezovanje s trajnostnimi oblikami
mobilnosti. Za izboljsanje kakovosti bivanja in zmanjsanje
uc¢inkov mestnega pregrevanja bomo ozelenili parkirisca,
kar bo prispevalo k prijetnejSemu urbanemu okolju. Del
prenove bo tudi postavitev solarnih nadstrednic, ki bodo
poleg sencenja vozil omogocale proizvodnjo energije
za napajanje elektro polnilnic ter tako podpirale razvoj
trajnostne mobilnosti (ukrep 7.8). Tako bomo vzpostavili
omrezje samooskrbnih elektro polnilnic, ki bo prispevalo
k SirSi uporabi elektricnih vozil in zmanjsanju emisij v
urbanem okolju. S tem bomo parkiris¢a preoblikovali v
multifunkcionalne prostore, ki bodo podpirali trajnostno
mobilnost in energetsko ucinkovitost (ukrep 7.9).
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AKCIISK|
NACRT

S svetlomodro barvo so oznaleni ukrepi z najvedjo
prednostjo izvajanja. Zahtevnost ukrepa zdruzuje klju¢ne
dejavnike izvedbe - financne stroske, stevilo in raznolikost

deleznikov, organizacijsko

potrebna dovoljenja ter ¢asovni okvir.

Celostno prometno nacrtovanje

in tehni¢no kompleksnost,

Transparentno nacrtovanje in odlocanje ter ucinkovito izvajanje ukrepov
Sprejem, zagon, vrednoten- roradun redna sredstva v MOK,
1.1 | jain prenova obcinske ce- pMOK proracunu (50.000 € srednja | zunanji
lostne prometne strategije za prenovo) izvajalec
Imenovanje koordinatorja proracun ) )
1.2 2a trajnostno mobilnost MOK v okviru rednega dela | majhna | MOK
Preveritev in po potrebi
uskladitev prostorske N
o o proracun i .
1.3 | politike obcine z Zakonom MOK v okviru rednega dela | majhna | MOK
o celostnem prometnem
nacrtovanju
Sodelovanje pri pripravi proracun 100.000 € /strategijo,
. od tega cca. 10.000 €
regijske celostne prometne | MOK, sred- 28 MOK
1.4 | strategije, regijskega pros- stva RSin . majhna | RRC
) 268.000 € / mobil-
torskega plana ter podpora | EU, sosednje : ,
. .. nostni center (strosek
mobilnostnemu centru ob¢ine
RRC)
Povecanje transparentnosti N
. . i proracun ! .
1.5 | odlocanja z vklju¢evanjem MOK v okviru rednega dela | majhna | MOK
prebivalstva
Izvedba pilotnih projektov proracun
1.6 | prakticnega (takticnega) MOK, sred- 5.000 € / projekt majhna | MOK
urbanizma stva RS in EU
MOK,
. . M Turizem,
Poenotenje celotne signa- proracun ostale
1.7 | lizacije kolesarskih in po- MOK, sred- 5.000 €/ letno majhna obine
hodnih ter tematskih poti stva RS in EU .
delezniki,
PIKA
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Finanéna in infrastrukturna podpora

Priprava obcinskega pro-

18 racuna za uravnotezeno proracun v okviru redneea dela | maihna MOK/

’ financiranje ukrepov vseh MOK & ! drzava
nacinov mobilnosti
Bedno prijavijanje nz.a pro- sredstva RS ) ) EU, drZa-

1.9 | jekte povezane s trajnostno . v okviru rednega dela | majhna

) . in EU va, MOK
mobilnostjo
Podpora pri izdelavi mobil- MOK, jav-
nostnih nacrtov za klju¢ne ni zavodi,
110 deleznike, ki ustvarjajo vedji proracun 5.000 € / podpora za srednia | BOSPO-

' promet (izdelava dokumen- MOK en mobilnostni nacrt ! darstvo,
ta, pobude, promocija ...) in zunanji
vecje dogodke izvajalec

Spremljanje in vrednotenije
200.000 € / vzposta-
Vzpostavitev platforme za proracun ey [,\J/lgfc,»jno
L1l delovanje PIC centra MC?(K’ slggd— stroSek rednega poso- srednja minis-
stva dabljanja programske trstvo
opreme $e ni znan
Spremljanje kazalnikov Y v
na podrodiu (trajnostne) proracun 6.000 € letno (Stetje), MOK,
1.12 . . ; MOK, sred- 1.000 € na 3 leta srednja | zunanji
mobilnosti glede na izbrano o
- stva RS (anketa) izvajalec
metodologijo
Vzpostavitev registra proracun MOK
1.13 | nevarnih tock in njihovo MOK, sred- 5.000 €/ leto srednja DRSI !
odpravljanje stva RS
Promocijsko-ozaveScevalne aktivnosti
IzobraZevanje obcinske
uprave in drugih klju¢nih proracun )
114 deleznikov, ki upravljajo s MOK 2.500€/ leto majhna | MOK
prometom
L " e . MOK, SPV,
Izvajanje akcij ozavescanja .
. N . M Turizem,
in izobrazevanja na temo proracun tole. vrtei
1.15 | trajnostne mobilnosti ter MOK, sred- 25.000 €/ letno majhna rist'o'no !
spreminjanja potovalnih stva RS P . )
minis-
navad
trstvo
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Hoja

Nacrtovanje, izgradnja in ureditev povezav za peSce

osvetlitev, signalizacijo ipd.

2.1 | Nacrti ureditev pes povrsin pr'(\)/lrchun 8.000 € / obmocje | srednja | MOK
) . 2 proracun

2. | Gradnia manjkajocih ploc= |\ "y 1.427.074 € visoka | MOK

nikov in pes poti
stva RS
) . .. proracun
23 Uredlicev obstojecih povrsin MOK, sred- vezano na 2.2 visoka MOK, DRSI,
za pesce DARS
stva RS
MOK, Svet
za invalide,
Izvajanje ukrepov iz ak- redarska
cijskega nacrta za izbolj- N sluzba, Ob-
Sevanje in uresnic¢evanje proracun rtna zbor-
2.4 . . : MOK, sred- 100.000 €/ letno | visoka )
moznosti invalidov v MOK, nica, Zavod
. v stva RS
ki se nanasajo na dostop- Koper otok,
nost in mobilnost UE Koper,
pristojna mi-
nistrstva
) proracun
2.5 I’:g‘\)/:'c'”a povezava Mar MOK, sred- 10 mio. € visoka | MOK
stva RSin EU
Vecja varnost pescev
Nadgradnja nacrtov Solskih .
. <. o proracun N ) MOK,

2.6 p?n za OS in spodbujanje MOK 4.000 €/ nacrt majhna SPVCP, ol
njihove uporabe
|zdelava kataloga ovir in
spletne karte dostopnih roracun MOK,

2.7 P " ) p P 3.600 € majhna | zunanji
lokacij za gibalno ovirane MOK vaialec
osebe za MOK )

Povecanije privlacnosti za hojo
Izboljsanje spremljajocih

)8 urecﬂ|te.v, kot so ozelenitey, proracun 50.000 € / letno majhna | MOK

sencenje, urbana oprema, MOK
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Kolesarjenje

Ureditev povezav za kolesarje

Gradnja manjkajocih delov

proracun MOK,

= kolesarskih povrsin sredstva RS in EU 150.000 €/letno | visoka | MOK
39 Mobilna povezava Mar- proracun MOK, vezano na 2.5 visoka | MOK
kovec sredstva RS in EU
Vetja varnost kolesarjev
Ureditev obstojecih povr- proracun MOK, . MOK,
33 Sin za kolesarje sredstva RS in EU vezano na 3.1 visoka DRSI
Enotno oznacevanje roraéun MOK mai- MOK,
3.4 | kolesarskih poti in ustrezno P R 30.000 €/ leto J Turizem,
. ; sredstva RS in EU hna
vodenje na prometnicah DRSI
Povecanije privlacnosti kolesarjenja
mobil-
nostni
. . center
Zasnova in vzpostavitev (RRC), vse
krozne kolesarske poti, ki proracun MOK, sred- !
3.5 . ) 30.000 € ) obalne
povezuje celotno sloven- sredstva RS in EU nja I
obdine,
sko Istro L
pristojno
minis-
trstvo
Podpora pri vzpostavitvi pristojno
3.6 kglesa.rsvke po‘g PO 0;3u§ce- sredstva RS in EU | strogek deniznan | o | MmN
ni trasi Zeleznice Presni- hna | trstvo,
ca—Koper MOK
Vzpostavitev varnih parki-
ris¢ za kolesa (kolesarnice, prora¢un MOK, maj-
3.7 garazne hise) in ostale sredstva RS in EU 25.000€/letno hna MOK
urbane opreme za kolesa
Postavitev Stevcev za proracun MOK, . maj- | MOK,
38 kolesarje sredstva RS in EU 5.000 €/ Stevec hna | Turizem
Vzpostavitev polnilnih .
. ) . proracun MOK, . sred- | MOK,
3.9 povstaj za e-kolesa (servisna sredstva RS in EU 15.000 € / postaja nja | Turizem
tocka)
Podpora pri vzpostavitvi 200.000 € ;T]g:rzltnec;s-
enotnega sistema izposoje proracun MOK, uvedba, 100.000 € | sred-
3.10 ) o ) ) (RRC), vse
e-koles (in e-skirojev) na sredstva RS in EU / letno N2 | Spane
obmocju slovenske Istre vzdrzevanje obéine
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Javni potniSki promet

Mestni avtobusni promet

Povecanje frekvence

41 odhodov obstojecih linij in proracun strotek e ni znan | srednia MOK, pre-
' uvedba novih linij mestne- MOK ! voznik
ga prometa
Postopna prilagoditev proracun ) .| MOK, pre-
4.2 okolju prijaznejsih vozil MOK 500.000 € /vozilo | srednja voznik
Medkrajevni promet
Integracija in prilagoditev proracun
4.3 | Solskih prevozov v sistem MOK, sred- strosek Se niznan | srednja ng\i(c’)ztr)wliJljiPP’
JPP stva RS in EU P
Povecanje frekvence odho- v okviru rednega DUJPP,
4.4 | dov in prilagoditev linijskih | proracun RS & srednja | prevoznik,
.= dela
medkrajevnih prevozov MOK
Vzpostavitev medobc”m- MOK,
ske ,Hop-on Hop-off proratun sosednje
us [msiressorie e | ok e | 202563000 | e |obine, o
egracyja Tt za p stva RS in EU JPP, turizem,
turizma z moZnostjo pre- S
prevozniki
voza koles)
Pobuda vzpostavitve MOK, sosed-
mednarodne avtobusne v okviru rednega nje obcine,
4.6 | linije do letalis¢a v Trstu in proracun RS g srednja | DUJPP,

. . o dela L
hitre linije do ljubljanskega prevozniki,
letalis¢a letalisce

47 vPodpo.rva ured|tv§ potniske proracun RS v okviru rednega majhna S;, prlstomo
Zelezniske postaje Koper dela ministrstvo
Preucitev ,lahke Zeleznice”
ali visoko zmogljivega jav- proracun
nega prometa za povezo- MOK, prora- MOK,

4.8 g. P P ) . P ) 20.000 € / ob¢ino | majhna | pristojno
vanje obalnega somestja ¢un obalnih .

. o ministrstvo
slovenske Istre s Trstom in ob¢in
Umagom
obalne
Izvajanje sezonskega mor- proracun obcine,
4.9 | skega potniskega prometa MOK, sred- SO'OOOV.€ 70.000 € visoka prevozniki,
. . ) / obcino / leto
z moznostjo prevoza koles | stva RSin EU pomorska
uprava
Pobuda Slovenskim Zelez-

i i 1S - & v okviru rednega .

410 mczjm za !3boljsavo ponud proracun g majhna 57 MOK
be Zelezniskega prevoza za MOK dela
potnike

Nadgradnja kakovosti in storitev JPP
Ureditev avtobusnih po- proracun RS, 3_’2"]2?2 €1é ggz)t:
4.11 | stajalis¢ v celostni podobi z proracun ) T srednja | DRSI, MOK
) / letno za redno
ustrezno infrastrukturo MOK " )
vzdrzevanje
pristojno
roradun RS ministrstvo,
412 Izboljsanje prikaza infor- P roratun ’ v okviru rednega visoka DUJPP,
’ macij o JPP P dela NUCP, MOK
MOK ;
(za mestni
promet)
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Postopna prilagoditev
4.13 | voznih parkov ter postaja- proratun RS vezanona4.11 | srednja prevoznik,
lis¢ gibalno in senzori¢no MOK
oviranim osebam
Izvajanje prevoza ,na klic’ proraéun
4.14 na obmocjih brez ustrezmh MOK, prora- 100.000 €/ letno visoka MOX, DL.JJPP’
povezav z JPP preko aplika- . prevoznik
- . cun RS
cije za vse obcane
Pobude za uvedbo enotne
koncesije za JPP v mestu proracun v okviru rednega )
4.15 ) ) L ’ d MOK, DUJPP
primestnih naseljih in za- MOK dela srecnja
ledju ter sosednjih obcinah

Motorni promet

Cestna infrastruktura
F’roaknvnost pr| drzg‘vmh MOK,
infrastrukturnih projektih v okviru rednea ristoina
5.1 | za razbremenitev lokalne- proracun MOK dela & majhna fninis—J
ga omreZja od tranzitnega
trstva
prometa
Pobuda za ukinitve vinjete )
) ) . v okviru rednega . obalne
5.2 | na obmejnem tranzitnem proracun MOK majhna I
dela obcine
pasu
Izdelava strokovnih podlag
za izgradnjo obvoznic proraéun MOK, | 50.000-100.000€/ | MOK,
5.3 | ali preureditev cestnega N visoka
< > prorac¢un RS strokovna podlaga DRSI
omreZja za razbremenitev
urbanih sredis¢ naselij
5.4 Vzd.rvzvevanje In obnova prora¢un MOK 1.000.000 €/ leto | srednja | MOK
vozis¢
Umirjanje prometa in povecanje varnosti
Omejitev motornega pro- proracun MOK
5.5 | meta v starem mestnem sredstva RS 30.000 €/ letno srednja | MOK
jedru in EU
Omejevanje tranzitnega M
5.6 | motornega prometa v proracuvn MOK, 15.000 € / letno majhna DRSI,
. . proracun RS MOK
zalednih naseljih
o Fenih o | Prorocun MOK MoK
5.7 Jani h o sredstva RS 150.000 €/ letno srednja !
pov za celovito umirjanje in EU DRSI
prometa
Uvajanje trajnostnih reSitev v prometu
o | prora¢un MOK, | 50.000 €/ nakup,
5.g | Nakupokoluprijazninvo- | Tl o Rs | 100,000 € /leto za | visoka | MOK
zil za izvajanje javnih sluzb ) .
in EU obratovanje
Pobuda za uvedbo sistema v okviru rednega zunaniji
5.9 | za souporabo avtomobilov | proracun MOK & srednja | izvajalci,
L a dela
»(€e)car sharing MOK
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Tovorni promet in mestna logistika

Nacrtovanje in izvajanje upravljanja mestne logistike

Izdelava in sprejem akcij-
skega nacrta upravljanja

proracun MOK,

150.000 € projektna

6.1 mestne logistike (NUML) za sredstEan RSIn dokumentacija visoka | MOK
mesto Koper
35.000 € za ureditev
lzvajanje akcijskega nacrta parkirnih mest,
. - y 80.000 € / letno izvedba )
6.2 | upravljanja mestne logisti- prora¢un MOK NUML, 15.000 € pake- visoka | MOK
ke za mesto Koper
tomat
10.000 € / stebricek
KratkoroCni ukrepi za zmanjSanje tovornega prometa
6.3 Proakt.lvnost pri izgradnji proracun RS 100.000 € srednja | DARS
vpadnic v Luko Koper
Nakup tovornega e-vozila proracun MOK,
6.4 ) P & sredstva RS in vezano na 5.8in 6.2 majhna | MOK
Kurjerca
EU
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Mirujo€ promet in parkirna politika

Nacrtovanje in izvajanje parkirne politike
it et | roroun
7.1 P ) p : ) ) sredstva RS 30.000 € majhna | MOK
nacionalnimi smernicami in EU
(NIPP)
79 Spreme.mbe parkirnih proracun MOK v okviru rednega majhna | MOK
normativov dela
Preucitev multimodalne sredstva RS in v okviru rednega ) obzf.lne
7.3 regiiske tocke EU, sredstva dela majhna | obcine,
- MOK MOK
Ukinitev parkirisc in
preureditev v parke z
74 zagotowtvup nadomgstne— proragun MOK 10,000—15;(.)00 €/ Jahtevno | MOK
ga parkiranja na drugih ob- obmocje
mocdjih (vezano na ukrepa
1.6in7.1)
Povecan nadzor obcinskega
redarstva nad parkiranjem v okviru rednesa
7.5 | terizvajanjem in upos- proracun MOK dela & majhna | MIRED
tevanjem prometnega
rezima
76 | '2delava katastra fastniskin 1 e mok 40.000 € majhna | MOK
parkirnih mest
Povecanje zmogljivosti in kakovosti parkiriS¢
L iy ) proracun MOK, -
77 U.reJanJe Parklrlsc v zaled sredstva RS 30.000.?/ parki srednja | MOK
nih naseljih . risCe
in EU
150.000 projektna
dokumentaci- MOK,
Ureditev in nadgradnja . ja, 2.500.000 € . zunanji
78 obstojecih parkiris¢ proracun MOK izvedba, 1.000- visoka izvajalec,
10.000 € /stebri- Marjetica
¢ek, 150.000 € ITS
) v proracun MOK, | 20.000 €/letno (v .
7.9 Razvoj omrezja samooskrb- sredstva RS sklopu naértovanih | srednja | Z4nant
' nih elektro polnilnic P ! MOK

in EU

Siritev parkirisc)
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Uresni¢evanje ciljev ne zagotavljata le participativno
oblikovanastrategijain vizija, temvec tudidoslednoizvajanje
ukrepov ter njihovo sprotno vrednotenje. K rezultatom
bodo prispevala tudi redna revidiranja v ¢asu izvajanja
ukrepov, s katerimi bomo spremljali napredek in preverjali,
ali se priblizujemo zacrtanim ciljem. Ocena rezultatov bo
osnova za morebitne nadgradnje ali prilagoditve strategije.

Vse aktivnosti spremljanja in vrednotenja bomo izvajali v
skladu z Na¢rtom spremljanja kazalnikov, ki je bil pripravljen
v procesu oblikovanja OCPS. MO Koper mora v skladu s
Pravilnikom o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in
visini sofinanciranja ob¢inskih celostnih prometnih strategij,
nacinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih
kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in
poroc¢anju (UL RS 3$t. 76/2023) pristojnemu ministrstvu za
prometno politiko porocati o enotnih kazalnikih ucinka (pet
obveznih kazalnikov) in enotnih kazalnikih izvedbe (delez
izvedenih ukrepov iz akcijskega nacrta). Kazalnike ucinka
izvajanja OCPS bo MO Koper porocala vsako leto do 15.
marca za preteklo leto, medtem ko bo kazalnike izvedbe
skupaj z realiziranimi vrednostmi porocala do 15. marca v
tretjem, petem in sedmem letu po sprejetju OCPS.

S tem bomo zagotovili transparentno spremljanje rezultatov
in pravocasno prilagajanje strategije, kar bo omogocilo
uc¢inkovito izvajanje trajnostnih prometnih ukrepov v
Mestni obcini Koper.
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Izvajalec OCPS Mestne obcine Koper
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