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1 UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN
IZDELOVALCA INVESTICIJSKEGA PROGRAMA TER NAVEDBO CILJEV
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

1.1 Uvodno pojasnilo

Noveliran investicijski program (NIP), obravnava izvedbo investicijskega projekta »Kolesarska
steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«. Dokument obravnava izbrano varianto izvedbe
investicijskega projekta ter prikazuje vsebinski, tehnicni, financni ter casovni vidik izvedbe
investicijskega projekta.

Skupna Evropska kohezijska politika trajnostni razvoj urbanih obmocij podpira z instrumentom
CTN. Ta je usmerjen v izvajanje integralnih projektov urbanega razvoja in celovite urbane
prenove, ki povezujejo aktivnosti za izboljSanje kakovosti bivalnega okolja in varnosti zZivljenja
v mestih, energetsko ucinkovitost, trajnostno mobilnost in dostopnost, razvoj kreativnih
industrij, razvoj podjetniStva ter socialno vkljucenost. Tako je kljuni namen in cilj
instrumentov ustvarjanje pogojev za vecjo konkurencnost urbanih obmocij, s poudarkom na
trajnostni naravnanosti in usklajenosti gospodarskih, druzbenih in okoljskih vidikov.

Cilj investicijskega projekta je ureditev kolesarske poti in plocnika ob regionalni cesti R3-741 —
odsek 3751 Bertoki — Koper (ékocjan), pododsek od Arjola do Sv}kocjana v dolzini 1,180 km (od
km 14200 m do km 2+380 m).

Namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje in pesacenje, kot pomembni obliki trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega
projekta bo prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev in peScev, zmanjSevanju negativnih
vplivov motornega prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za
dnevno mobilnost, kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se
omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje.
Investicija zasleduje prednostni cilj zapisan v Obcinski celostni prometni strategiji Mestne
obcine Koper (OCPS MOK): ZmanjSanje vseh prometnih nesrec s pesci in kolesarji v petletnem
drsnem obdobju.

OCPS MOK opredeljuje sedem strateskih stebrov. Kljucni cilji OCPS MOK so vecja varnost vseh
udelezencev cestnega prometa, izboljSana kakovost Zzivljenja v privlacni, zeleni in povezani
skupnosti z zmanjSanjem negativnih vplivov prometa ter vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoca socialno vkljucenost, ob tem pa OCPS zasleduje tudi ostale cilje, kot so izboljSana
dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti, bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci ter okrepljeno
lokalno in regionalno gospodarstvo. Predmetna investicija je usklajena z drugim strateskim
stebrom OCPS MOK: "Hoja« ter tretjim strateskim stebrom OCPS MOK: "Kolesarjenje". Izvedba
investicijskega projekta prispeva k doseganju ciljev drugega in tretjega strateskega stebra
OCPS MOK in podpira naslednje sklope ukrepov:

e nacrtovanje, izgradnja in ureditev povezav za pesce,

e vecja varnost pescev,

e povecanje privliacnosti za hojo,

e ureditev povezav za kolesarje,
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e vecja varnost kolesarjev,
e povecanje privlacnosti kolesarjenja.

Skladno s sprejeto Trajnostno urbano strategijo mesta Koper 2030 (TUS Koper 2030), izvedba
projekta prispeva k dograditvi kolesarskega omrezja v Mestni obcini Koper in ustvarjanju
pogojev za trajnostno mobilnost, zmanjsevanju izpustov ter trajnostnemu razvoju obcine
nasploh. Izvedba investicijskega projekta prispeva k doseganju naslednjih operativnih ciljev
TUS Koper 2030:

e zmanjSanje prometnih obremenitev,

e varno, zdravo in prijetno okolje za vse generacije,

e dostopnost in uporabnost odprtih mestnih povrsin in mestnih obal,

¢ pametno mesto za trajnostno delovanje in upravljanje mesta,

e boljSe stanje okolja in zmanjSanje urbanih okoljskih obremenitev,

e povezanost zelenih in odprtih povrSin mesta in zaledja v sistem in

e kakovostni bivalni pogoji.

Vrednost investicijskega projekta je ocenjena na 697.997,90 EUR, brez DDV oz. 850.754,44
EUR z DDV. Casovni plan predvideva izvedbo investicijskega projekta od marca 2025 do aprila
2027.

Investicijski projekt je bil uvrs€en na seznam izbranih operacij, zato je Mestna obcina Koper
pripravila vlogo za neposredno potrditev, skladno s Povabilom k predlozitvi vlog za
sofinanciranje operacij trajnostne mobilnosti z mehanizmom CTN (2. povabilo) v okviru
» Programa evropske kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, prednostna naloga
4: » Trajnostna mobilnost«, specifitnega cilja RS02.8.: » Spodbujanje trajnostne vecmodaine
mestne mobilnosti v okviru prehoda na gospodarstvo z nicelno stopnjo neto emisij ogljika«.

Operacija vkljucuje naslednje upravicene namene oz. ukrepe:
e izgradnja/ureditev infrastrukture za pesce,
¢ izgradnja/ureditev kolesarske infrastrukture.

Predvidene vire financiranja predstavljajo sredstva Mestne obcine Koper, ki bo za izvedbo
investicijskega projekta zagotovila sredstva v visini 204.944,10 EUR in nepovratna sredstva
evropske kohezijske politike v visini 645.810,34 EUR.

Izpolnjevanje posebnih pogojev za posamezni ukrep obravnavanega
investicijskega projekta z navedbami strani v izdelani projektni oz. investicijski
dokumentaciji bo prikazano v locenem dokumentu, ki bo priloZzen vlogi.

Noveliran investicijski program je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo

in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/06,
54/10 in 27/16) in obravnava izbrano varianto izvedbe investicijskega projekta.
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1.2 Podatki o investitorju oz. nosilcu projekta

Mestna obcina Koper je ena od dvanajstih mestnih obcin v Republiki Sloveniji in je najvedja
obcina v Obalno-kraski statisticni regiji, kjer imajo sedeZz vse pomembnejSe regionalne
institucije. Ustanovljena je bila leta 1994. Mestna obcina Koper je organizirana po Zakonu o
lokalni samoupravi. Odgovorna oseba mestne obcine je Zupan AleS Brzan. Poleg Zupana so
organi mestne obcine Se mestni svet in nadzorni odbor. Obcina ima obcinsko upravo, ki v
skladu z zakonom, statutom in splosnimi akti obcline opravlja upravne, strokovne,
pospesSevalne in razvojne naloge ter naloge v zvezi z zagotavljanjem javnih sluzb iz obcinske
pristojnosti. Sedez mestne obcine je na naslovu Verdijeva ulica 10, Koper.

Mestna obcina Koper obsega 303,2 km? in spada v Obalno-krasko regijo in se po povrsini med
slovenskimi obcinami uvrs¢a na 7. mesto. Ozemlje obCine se razprostira na nadmorski viSini
od 0 do 1.028 metrov (Slavnik), najviSje leZece naselje pa je Rakitovec (533 m). Meji na obcine
Hrpelje — Kozina, Izola, Milje, Piran in Ankaran. Meje in ozemlje, ki ga obCina obsega, so
razvidne iz naslednje slike.

31}

Slika 1: Zemljevid Mestne obcine Koper

Mestna obcina Koper z mestom Koper kot svojim funkcionalnim in upravnim srediS¢em igra
pomembno vliogo v SirSem prostoru. Koper predstavlja sredisce drzavnega pomena in sredisce
ene od osmih funkcijskih regij Slovenije. Opredeljen je kot eno najpomembnejsih tovornih in
prometnih vozlis¢ ter severno jadranskih pristaniS¢. Kot vsako od regionalnih srediS¢ pomeni
Koper na obmodcju svoje funkcijske regije vodilno silo gospodarskega, druzbenega in
prostorskega razvoja, zaradi posebne identitete in prepoznavnosti pa tudi kulturno in

vvvvv
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Tabela 1.1: Podatki o Mestni obCini Koper (Vir: stat.si)
PODATKI ZA LETO 2023 OBCINA| SLOVENIJA
Povrsina km? - 1. januar 304 20.271
Stevilo prebivalcev - 1. julij 53.915 2.120.937
Stevilo moskih - 1. julij 26.691 1.066.634
Stevilo Zensk - 1. julij 27.224 1.054.303
Gostota naseljenosti - 1. julij 178 105
Naravni prirast -144 -4.551
Skupni prirast 378 6.977
Zivorojeni (na 1.000 prebivalcev) 6,6 8
Umrli (na 1.000 prebivalcev) 9,3 10,2
Naravni prirast (na 1.000 prebivalcev) -2,7 -2,1
Skupni selitveni prirast (na 1.000 prebivalcev) 9,7 5,4
Skupni prirast (na 1.000 prebivalcev) 7 3,3
PovprecCna starost prebivalcev - 1. julij 44,6 44,1
Indeks staranja - 1. julij 155,8 145,4
Indeks staranja za moske - 1. julij 132,9 123,3
Indeks staranja za zenske - 1. julij 179,5 168,9
Stevilo vrtcev 24 988
Stevilo otrok v vrtcih (po izvajalcu predsolske vzgoje) 1.961 84.522
Vkljuéenost otrok v vrtce (% med vsemi otroki, starimi 1-5 let) 82 83
Stevilo ucencev v osnovnih $olah 4.916 196.371
Stevilo dijakov (po prebivaliscu) 1.916 80.685
Stevilo $tudentov (po prebivaliscu) 1.668 80.648
Stevilo $tudentov (na 1.000 prebivalcev) 31 38
Stevilo diplomantov (na 1.000 prebivalcev) 6 8
Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (po prebivalidéu) 23.932 933.738
Stevilo delovno aktivnih prebivalcev (po delovnem mestu) 24.964 933.738
Stevilo zaposlenih oseb (po delovnem mestu) 22.676 833.363
Stevilo samozaposlenih oseb (po delovnem mestu) 2.288 100.375
Stopnja delovne aktivnosti (%) 69,7 69,3
Povprecna mesecna bruto placa na zaposleno osebo (EUR) 2.261,54 2.220,95
Povprecna mesecna neto placa na zaposleno osebo (EUR) 1.473,88 1.445,12
Povprecna mesecna bruto placa (indeks, SI=100) 101,8 100
Povprecna mesecna neto placa (indeks, SI=100) 102 100
Stevilo podietij 7.005 228.944
Prihodek podjetij (1.000 EUR) 5.054.346 167.559.026
Stevilo stanovanj - 1. januar 23.097 864.323
Stevilo stanovanj (na 1.000 prebivalcev) 433 410
Tri- ali veCsobna stanovanja (% med vsemi stanovaniji) 64 62
Povprecna uporabna povrsina stanovanj (m2) 78,8 83,3
Stevilo osebnih avtomobilov - 31. december 33.002 1.230.565
Stevilo osebnih avtomobilov (na 1.000 prebivalcev) - 31. december 608 579
Povprecna starost osebnih avtomobilov (leta) - 31. december 11,4 11,1
Komunalni odpadki, zbrani z javnim odvozom (tone) 23.659 801.408
Komunalni odpadki zbrani z javnim odvozom (kg/preb.) 439 378

Po podatkih Statisticnega urada RS (SURS), je obcina v letu 2023 imela 53.915 prebivalcev.
Po Stevilu prebivalcev se med obcinami v Sloveniji uvrs¢a na Cetrto mesto. Na kvadratnem
kilometru povrsine obcine je zivelo povpre¢no 178 prebivalcev. (Slovenija: 104 prebivalci na
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km?). V obcini so 104 naselja, ki so organizirana v 22 krajevnih skupnosti. Ostali statisticni
podatki o investitorju so razvidni iz zgornje tabele.

Koper je vse bolj prepoznaven in za obiskovalce zanimiv tudi kot moderno urbano sredisce, ki
se ponasa s sodobno in nadstandardno infrastrukturo, razvitim gospodarstvom in visokim
Zivljenjskim standardom. V zadnijih letih je tudi zaradi tega postal eno najpomembnejSih mest
v Sloveniji, z nadstandardnim primarnim in sekundarnim Solstvom ter tretjo slovensko
univerzo, ki s pestrim naborom visokoSolskih programov v mesto privablja vse vec znanja
Zeljnih Studentov. Koper z razvojem ladjarskega turizma postaja tudi pomembna turisticna
destinacija.

Koper kot obalno somestje s Piranom, Izolo in Ankaranom razvija funkcije srediS¢a
nacionalnega pomena in se na mednarodni ravni povezuje s sosednjimi regijami Italije in
Hrvaske. Poleg tega ohranja in krepi funkcijo obcinskega in regionalnega sredis¢a Obalno-
kraske regije.

1.3 Predstavitev izdelovalca investicijskega programa

Martin Murovec podjetnisko svetovanje s.p. je podijetje, ki je bilo ustanovljeno v letu 2023.
Nosilec dejavnosti Martin Murovec, ima vec kot 25 letne izkusnje s podrocja bancnistva,
financnega poslovanja podjetij, nepremicnin, borznega poslovanja ter s podrocja priprave
investicijske dokumentacije in prijave na javne razpise za nepovratna sredstva.

1.4 Predstavitev upravljavca

Upravljavec nove infrastrukture za kolesarje in peSce bo Mestna obcina Koper, ki je
predstavljena v tocki 1.2 tega dokumenta.

1.5 Namen in cilji investicijskega projekta

Namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje in peSacenje, kot pomembni obliki trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega
projekta bo prispevala k vedji prometni varnosti kolesarjev in pescev, zmanjSevanju negativnih
vplivov motornega prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za
dnevno mobilnost, kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se
omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje.
Investicija zasleduje prednostni cilj zapisan v Obcinski celostni prometni strategiji Mestne
obcine Koper (OCPS MOK): Zmanjsanje vseh prometnih nesrec s pesci in kolesarji v petletnem
drsnem obdobju.

Glavni cilj investicijskega projekta je ureditev enostranskega plocnika ob voziS¢u regionalne
ceste R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), pododsek od Arjola do Skocjana v dolZini
1,180 km (od km 1+200 m do km 2+380 m). Skupna Sirina ploc¢nika znasa 3,50 — 3,70 m in
se uredi kot nerazmejena povrsina za pesce in kolesarije.
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1.6 Povzetek predhodno izdelane investicijske dokumentacije

V aprilu 2025 je bil izdelan Dokument identifikacije investicijskega (DIIP). Dokument je skladno
z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in izdelavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS, st. 60/2006, 54/2010 in 27/2016), odgovoril na bistvena vprasanja
in dileme glede investicijskega projekta. Analiza obstojetega stanja in potreb je pokazala
potrebo po izvedbi projekta pod varianto »z investicijo«, ki pomeni izvedbo investicijskega
projekta.

Ocenjena vrednost investicijskega projekta z vklju¢enim DDV, je v izdelanem DIIP-u znasala
785.640,36 EUR. Casovni nadrt izvedbe investicijskega projekta je predvideval izvedbo
investicijskega projekta od marca 2025 do marca 2026.

Predvidene vire financiranja so predstavljala sredstva evropske kohezijske politike, ki so v
tekocCih cenah znasala 611.092,52 EUR ter lastna sredstva Mestne obcine Koper, ki bo za
izvedbo investicijskega projekta v tekocih cenah zagotovila sredstva v viSini 174.547,84 EUR.

Naknadno je bil izdelan v aprilu tudi tehni¢ni popravek DIIP-a z namenom popravka navedbe
parcel, ki so predmet posegov v predhodno izdelanem DIIP-u. Kolesarska steza bo potekala
po naslednjih zemljiscih: 3602, 3604, 3603/3, 5540/9, 5540/13, 3619/4, 3625, 3861/2, 3861/1,
3859/1, 3859/2, 5540/4, 5544/9, 5544/8, 5544/4 vse k.o. Bertoki. Poleg popravka parcele
3861/1, smo iz seznama parcel v predhodno izdelanem DIIP-u izvzeli parcelo st. 5542/35 in
dodali parcele 3602, 3604 in 5540/13. Vsi ostali podatki in navedbe v dokumentu so ostali
nespremenijeni.

V izdelanem investicijskem programu, ki je bil izdelan oktobra 2025, je prislo do nekaterih
sprememb. V avgustu je bila 2025 izdelana posodobitev PZI projektne dokumentacije in nova
ocena vrednosti izvedbe GOI del. Obcina investicije ne bo prijavila na ukrep 2: ureditev
namenskih povrsin za JPP, kot je bilo predvideno v izdelanem DIIP-u, ampak samo na ukrep
3: infrastruktura za pesSce in ukrep 4: infrastruktura za kolesarje. Ocenjena vrednost
investicijskega projekta se je v izdelanem investicijskem programu spremenila in v tekocih
cenah z vklju¢enim DDV znasa 771.558,24 EUR in je niZja od tiste v predhodno izdelanem
DIIP-u. Spremenili so se predvideni viri financiranja. Predvideno je, da bo sredstva za izvedbo
investicijskega projekta v visini 154.311,65 EUR zagotovila Mestna obcina Koper. Sredstva v
viSini 617.246,59 EUR, pa predstavljajo nepovratna finan¢na sredstva evropske kohezijske
politike. Spremenjen je tudi ¢asovni nacrt investicijskega projekta, ki predvideva, da se bo ta
zakljudcil v septembru 2026 (prej marec 2026).

Predvidena je ureditev ploc¢nika s skupno, nerazmejeno povrSino za promet pescev in
kolesarjev. V okviru predhodno izdelanega dokumenta je bila predvidena razmejena povrsina
za kolesarje in peSce. Posodobljena PZI projektna dokumentacija je podrobneje opredelila
parcele ki so predmet posegov, zato so se te spremenile.

V okviru druge faze (neposredna potrditev) je Mestna obcina Koper pripravila dopolnitev vioge.
V casu dopolnitve vlioge je bila dopolnjena PZI projektna dokumentacija ter dopolnjeni
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projektantski popisi. V ¢asu od izdelave IP-a do izdelave NIP-a je na investicijskem projektu
prislo do naslednjih sprememb:

e sprememba ocenjene vrednosti investicijskega projekta,

e sprememba viSine upravicenih in neupravicenih stroskov,

e sprememba virov financiranja (spremenjena vrednost po posameznih virih

financiranja),

e sprememba parcel, ki so predmet posegov v okviru izvedbe investicijskega projekta,

e sprememba Casovnega nacrta izvajanja investicijskega projekta,

e sprememba navajanja specificnih kazalnikov.

Ocenjena vrednost investicijskega projekta se je v izdelanem NIP-u v primerjavi z izdelanim
IP-om zviSala in znasa 850.754,44 EUR z vkljuenim DDV in je viSja za 79.196,20 EUR v
primerjavi z vrednostjo v predhodno izdelanem IP-u. Vrednost upravi¢enih stroskov je v
izdelanem NIP-u visja kot v primerjavi z izdelanim DIIP-om in znasa 807.262,93 EUR.

Zaradi spremembe ocenjene vrednosti investicijskega projekta in spremenjene vrednosti
upravicenih stroskov investicijskega projekta, so se spremenili viri financiranja. Predvidena
nepovratna sredstva evropske kohezijske politike so v izdelanem NIP nekoliko viSja in znasajo
645.810,34 EUR. Sredstva, ki jih bo predvidoma zagotovila Mestna obcina Koper pa znasajo
204.944,10 EUR in so tudi viSja v primerjavi s tistimi v izdelanem IP-u.

Do sprememb je priSlo tudi v ¢asovnem nacrtu izvedbe investicijskega projekta. Izvedba
javnega narocila za izbor izvajalca GOI del je po novem predvidena v juniju. Izvedba GOI del
je v izdelanem NIP-u predvidena od avgusta 2026 do marca 2027. ZakljuCek investicijskega
projekta se je tako zamaknil na april 2027 (prej september 2026).

Posodobljena PZI projektna dokumentacija je podrobneje opredelila parcele ki so predmet
posegov. Iz seznama parcel, ki so predmet predvidenih posegov sta bili izlo¢eni parceli st.
3891/1 in 3896/8, obe k.o. 2604 Bertoki. Seznam ostalih parcel, ki so predmet posegov ostaja
nespremenjen.

Od izdelave IP-a do izdelave NIP je prislo tudi do spremembe pri navajanju enega izmed
specifi¢nih kazalnikov investicijskega projekta. Kazalnika »Stevilo rekonstruiranih postajalis¢ za
JPP« ne navajamo vel. V okviru investicijskega projekta se bo sicer rekonstruirano dve
postajalisci za JPP, ki se nahajata v nisSi. Rekonstrukcija postajaliS¢ v nisi ni upravicen strosek
investicijskega projekta in kot taka ne prispeva k doseganiju ciljev trajnostne mobilnosti, zato
tega kazalnika v okviru izdelanega NIP-a ne navajamo veC. Vrednosti ostalih dveh specifi¢nih
kazalnikov se nista spreminjali.

Drugih sprememb v ¢asu od izdelave IP-a do izdelave NIP-a na investicijskem projektu ni bilo.
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2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

g = o mV =

spremljanje njihovega uresnicevanja)

Glavni cilj investicijskega projekta je ureditev enostranskega plo¢nika ob voziS¢u regionalne
ceste R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), pododsek od Arjola do Skocjana v dolZini
1,180 km (od km 1+200 m do km 2+380 m). Skupna Sirina ploc¢nika znasa 3,50 — 3,70 m in
se uredi kot nerazmejena povrsina za pesce in kolesarje.

Splosni

cilji investicijskega projekta so:

zagotavljanje veCje varnosti za vse udelezence v prometu,

povecanje deleza peSacenja in kolesarjenja v mestnih potovaniih,

zagotavljanje pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje in pesacenje,

povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih,

povecanje prometne varnosti in obCutek varnosti kolesarjev,

spreminjanje potovalnih navad obc¢anov,

zmanjSanje prometnih zastojev,

spodbujanje trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje (hrup, emisije TPG),
spodbujanje gibanja in pozitivni vpliv na zdravje prebivalcey,

zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema,

izboljSanje mestnih in primestnih kolesarskih povezav

izboljSanje kvalitete prostora in infrastrukturne opremljenosti mesta, ki spodbuja
trajnostni razvoj,

izboljSanje kakovosti Zivljenja prebivalcev Mestne obcine Koper,

skladen socialni, druzbeni, okoljski, gospodarski in trajnostni razvoj.

Tabela 2.1: Kazalniki rezultata in ucinka investicijskega projekta
KAZALNIK REZULTATA
ID Kazalnik Merska Regija Izhodisce Ciljna
enota vrednost
Stevilo potnikov, ki uporabljajo Uporabniki
RCR64 | namensko kolesarsko infrastrukturo / leto ZKR 0 936
KAZALNIK UCINKA
ID Kazalnik Merska Regija Izhodisce Ciljna
enota vrednost
Namenska infrastruktura, ki je
RCO58 | prejela podporo km ZKR 0 1,180

Investicijski projekt prispeva k naslednjim specifi¢énim kazalnikom:

DolZina novih povezav za pesce: 1,180 km
Stevilo postavljenih Stevcev kolesarjev: 1

Operacija prispeva k doseganju naslednjih meril iz sklopa C:

C1: Prispevek k druzbeni spremembi ter k dvigu druzbene ozavescenosti,
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e (C2: Operacija vkljuCuje ukrepe za zagotavljanje dostopnosti, vklju¢no z dostopnostjo
za invalide,

e (8: Operacija prispeva k doseganju ciljev Celovitega nacionalnega energetskega in
podnebnega nacrta (NEPN).

2.2 Spisek strokovnih podlag

Pri izdelavi potrebne vsebine dokumenta smo upostevali naslednje osnove oz. izhodis¢a:

« DIIP »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«, ki ga je izdelal Martin Murovec
s.p., Ulica Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica, april 2025,

e Tehnicni popravek DIIP-a »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«, ki ga je
izdelal Martin Murovec s.p., Ulica Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica, april 2025,

o IP »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«, ki ga je izdelal Martin Murovec
s.p., Ulica Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica, oktober 2025,

e PZI projektna dokumentacija »Ureditev kolesarske steze in plocnika ob regionalni cesti
R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan) v dolzini 1180 m", ki jo je izdelalo
podjetje PS Prostor d.o.0., PristaniSka ulica 12, 6000 Koper, avgust 2025, dopolnitev
maj 2026,

e Popravek ocene vrednosti investicije, ki jo je izdelalo podjetje PS Prostor d.o.o0.,
Pristaniska ulica 12, 6000 Koper, maj 2026,

e Uredba o enotni metodologiji za pripravo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS st. 60/06, 54/10 in 27/16).

2.3 Kratek opis upostevanih variant in utemeljitev izbire optimalne
variante

Za obravnavani investicijski projekt sta bili v presojo vkljuceni slededi varianti:
e Varianta »brez investicije«: Ohranitev obstojeCega stanja,
e Varianta »z investicijo«: Izvedba investicijskega projekta — ureditev kolesarske steze in
plo¢nika ob regionalni cesti Bertoki - Koper Skocjan.

Varianta "brez investicije« bi pomenila ohranitev obstojeCega stanja, kar pomeni, da se
predvidena infrastruktura ne zgradi. Problematika pomanijkljivih kolesarskih povezav in
neustrezne infrastrukture za pesSce ostaja tako neresena. Cilji projekta tako ne bodo izpolnjeni.
Taksna odlocitev bi bila v neskladju z razvojnimi strategijami in cilji Mestne obcine Koper,
drzave in EU. V kolikor investicije ne bi izvedli, bi investitor sicer privarCeval doloCena
investicijska sredstva, ki bi jih lahko porabil za druge namene, vendar to ne more odtehtati
vseh slabosti te variante. Glede na navedeno ocenjujemo varianto »brez« investicije kot
neprimerno oziroma nesprejemljivo.

Varianta »z investicijo« predvideva ureditev kolesarske in peSpoti ob regionalni cesti regionalni
cesti R3-741 — odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), pododsek od Arjola do Skocjana v dolZini
1,180 km (od km 14200 m do km 2+380 m). S tem se bo prispevalo k izboljSanju pogojev za
izvajanje trajnostne mobilnosti v obcini, zmanjsanju negativnih vplivov na okolje, vedji telesni
aktivnosti prebivalcev in izboljSanju kakovosti Zivljenja v mestu. Varianta »z investicijo« sicer
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zahteva angaziranje velikih financnih sredstev za izvedbo investicijskega projekta, vendar ta
odtehtajo pozitivne ucinke, ki jih izvedba investicijskega projekta prinese v ozje in SirSe okolje.
Varianta »z investicijo« je tako v skladu z razvojnimi cilji obcine ter razvojnimi strategijami in
cilji drzave in EU.

Na podlagi navedenega lahko zakljuc¢imo, da je izvedba investicijskega projekta pod varianto
»Z investicijo« nujno potrebna oziroma, da varianta »brez investicije« ne resuje problema na
dolgorocno vzdrzen nacin ter dolgorocno prinasa mnogo vec negativnih ucinkov v primerjavi z
investicijskimi stroski predvidenimi v varianti »z investicijo«. Glede na vse ugotovitve, se je za
najprimernejso, optimalno varianto izkazala varianta »z investicijo«. Varianta »brez investicije«
pa je prepoznana kot neprimerna oz. neustrezna.

2.4 Navedba odgovorne osebe za izdelavo IP, projektne in druge
dokumentacije ter odgovornega vodje za izvedbo investicijskega
projekta

Odgovorna oseba investitorja je AleS Brzan, Zupan Mestne obcine Koper, Verdijeva ulica 10,
6000 Koper. Odgovorna oseba za izvajanje investicije je Petar Ziraldo, vodja Sluzbe za
investicije.

Odgovorna oseba pripravljavca investicijske dokumentacije je Martin Murovec, direktor, Martin
Murovec s.p. poslovno svetovanje, Ulica Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica.

Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije je Gorazd Kobal, direktor podjetja PS
prostor, d.o.0., Pristaniska ulica 12, 6000 Koper.

Odgovorna oseba bodocega upravljavca je AleS Brzan, Zzupan Mestne obcine Koper, Verdijeva
ulica 10, 6000 Koper.

2.5 Predvidena organizacija in druge potrebne prvine za izvedbo in
spremljanje ucinkov investicije

Pripravo in izvedbo investicijskega projekta bo vodil investitor in nosilec projekta Mestna obcina
Koper. Odgovorna oseba investitorja je AleS Brzan, zupan Mestne obcine Koper. Za izvedbo
investicijskega projekta bo odgovoren Petar Ziraldo, vodja Sluzbe za investicije. Za izvedbo
investicijskega projekta Mestna obcina Koper ni predvidela posebne organizacije. Mestna
obcina Koper zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki ze ima izkusnje z izvedbo podobnih
projektov. Kljuéne odlocitve glede izvajanja investicijskega projekta bo sprejemal zupan
Mestne obcine Koper. Pregled, koordinacijo in nadzor nad izdelavo investicijske in projektne
dokumentacije vodi vodja projekta v sodelovanju s strokovnimi sluzbami Mestne obcine Koper.
Odgovorni vodja projekta bo redno izvajal vmesne kontrole izvajanja del in oceno porabe
sredstev ter v primeru odstopanj ustrezno ukrepal. Ob zakljucku projekta se bo pripravilo
vsebinsko in financ¢no porocilo o izvedenem projektu.
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Za izvedbo studij, analiz, pripravo projektne dokumentacije, investicijske dokumentacije, ter
za izvedbo strokovnega nadzora gradnje so bili in bodo s strani investitorja najeti zunaniji
izvajalci. Dela se bodo oddala v skladu z Zakonom o javnem narocanju (ZIN - 3).

2.6 Prikaz ocenjene vrednosti investicije ter predvidene financne
konstrukcije z izracunanim delezem sofinanciranja investicije s

sredstvi proracuna RS

Do zakljucka izvajanja projekta je manj kot eno leto. Skladno z Uredbo o enotni metodologiji
za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS,
st. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) za investicijske projekte z dinamiko financiranja krajSo od
enega leta ni potreben preracun v tekoce cene. Ocena vlaganj po tekocih cenah zato ni
izdelana. TekocCe cene so tako enake stalnim cenam.

Tabela 2.2: Ocena stroskov in dinamika financiranja investicijskega projekta — stalne cene =

tekocCe cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ]
GOI dela in oprema -€| 107.744,06 € | 547.758,23 € | 655.502,29 €
GOI dela in oprema - plo¢nik in kolesarka -€ 72.744,06 €| 361.459,99 €| 434.204,05 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ 35.000,00 € 186.298,24 €| 221.298,24 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 2.350,00€| 24.782,32€| 15.363,29€| 42.495,61€
Projektna, investicijska dokumentacija 2.350,00 € 11.550,00 € - € 13.900,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ 3.232,32 € 15.363,29 € 18.595,61 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev -€ 10.000,00 € -€ 10.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV 2.350,00 € | 132.526,38 € | 563.121,52 € | 697.997,90 €
DDV 517,00€| 28.352,81€| 123.886,73 €| 152.756,54 €
SKUPAJ Z DDV 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 €

Skupna vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah z vklju¢enim DDV znasa 850.754,44

EUR.

Tabela 2.3: Ocena in dinamika financiranja upravicenih stroskov investicijskega projekta —

stalne cene = tekoce cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ]
GOI dela in oprema -€| 107.744,06 € | 512.109,45 € | 619.853,51 €
GOI dela in oprema - plo¢nik in kolesarka -€ 72.744,06 €| 340.540,21 €| 413.284,27 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ 35.000,00 € 171.569,24 €| 206.569,24 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 2.350,00€| 24.782,32€| 15.363,29€| 42.495,61 €
Projektna, investicijska dokumentacija 2.350,00 € 11.550,00 € -€ 13.900,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ 3.232,32 € 15.363,29 € 18.595,61 €
Ostali stroski zunanijih izvajalcev -€ 10.000,00 € -€ 10.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV 2.350,00 € | 132.526,38 € | 527.472,74 € | 662.349,12 €
DDV 517,00€| 28.352,81€| 116.044,00 € | 144.913,81 €
SKUPAJ Z DDV 2.867,00 € | 160.879,19 € | 643.516,74 € | 807.262,93 €
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Upraviceni stroski investicijskega projekta znasajo 807.262,93 EUR.

Tabela 2.4: Ocena in dinamika financiranja neupravicenih stroskov investicijskega projekta —

stalne cene = tekoce cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI dela in oprema -€ -€| 35.648,78€| 35.648,78 €
GOI dela in oprema - plo¢nik in kolesarka -€ -€ 20.919,78 € 20.919,78 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ -€ 14.729,00 € 14.729,00 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV -€ -€ -€ -€
Projektna, investicijska dokumentacija -€ -€ -€
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ -€
Ostali stroski zunanjih izvajalcev -€ -€ - €
SKUPAJ BREZ DDV -€ -€| 35.648,78€| 35.648,78 €
DDV -€ -€ 7.842,73 € 7.842,73 €
SKUPAJ Z DDV -€ -€| 43.491,51€| 43.491,51€

Neupraviceni stroski investicijskega projekta znasajo 43.491,51 EUR.

Tabela 2.5: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta po planu oddaje zahtevkov
(obcinski proracun) — stalne cene = tekoce cene

Vir financiranja 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Nepovratna sredstva EKP (80 % US) -€ -€| 645.810,34 € | 645.810,34€| 75,91%
Sredstva sklada ESSR (50 %) -€ -€| 32290517 €| 322.905,17 € 37,96%
Sredstva proracuna RS (50 %) -€ -€| 32290517 €| 322.905,17 € 37,95%
Lastna sredstva - proracun MOK 2.867,00 € | 160.879,19 € | 41.197,91 € | 204.944,10 € | 24,09%
Lastna sredstva MOK - upraviCeni stroski 2.867,00 € 160.879,19 € - 2.293,60 € 161.452,59 € 18,98%
Lastna sredstva MOK - neupraviceni stroski -€ -€ 43.491,51 € 43.491,51 € 5,11%
SKUPAJ 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 € | 100,00%

Predvideni znesek sofinanciranja, ki ga Mestna obcina Koper pri¢akuje iz sredstev evropske
kohezijske politike znasa 645.810,34 EUR. Mestna obcina Koper bo za izvedbo investicijskega
projekta zagotovila sredstva v viSini 204.944,10 EUR.

Tabela 2.6: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta po planu oddaje zahtevkov za
nepovratna sredstva (drzavni proracun) — stalne cene = tekoce cene

Vir financiranja 2025 2026 2027 SKUPAJ] Delez

Nepovratna sredstva EKP (80 % US) -€ -€| 645.810,34 € | 645.810,34€| 75,91%
Sredstva sklada ESSR (50 %) -€ -€| 32290517 €| 322.905,17 € 37,96%
Sredstva proracuna RS (50 %) -€ -€| 32290517 €| 322.905,17 € 37,96%
Lastna sredstva - proracun MOK 573,40€| 32.175,84€ | 172.194,86 € | 204.944,10€ | 24,09%
Lastna sredstva MOK - upraviteni stroski 573,40 € 32.175,84 € 128.703,35 € 161.452,59 € 18,98%
Lastna sredstva MOK - neupraviceni stroski -€ -€ 43.491,51 € 43.491,51 € 5,11%
SKUPAJ 573,40€| 32.175,84 € | 818.005,20 € | 850.754,44 € | 100,00%

V primeru, da sofinanciranje ne bo odobreno, bo vsa sredstva za izvedbo projekta zagotovila
Mestna obcina Koper (tabela spodaj).
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Tabela 2.7: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta v primeru neodobrenega
sofinanciranja — stalne cene = tekoce cene

Vir financiranja 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Lastna sredstva - proracun MOK 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 € | 100,00%
Lastna sredstva MOK - upraviceni stroski 2.867,00 € 160.879,19 € 643.516,74 € 807.262,93 € 94,89%
Lastna sredstva MOK - neupraviceni stroski -€ -€ 43.491,51 € 43.491,51 € 5,11%
SKUPAJ 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 € | 100,00%

2.7 Zbirni prikaz rezultatov izracunov ter utemeljitev upravicenosti
investicijskega projekta

Tabela 2.8: Rezultati financne analize investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja se ne povrne | let
Neto sedanja vrednost (NSV) -858.269,63 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) ni izracunljiva | %
Financna relativna NSV -1,08 | EUR
Koli¢nik relativne koristnosti 0,00

Izracunani kazalniki upravicenosti projekta so pokazali, da je obravnavani projekt na podlagi
financne analize denarnih tokov financno nerentabilen in s tem tudi neupravicen za izvedbo,
zato ga posledi¢no upravi¢ujemo na podlagi SirSih druzbeno-ekonomskih koristi. Investicijski
projekt predstavlja vlaganja v javno infrastrukturo in ga zato ne moremo primerjati s trznimi
kazalniki upravicenosti izvedbe projektov.

Tabela 2.9: Rezultati ekonomske analize investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja 10,28 | let
Neto sedanja vrednost (NSV) 536.740,91 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) 9,11 | %
Financna relativha NSV 0,76 | EUR
Koli¢nik relativne koristnosti 1,85

Izracunani kazalniki v okviru ekonomske analize so pokazali, da je investicijski projekt
rentabilen in primeren za izvedbo. Ekonomska neto sedanja vrednost investicijskega projekta
je pozitivna in znasa 536.740,91 EUR, prav tako je pozitivna ekonomska interna stopnja
donosnosti, ki znasa 9,11 %. Investicija se povrne v 11. letu.
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCU INVESTICIJSKE
DOKUMENTACIJE IN PRIHODNJEM UPRAVLJAVCU Z ZIGI IN PODPISI

ODGOVORNIH OSEB

3.1 Podatki o investitorju oz. nosilcu projekta

INVESTITOR
Naziv: Mestna obcina Koper
Naslov: Verdijeva ulica 10, 6000 Koper

Odgovorna oseba:

Ales Brzan, zupan

Telefon: +386 5 664 61 00
E-posta: obcina@koper.si
Internetna stran: https://www.koper.si
Maticna Stevilka: 5874424000

Davcna Stevilka: S140016803

Transakcijski racun:

SI56 0125 0010 0005 794, Banka Slovenije

Zig in podpis:

Odgovorna oseba za izvajanje investicije:

Petar Ziraldo, vodja Sluzbe za investicije

Telefon: +386 5 664 62 67
E-posta: petar.ziraldo@koper.si
Zig in podpis:
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3.2 Podatki o izdelovalcu investicijske dokumentacije

IZDELOVALEC INVESTICIISKE DOKUMENTACIJE

Naziv: Martin Murovec, poslovno svetovanje s.p.
Naslov: Ul. Gradnikove brigade 61, 5000 Nova Gorica
Odgovorna oseba: Martin Murovec, direktor

Telefon: 031 317 857

E-posta: martinmurovec@yahoo.com

Davcna Stevilka: 83461752

Maticna Stevilka: 9516085000

Transakcijski racun:

SI56 0400 0028 1424 392, OTP banka d.d.

Odgovorna oseba za pripravo
investicijskih dokumentov:

Martin Murovec, univ. dipl. ekon.

Zig in podpis:

oy
| RS et -
Poslujem brez ziga - “d

3.3 Podatki o upravljalcu

UPRAVLIAVEC

Ime upravljavca: Mestna obcina Koper

Naslov: Verdijeva ulica 10, 6000 Koper
Odgovorna oseba: Ales Brzan, zupan

Telefon: +386 5 664 61 00

E-posta: obcina@koper.si

Internetna stran: https://www.koper.si

Davcna Stevilka: 5874424000

Maticna Stevilka: 5140016803

Transakcijski racun:

SI56 0125 0010 0005 794, Banka Slovenije

Zig in podpis:
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4 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB, KI JIH BO
ZADOVOLJEVALA INVESTICIJA, TER USKLAJENOSTI INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA Z DRZAVNIM STRATESKIM RAZVOINIM DOKUMENTOM IN
OSTALIMI RAZVOINIMI DOKUMENTI

4.1 Obmocje izvajanja trajnostne urbane strategije

Mestna obcina Koper s TUS Koper 2030 sledi cilju izboljSanja kakovosti urbanega prostora in
Zivljenja v mestu ter dvigu kulture in identitete. Dokument predstavlja tudi stratesko podlago
za izvajanje nove urbane politike Evropske unije, ki po dogovoru s pristojno drzavno
administracijo uvajajo instrument celostnih teritorialnih nalozb - CTN. Ob prehodu v novo
razvojno perspektivo evropske kohezijske politike je Mestna obcina Koper pristopila k novelaciji
TUS Koper z namenom vsebinske posodobitve in uskladitve z usmeritvami razvoja do leta 2030
ter podaljSanju njene veljavnosti. Obcinski svet Mestne obcine Koper je na svoji seji dne
29.12.2020 sprejel novelacijo TUS Koper. TUS Koper 2030 je tudi izhodiSCe za pripravo
projektov in programov s katerimi bo Mestna obcina Koper kandidirala za sredstva Evropske
unije znotraj ciljev Operativhega programa za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju
2021 -2027.

TUS Koper 2030 se po nacelu komplementarne podpore in medsebojne povezanosti
prednostno osredotoCa na Sstiri izbrana fokusna oziroma prednostna razvojna podrocja in
obmodja, ki so:

e Urbana prenova,

e Celovito urejanje mestnih obal,

e Zelena infrastruktura mesta,

e Trajnostno delovanje in prenavljanje mesta.

Izbrana prednostna razvojna podrocja se osredotocajo na kljucne razvojne izzive urbanega
obmocdja Koper, ki so bili v analiti¢nih fazah priprave TUS Koper 2030 prepoznani kot prioritetni
ali najaktualnejSi tako z vidika razvojnih potreb mesta in pogledov javnosti. Poleg tega
vsebinsko najbolj neposredno odgovarjajo na zastavljeno vizijo in strateske cilje TUS Koper
2030. Prednostna obmocja trajnostnega urbanega razvoja prostorsko predstavljajo obmocja
komplementarnega plastenja, prepleta in zgostitve zaznanih problemov in razvojnih izzivov,
ne nazadnje pa tudi komplementarnega in sinergijskega ucinkovanja ukrepov.

Obmocdje izvajanja TUS Koper 2030 je opredeljeno kot jedrno mestno obmocje, ki je doloc¢eno
z mejo obmodja naselja Koper, privzeto po formalni meji Registra prostorskih enot (SURS,
2020) in funkcionalno urbano obmocje (FUQ), ki ga opredeljujejo gravitacijski vplivi mesta.
FUO znotraj teritorija Mestne obcine Koper poleg jedrnega obmocja obsega Se primestni pas
in podezelsko zaledje obcine, dejansko pa presega tudi teritorialne okvirje Mestne obcine
Koper, zlasti na podrocju trajnostne mobilnosti, okoljskih in infrastrukturnih projektov (povzeto
po TUS Koper 2030).
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Obravnavana investicija se bo izvajala znotraj mej urbanega obmocja Mestne obcine Koper.
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4.2 Splosno stanje kolesarskih povezav in infrastrukture za pesce v
Mestni obcini Koper

4.2.1 Kolesarske povezave

Ob zelo hitri rasti Stevila motornih vozil, v zadnjem €asu posvecamo vedno vecjo pozornost
negativnim vplivom na okolje in varnosti v prometu. Kolo omogoca za okolje najsprejemljivejSo
in najprijaznejSo osnovno mobilnost. V razvitem svetu postaja kolo vse bolj pomembno
prevozno sredstvo predvsem za potrebe dnevne mobilnosti. Kolesarjenje zdruzuje obliko vadbe
in je pomemben element dnevne mobilnosti, pa tudi rekreacije, saj je eno najbolj zdravih
pocetij na prostem, primerno za vse aktivno prebivalstvo. Uporaba kolesa pomeni tudi korist
za okolje, saj se tako zmanjsSuje izpust skodljivih snovi v zrak in tako tudi onesnazenost mestnih
in okoliskih sredis¢, manjsa je obremenitev okolja s hrupom, hkrati pa pomeni finanéno manjsi
stroSek v primerjavi z drugimi oblikami prevoza, ter manjSanje prometnih zastojev ter Se vrsto
drugih pozitivnih ucinkov.

IzboljSanje infrastrukture je prvi korak za povecanje obsega kolesarjenja in peSacenja v mestih
in njihovem zaledju. Najvedji izziv predstavlja celosten pristop h gradnji primerne infrastrukture
in ne zgolj izvajanje posamicnih locenih in nepovezanih projektov.

Razvoj kolesarjenja kot trajnostne oblika prometa in tudi rekreacije, je za Mestno obcino Koper
zelo pomemben. Po mnenju obcanov bi namre¢ vec ljudi uporabljajo kolo kot prevozno
sredstvo, Ce bi bila promet in kolesarska infrastruktura v Kopru ustrezneje povezana in varnejsa
za njene uporabnike. Klimatske znadilnosti in strateSka pozicija Mestne obcine Koper
omogocata moznost za uspeSen razvoj kolesarstva v obcini.

Kolesarjenje se kot trajnostna oblika mestne mobilnosti uveljavlja tudi v Kopru. K spreminjanju
potovalnih navad uporabnikov prispeva razvoj kolesarske infrastrukture in spremljajoca
ureditev, predvsem pa medsebojno dopolnjujoci se ukrepi in strategije mestne prometne
politike.

Pomembna znacilnost kolesarskega prometa v obcini je prepletanje razli¢nih vrst kolesarskega
prometa in razliénih prometnih uporabnikov na skupnih prometnih koridorjih, kar Se posebej
velja za mestni in primestni prostor v ravninskem obalnem in priobalnem pasu. Tu je mreza
kolesarskih povezav in infrastrukture tudi najbolj zgos¢ena. Znacilno je prepletanje mestnega,
turisticnega, Sportno-rekreativnega kolesarjenja. V podezelskem zaledju so trase kolesarskih
povezave speljane pretezno po obstojecih cestah in poteh.

Zveznost kolesarske mreze je bila zlasti na obmocju mestnega sredisca in ravninskih predelov
mesta v zadnjih letih opazno izboljSana. Kljub temu so manjkajoci posamezni odseki ali Sirsa
obmodja, ki so kolesarsko neurejena, pri cemer gre vecinoma za nezazidana ali degradirana
urbana obmodja, ki so v procesu izgradnje ali pa ¢akajo na urbano prenovo. Zaradi
neugodnega terena v naklonu se kolesarska mreza na pobocjih Semedele, Markovca in
Zusterne v preteklosti ni razvijala nacrtno in sistemati¢no. Zato je tudi po obsegu skromna.
Dejansko gre za medsebojno nepovezane odseke, ki tudi niso zvezno navezani na mrezo v
ravninskem delu mesta. Te ureditve ne omogocajo, Se manj pa spodbujajo kolesarjenja kot
oblike mestne mobilnosti (povzeto po dokumentu Zasnova kolesarske mreze Koper).
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Realizacija dosedanjih projektov je bila usmerjena ciljno. Pricakovano je bila najbolj u¢inkovita
pri izvedbeno in investicijsko manj zahtevnih projektih. Zlasti na oZjem obmodcju mestnega
srediS¢a se je postavilo jasno in glede na prostorske danosti in omejitve karseda sklenjeno
mrezo kolesarskih povezav. Nerealizirani so ostali izvedbeno in finan¢no zahtevnejsi projekti
ali projekti, ki so integralni del celovitih prostorskih in infrastrukturnih ureditev.

Tabela 4.1: Stanje obstojece kolesarske mreze po vrstah kolesarskih povezav, (Vir: Zasnova
kolesarske mreZe Koper, november 2023)

VRSTA KOLESARSKE POVEZAVE SKUPNA DOLZINA
Kolesarska pot 4.187 m
Kolesarska steza 22.976 m
Kolesarske povrsine na plocniku 3.081 m
Kolesarski pas na voziscu 3.156 m
kolesarske povrsine na prometnih pasovih 4163 m
SKUPAJ KOLESARSKE POVEZAVE 37.383 m

Eden najvedjih izzivov obcine je nepovezana kolesarska mreza, zlasti ob regionalnih cestah,
kjer kolesarji nimajo varnih, lo¢enih poti. Ceprav je v ravninskem delu mesta infrastruktura
razvita, njena nesklenjenost oteZuje varno in ucinkovito uporabo. Visok delez kolesarskih
nesreC je velika tezava, saj je prometna infrastruktura Se vedno prilagojena predvsem
avtomobilom. Zlasti v zaledju so kolesarji pogosto prisiljeni deliti cestiS¢e z motornimi vozili, ki
vozijo prehitro in nevarno prehitevajo, kar povecuje tveganje za nesrece.

4.2.2 Infrastruktura za pesce

Mestna obcina Koper infrastrukturo za peSce v obcini neprestano nadgrajuje. Posebna
pozornost se namenja infrastrukturnim ukrepom, ki skrbijo za vecjo varnost pescev. V Kopru
so za zagotavljanje vecje varnosti pescev prisotni sistemski (obmocje umirjenega prometa,
obmocje za pesce, zapore cest, enosmerne ceste ipd.) in regulativni (prometna signalizacija)
ukrepi oziroma tehnicne resitve, naprave za umirjanje prometa (opozorilne naprave, opti¢ne
zavore) in fiziCne ovire (grbine, plos¢adi), kot najostrejsi ukrepi za umirjanje prometa.

S kombinacijo fizicnih ukrepov za zniZanje hitrosti motornih vozil in ukrepov, ki spreminjajo
obnasanje voznikov, se Zeli izboljSati pogoje za nemotoriziran promet, povecati prometno
varnost in izboljsati kvaliteto bivalnega okolja. Na dolocenih delih, predvsem ob glavnih
prometnih koridorjih so peSc¢eve povrsine manj prijazne. PesSci so izpostavljeni onesnazenemu
zraku ob prometnih cestah, v topli polovici leta pa izpostavljeni neposrednemu sonénemu
sevanju.

Obcina je v zadnjih letih izvedla Stevilne ukrepe za izboljSanje pogojev peS prometa. V
mestnem jedru je bilo vzpostavljeno obmocje za pesce in izvedeni ukrepi za umirjanje prometa,
zlasti na Pristaniski ulici. V sklopu urejanja zgodovinskega jedra so bile tlakovane javne
povrsine na Pobegovi ulici, izdelan pa je bil tudi elaborat o moznostih tlakovanja v historicnem
delu mesta. V razSirjenem mestnem srediscu so bile urejene kolesarske in peSpoti ob Piranski
cesti ter vzhodni ankaranski vpadnici, obnovljena je bila tudi peSpot z Markovca v Koper. Na
SirSem obmodju (Olmo—Prisoje—Salara, Semedela—Zusterna) so bili urejeni Stevilni plo¢niki,
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med drugim na JurciCevi, Levstikovi, Dolgi Reber in Partizanski ulici, ter izvedeni projekti za
izboljSanje dostopnosti in varnosti peScev. Posebno pozornost Mestna obcina Koper Se vedno
namenja vzpostavitvi vertikalne mobilnosti z izvajanjem projekta povezave obalnega obmocdja
z Markovim hribom.

Pomemben napredek je bil doseZzen na podrocju rekreacijskih poti. Med vecjimi projekti izstopa
ureditev promenade med Koprom in Zusterno, ureditev pespoti na obalni cesti Koper-Izola ter
vzdrzevanje in izbolj$anje poti Parenzana med Skofijami in Bertoki. Poleg tega je bil izveden
projekt umiritve prometa na Pobeski cesti pri Cesti borcev, ki je bil izglasovan v okviru
participativnega proracuna.

Obcina je veliko pozornosti namenila tudi ozelenitvi pespoti in postavitvi urbane opreme. Ob
prometnih koridorjih so bile izvedene zasaditve, med drugim na Ankaranski cesti, Mandracu in
v drevoredu Kvedrova. Projekt Drevo kamor lahko je prispeval k ozelenitvi parkiris¢a na
Skofijah, izvedena pa je bila tudi zasaditev otroskega parka Olmo—Prisoje ob Badasevici.
Obcina je poskrbela za dodatno urbano opremo, postavljene so bile nove klopi in kosi za smeti,
varnostna ograja ob ploc¢niku Vena Pilona ter opozorilne table za obmorski park.

V okviru prizadevanj za vec¢jo dostopnost je bila prilagojena infrastruktura za invalide in osebe
z zmanjSano mobilnostjo, vkljuéno s klanc¢inami na avtobusnih postajaliscih, na prehodih za
pesce, seznam tipnih oznak za slepe in slabovidne med glavno avtobusno postajo in mestno
trznico v Kopru, itd.. Na organizacijski ravni pa je bil v osnovnih Solah uspesno uveden projekt
Pesbus, ki spodbuja trajnostne potovalne navade otrok. Za povecanje ozavescenosti o pomenu
pesSacenja se kampanje, ki so bile sprva omejene na Evropski teden mobilnosti, zdaj Sirijo skozi
celo leto z vecjo vkljucenostjo osnovnih Sol, vrtcev in lokalnih podjetij (povzeto po OCPS MOK).

4.3 Analiza obstojecega stanja na obmocju predvidenih posegov

Obstojeca regionalna cesta je bila do izgradnje hitre ceste Bivje - Koper magistralna cesta. Po
izgradnji hitre ceste je bila prekategorizirana v javno pot (JP 677 070), sedaj so jo ponovno
prekategorizirali v drzavno cesto. Obstoje¢a drzavna cesta je mocno obremenjena z vsemi
vrstami prometa.

Glede na to, da je regionalna cesta vzporednica hitre ceste, mora prevzeti njen promet v
primeru zapor na hitri cesti. Povprecni letni dnevni promet za leto 2018 znasa 8.500 vozil.
Glede na prometno obremenitev ceste, omejitev hitrosti 50 - 90 km/k in na obstojeco ureditev
brez plocnika je odsek za pesce in kolesarje zelo nevaren.

Obstojeca drzavna cesta sluzi kot lokalna cestna povezava Kopra z naselji v zaledju (smer
Bertoki, Pobegi, Sv. Anton, GraciSCe, Dekani) in kot zbirna cesta za obstojeCo zazidavo
Skocjanskega hriba od koprskega pokopalié¢a na Skocjanu do Arjola. Zato ima Stevilne
prikljucke dostopnih poti. Obstojeca zazidava na tem obmocju kakor tudi v zaledju se gosti,
zato je pricakovati povecevanje prometa kot posledica prometnega napajanja tega obmocja in
zaledja.
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Teren, po katerem poteka cesta, je deloma griCevnat, pretezno pa ravninski, elementi trase in
nivelete so bogati. Obstojece vozisce je na odseku od km 1+230 do km 2+380 ostanek stare
magistralne ceste, ki je bila po izgradnji hitre ceste prekategorizirana v javno pot. Sirina tega
dela vozis¢a znasa 7,40 m.

Odvodnjavanje meteornih vod na obravnavanem odseku je urejeno z obcestnim jarkom, od
koder se meteorne vode odvajajo v Skocjanski zatok s prepusti pod obravnavano cesto ter
hitro cesto.

vvvvv

111 pred prikljuckom na hitro cesto. Pred prikljuckom se nahaja obojestransko avtobusno
postajaliSCe. Prav tako se nahaja avtobusno postajaliS¢e v km 1+280. Tu je v smeri proti Kopru
urejeno na voziscu, v nasprotni smeri je urejeno postajalisce v nisi.

Levi rob ceste poteka ob pretezno kmetijskem obmocju. Obdelovalne povrsine so dvignjene
nad cestiS¢em od 50 do 250 cm. Visinske razlike so ponekod izvedene z strmejSo brezino
ponekod pa s suhozidom. Suhozidi se ponavljajo ob cestnih prikljuckih - vhodih, ki so urbane
narave. Ponekod so dostopi oziroma prikljucki omejeni z zidanimi stebri. Obstojeci suhozidi so
pretezno zarasceni in niso vzdrzevani. Od km 1+460 do km 2+180 m se ob cesti nahaja odprti
jarek, ki se preko obstojetih prepustov izteka v smeri hitre ceste in naprej proti Skocjanskemu
zatoku. Od km 2+180 dalje cesta poteka skozi urbano okolje predmestja Kopra.

Slika 4:, Slika 5: Obstojece stanje

Glede na lokacijo obmocja v neposredni blizini mesta in ob ugodnih terenskih pogojih je
smiselno vzpostaviti prometno infrastrukturo in ureditve za spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti, to je uporabe javnega potniSkega prometa, kolesarjenja in hoje. S tem bi
neposredno izboljSali pogoje bivanja na obmocju, prometno varnost ter omilili trend
povecevanja avtomobilskega prometa. Poleg tega je treba obravnavani odsek razumeti tudi
kot del vzpostavljanja SirSe mreze kolesarskih in peS povezav mesta z zaledjem (nacrtovana
kolesarska povezava v smeri Bertokov, Prad, Pobegov in Sv. Antona).
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Slika 6: Pregledni prikaz SirSega obmocja z oznac¢enim obravnavanim odsekom

4.4 Razlogi za investicijsko namero

Razlog za investicijsko namero izhaja iz obstojeCega stanja. Na obravnavanem odseku ni
urejene varne kolesarske povezave in ustrezne infrastrukture za peSce. Temeljni razlog za
investicijo je izboljSanje infrastrukturnih pogojev za kolesarje in peSce na obravnavanem
odseku.

Z ureditvijo enostranskega plocnika skupne Sirine 3,50 - 3,70 m z nerazmejeno povrsSina za
pesce in kolesarje, bo izboljSana infrastruktura za kolesarje in pesce, kar pomeni neposredno
spodbudo in omogocanje trajnostnih oblik mobilnosti, izboljSanje varnosti za kolesarje in
pesce, zmanjsanje izpustov toplogrednih plinov in izboljSanje stanja okolja.

Projekt je skladen z osnovnimi izhodis¢i OCPS MOK in pomeni celovit pristop k prometnim
izzivom in trajnostnim reSitvam na podrocju urejanja prometa, predvsem tistih, ki omogocajo
laZje in varnejSe pogoje za pesSce in kolesarje ter vzpodbujajo rabo javnega potniskega prometa
ter izboljSujejo kakovost bivanja. Izvedba projekta zasleduje cilje OCPS MOK in podpira ukrepe
v okviru drugega in tretjega strateSkega stebra OCPS MOK. Izvedba projekta podpira tudi
izvajanje ukrepov po posameznih prednostnih podrocjih, ki so opredeljeni v TUS Koper 2030.
Izvedba projekta omogoca doseganje ciljev Mestne obcine Koper in bo pospesila socialni,
druzbeni, gospodarski in trajnostni razvoj obcine.

4.5 Razvojne moznosti investicijskega projekta

Prometna politika vsake drzave ima pomembno vlogo pri njeni skupni politiki, saj omogoca
delovanje in razvoj druzbe kot celote. Dober prometni sistem posamezne drZave je eden od
temeljnih pogojev za njeno ucinkovito delovanje, ker omogoca izvajanje preostalih politik
drzave in je hkrati glavni pogoj za gospodarski razvoj.
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Koncept trajnostne mobilnosti predstavlja splosno sprejet in uveljavljen model za celostno
upravljanje in nacrtovanje mobilnosti. Model stremi k zagotavljanju ucinkovite in enakopravne
dostopnosti za vse, ucinkoviti rabi energije, prostora, prevoznih sredstev in Casa ter
minimaliziranju okoljskih, druzbenih in financnih ucinkov in bremen kot posledic prometa. Cilj
koncepta trajnostne mobilnosti je omejevanje osebnega motornega prometa in porabe
energije, pri ¢emer spodbujanje trajnostnih potovalnih nacinov predstavlja osrednji sklop
ukrepov in aktivnosti.

Slovenija si prizadeva za trajnostno mobilnost zato, da se ta trend obrne z zagotovitvijo
dostopnosti z javnimi prevoznimi sredstvi oziroma zagotavljanjem pogojev za trajnostno
mobilnost, ki vkljuCuje tudi peSacenje in kolesarjenje. Kolesarjenje je ob hoji in uporabi javnega
potniSkega prometa eden osnovnih nacinov trajnostne mobilnosti. Za njegovo uveljavljanje in
spreminjanje potovalnih navad uporabnikov pa je kljunega pomena razvijanje (Sirjenje,
posodabljanje) kolesarske infrastrukture in ostalih ureditev za kolesarje. Kolesarjenje in
peSaCenje imata pozitiven vpliv na javno zdravje zaradi zmanjSevanja onesnaZevanja
zunanjega zraka in gibanja, saj krepita vzdrzljivost ter dihalni in sréno-zilni sistem. Poleg tega
prispevata k zmanjsSanju Stevila potniskih kilometrov in ogljicnega odtisa (povzeto po Strategiji
razvoja prometa v RS do leta 2030).

Osnovni namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje in peSacenje, kot pomembni obliki trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega
projekta bo prispevala k veéji prometni varnosti kolesarjev in peScev, zmanjSevanju negativnih
vplivov motornega prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za
dnevno mobilnost, kot alternative avtomobilskim prevozom. Posredni ucinki investicije so Se
omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje.

Glavni cilj investicijskega projekta je ureditev enostranskega plocnika ob voziS¢u regionalne
ceste R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), pododsek od Arjola do Skocjana v dolZini
1,180 km (od km 1+200 m do km 2+380 m). Skupna Sirina plo¢nika znasa 3,50 — 3,70 m in
se uredi kot nerazmejena povrsina za pesce in kolesarje.

Splosni cilji investicijskega projekta so:
e zagotavljanje vecje varnosti za vse udelezence v prometu,
e povecanje deleza pesacenja in kolesarjenja v mestnih potovanjih,
e zagotavljanje pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje in pesacenje,
e povecanje deleza kolesarjenja v mestnih potovanjih,
e povecanje prometne varnosti in obCutek varnosti kolesarjev,
e spreminjanje potovalnih navad obcanov,
e zmanjSanje prometnih zastojev,
e spodbujanje trajnostne mobilnosti in uporabe koles za dnevno mobilnost,
e zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje (hrup, emisije TPG),
e spodbujanje gibanja in pozitivni vpliv na zdravje prebivalcev,
e zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema,
e izboljSanje mestnih in primestnih kolesarskih povezav
e izboljSanje kvalitete prostora in infrastrukturne opremljenosti mesta, ki spodbuija
trajnostni razvoj,
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e izboljSanje kakovosti Zivljenja prebivalcev Mestne obcine Koper,
e skladen socialni, druzbeni, okoljski, gospodarski in trajnostni razvoj.

Tabela 4.2: Kazalniki rezultata in ucinka investicijskega projekta

KAZALNIK REZULTATA
ID Kazalnik Merska Regija Izhodisce Ciljna
enota vrednost
Stevilo potnikov, ki uporabljajo Uporabniki
RCR64 |namensko kolesarsko infrastrukturo / leto ZKR 0 936
KAZALNIK UCINKA
ID Kazalnik Merska Regija Izhodisce Ciljna
enota vrednost
Namenska kolesarska infrastruktura,
RCO58 | kije prejela podporo km ZKR 0 1,180

Investicijski projekt prispeva k naslednjim specifiénim kazalnikom:
e DolZina novih povezav za pesce: 1,180 km
« Stevilo postavljenih Stevcev kolesarjev: 1

Operacija prispeva k doseganju naslednjih meril iz sklopa C:
e C1: Prispevek k druzbeni spremembi ter k dvigu druzbene ozavescenosti,
e (C2: Operacija vkljuCuje ukrepe za zagotavljanje dostopnosti, vklju¢no z dostopnostjo
za invalide,
e (8: Operacija prispeva k doseganju ciljev Celovitega nacionalnega energetskega in
podnebnega nacrta (NEPN).

Za informiranje in komuniciranje z javnostjo bo poskrbela sluzba za odnose z javnostmi Mestne
obcine Koper. Investicijski projekt in pozitivni u€inki projekta na razvoj trajnostne mobilnosti,
zmanjSanje prometne obremenitve in Skodljivih vplivov bodo ustrezno predstavljeni Sirsi
javnosti na internetni strani Mestne obcine Koper. Operacija prispeva k druzbeni spremembi
(sprememba potovalnih navad in vkljuevanje pesacenja in kolesarjenja v dnevno mobilnost)
in k dvigu druzbene ozaveScenosti o pomenu trajnostne mobilnosti v dnevnih migracijah
prebivalstva.

Zgrajena infrastruktura za kolesarje in peSce, ki je predmet obravnavanega investicijskega
projekta bo dostopna za vse uporabnike vklju¢no z gibalno, senzori¢no in kognitivno oviranimi
osebami. Nova infrastruktura bo opremljena z ustreznimi taktilnimi oznakami, ki bodo slepim
slabovidnim omogodile varno in samostojno gibanje.

Operacija prispeva k doseganju naslednjih ciljev v NEPN:
e zmanjSati emisije TGP do leta 2030 za vsaj za 28 % glede na leto 2005, z doseganjem
sektorskih ciljev, pri cemer je v sektorju prometa predvideno zmanjsanje za 1 %,
e dvigu deleza trajnostnih prometnih nacinov v dnevnih migracijah prebivalstva.

Investicija podpira naslednje upravi¢ene namene oz. ukrepe:
e izgradnje/ureditve infrastrukture za pesce,
e izgradnje/ureditve kolesarske infrastrukture.
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Obravnavani odsek predstavlja vzpostavitev dela kolesarske in pes povezave proti
Bertoski vpadnici, s Cimer se postopno izboljSuje povezava mesta Koper z njegovim
zaledjem v smeri Bertokov, Prad, Pobegov in Sv. Antona ter tudi v smeri §kofij,
Hrvatinov, Dekanov in Rizanske doline. Odsek bo zagotovil urejeno kolesarsko in
pes povezavo do zaselka Arjol ter predstavija pomemben korak k celovitemu
izboljSanju kolesarske povezljivosti mesta Koper z njegovim zaledjem.
Obravnavani odsek se bo navezal tudi na Ze urejene kolesarske povezave v smeri
proti srediSCu mesta ter proti Izoli. S tem projekt dopolnjuje celostno zasnovo
razvoja kolesarske infrastrukture, ki povezuje Koper s sosednjimi obalnimi kraji.
Odsek zasleduje cilj povecanja varnosti, dostopnosti in privlacnosti trajnostnih
oblik mobilnosti, predvsem za vsakodnevna potovanja prebivalcev ob njem.

o
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Slika 7: Prikaz navezave obravnavanega odseka na obstojece kolesarsko omrezje

V tej fazi kolesarska steza povezuje objekte vzdolZ regionalne ceste s sistemom kolesarskih
poti v Kopru. NaveZe se na obstojeco kolesarsko stezo pri pokopalis¢u Koper, po kateri poteka
Parenzana, “Pot zdravja in prijateljstva” in lahko nadaljuje proti Zelezniski postaji in centru
mesta ali proti naselju Salara in Semedela, po trasi EuroVelo 8 ob reki Badasevici.

Izgradnja predmetne investicije je trenutno primarno namenjena kolesarjem, prebivalcem za
navezavo na sistem kolesarske steze proti centru Kopra. V nadaljevanju je predvidena
kolesarska povezava proti Bertokom v naslednjih fazah. Trenutno poteka projektiranje za
kolesarsko navezavo Bertoki — Pobegi, ki je v zakljucni fazi, sledi pridobivanje zemljiS¢ in
ustreznih soglasij. Ko bo projekt pripravljen za izvedbo, bo uvrséen v NRP MOK in bo Mestna
obcina Koper pristopila k izvedbi.
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V nacrtu izgradnje bertoske vpadnice je tudi vec nivojska navezava na kolesarsko stezo
Parenzana. Predvidoma se bodo dela zacela v zacetku leta 2027, dela bodo potekala 20
mesecev in vkljuCevala ureditev navezave drzavne kolesarske povezave — Parenzane na
razSirjeno vpadnico.

4.6 Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi strategijami in
politikami

Investicijski projekt je usklajen z obcinskimi razvojnimi potrebami, strategijami, politikami,
dokumenti in programi. Investicijski projekt je bil s potrditvijo DIIP vklju¢en v Nacrt razvojnih
programov Mestne obcine Koper.

Investicijski projekt bo sledil usmeritvam, ki jih dolo¢ata Evropska unija ter Republika Slovenija,
konkretizirane pa so v predpisih z nivoja Unije, drzave ter v regijskih in obcinskih programskih
dokumentih. Obravnavani investicijski projekt je skladen z:

e Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021 - 2027 v Sloveniji,

e Pobudo novi Bauhaus,

e Strategijo prostorskega razvoja Slovenije 2050 (SPRS 2050),

e Strategijo razvoja Slovenije 2030 (SRS 2030),

e Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030,

e Resolucijo o prometni politiki Republike Slovenije (RePPRS),

e Zakonom o celostnem prometnem nacrtovanju (ZCPN),

e Posodobljenim celovitim nacionalnim energetskim in podnebnim nacrtom Republike

Slovenije (NEPN),

e Regionalnim razvojnim programom Obalno-kraske regije 2021 — 2027,

e Trajnostno urbano strategijo mesta Koper 2030 (TUS Koper 2030),

e Obcinsko celostno prometno strategijo Mestne obcine Koper 2025 (OCPS MOK),

e Lokalnim energetskim konceptom Mestne obcine Koper (LEK MOK),

e Akcijskim nacrtom za trajnostno energijo in podnebne spremembe - SECAP.

Projekt je usklajen s Programom evropske kohezijske politike v obdobju 2021 - 2027
v Sloveniji. Evropska kohezijska politika je glavna nalozbena politika EU. Z njeno pomocjo
smo v Sloveniji uresniCili Ze Stevilne projekte, ki so bistveno prispevali k hitrejSemu razvoju
nase drzave. V obdobju hitrih sprememb, ki jih narekujeta zeleni in digitalni prehod, so za
Slovenijo kljutnega pomena ukrepi v smeri ve¢je odpornosti gospodarstva in druzbe,
izkoriS€anja novih priloznosti ter pospesitve prehoda v visoko produktivno, nizkooglji¢no in
krozno gospodarstvo, s koncnim ciljem kakovostnega Zivljenja za vse. Kljucni izzivi Slovenije,
ki jih bomo naslovili s sredstvi evropske kohezijske politike, so:

e pospeSevanje rasti produktivnosti,

e pospesevanje prehoda v nizkoogljicno kroZzno gospodarstvo,

e vkljuCujo€ druzbeni razvoj in medgeneracijska solidarnost ter

e pravic¢en prehod na podnebno nevtralno in krozno gospodarstvo.

Slovenija bo v finanénem obdobju 2021-2027 zasledovala 6 ciljev politik in v tem okviru 10
prednostnih nalog. Cilji politik (CP) so:
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e CP 1: Konkurencnejsa in pametnejSa Evropa s spodbujanjem inovativne in pametne
gospodarske preobrazbe ter regionalne povezljivosti na podrocju IKT.

e CP 2: Bolj zelena, nizkoogljicna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z
nicelnim ogljinim odtisom s spodbujanjem Ccistega in pravinega energetskega
prehoda, zelenih in modrih naloZb, kroznega gospodarstva, blazenja podnebnih
sprememb in prilagajanja nanje ter prepreCevanja in obvladovanja tveganj ter
trajnostne mestne mobilnosti.

e CP 3: Bolj povezana Evropa z izboljSanjem mobilnosti.

e CP 4: Bolj socialna in vkljuujoa Evropa za izvajanje evropskega stebra socialnih
pravic.

e CP 5: Evropa, ki je blizie drzavljanom, in sicer s spodbujanjem trajnostnega in
celostnega razvoja vseh vrst obmodij ter lokalnih pobud.

e CP 6: Evropa za pravicen prehod.

Projekt bo prispeval k doseganju ciljne politike 2, in sicer prednostne naloge 5: »Trajnostna
(¢ez)regionalna mobilnost in povezljivost«, specificnega cilja RSO 3.2: » Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne
proti podnebnim spremembam, vklju¢no z boljSim dostopom do omrezja TEN-T in ¢ezmejno
mobilnostjo« .

Projekt je usklajen s Pobudo novi evropski Bauhaus, ki je osnova za zeleni prehod evropske
druzbe in ekonomije. Novi evropski Bauhaus je okoljski, gospodarski in kulturni projekt,
katerega cilj je zdruziti zasnovo, trajnostnost, vkljuenost, cenovno dostopnost in nalozbe, da
bi lazje uresnicili evropski zeleni dogovor. Je poziv vsem drzavljanom Evropske unije, da skupaj
oblikujejo trajnostno in vklju¢ujoco prihodnost na nacin transformacije vse segmentov druzbe
in ekonomije, Se posebej grajenega okolja, s ciljem prispevati tako k podnebnim ciljem, kot
vsakodnevni kvaliteti Zivljenja posameznikov. Cilj pobude je na podlagi razprav oblikovati nove
Obravnavana investicija uveljavlja temeljna nacela novega evropskega Bauhausa in izkazuje
druzbeni vpliv na:

e trajnost, od podnebnih ciliev do kroznosti, niCelnega onesnazevanja in biotske

raznovrstnosti;
o estetiko, kakovost, izkusnje in slog, ki presegajo funkcionalnost;
e vkljuCevanije, od vrednotenja raznolikosti do zagotavljanja dostopnosti.

Projekt uposteva horizontalna nacela pobude NEB, in sicer:
e participativnost,
e povezovanje razlicnih ravni delovanija,
e transdisciplinarni pristop.

Projekt je usklajen s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije 2050, ki je temeljni
strateski prostorski akt Republike Slovenije, ki na podlagi Zakona o urejanju prostora (Uradni
list RS, st. 199/21 in 18/23 — ZDU-10; v nadaljnjem besedilu: zakon) in v povezavi s Strategijo
razvoja Slovenije 2030 ter drugimi drzavnimi razvojnimi akti in razvojnimi cilji EU doloca
dolgorocne strateske cilje drzave in usmeritve razvoja dejavnosti v prostoru. Strategija vsebuje
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vizijo prostorskega razvoja drzave, dolgoroCne cilje in koncept prostorskega razvoja s
prednostnimi nalogami ter usmeritve za doseganije ciljev.

Pomembno je zagotoviti pravicno dostopnost storitev splosnega in sploSnega gospodarskega
pomena — pomembnejSa druzbena infrastruktura se glede na zahtevano raven opremljenosti
sredis¢ policentri¢nega urbanega sistema doloci v regionalnih prostorskih planih. Gospodarska
javna in druzbena infrastruktura so prostorske ureditve za izvajanje storitev sploSnega pomena
in splosnega gospodarskega pomena zlasti na podrocju zdravstva (na primarni, sekundarni in
terciarni ravni), socialnega varstva (domovi za starejSe, mobilne storitve za starejSe), sodstva,
izobraZevanja (primarno, sekundarno, terciarno), varstva otrok (dnevno varstvo, vrtec), javne
uprave (storitve), Sporta in rekreacije, varnosti (policija, vojska, zascita in reSevanje), kulture
(knjiznice, gledalis¢a, muzeji, galerije, arhivi), raziskav, prometa (ceste, Zeleznice, pristanisca,
letaliS€a, medmestni in primestni promet, kolesarske in pesSpoti), poste, elektronskih
komunikacij (fiksna in mobilna telefonija, Sirokopasovni internet), oddajanja (televizija, radio),
energije (zagotavljanje elektrike, plina, toplote), oskrbe s pitno vodo, odvajanja in CiS¢enja
komunalne in padavinske odpadne vode, zbiranja in obdelave in odlaganja odpadkov (tudi
odlaganje odpadkov na odlagalisc¢ih in termicna obdelava komunalnih odpadkov). Strateski cilji
strategije so:

e Cilj 1: Vzpostaviti ustrezne razmere za prehod v podnebno nevtralno druzbo,

e Cilj 2: Dose¢i mednarodno konkurencnost slovenskih mest,

e Cilj 3: Zagotoviti kakovost Zivljenja na urbanih in podezelskih obmodjih,

e Cilj 4: Okrepiti prostorsko identiteto,

e Cilj 5: Izboljsati odpornost in prilagodljivost prostora na spremembe.

Izvedba investicijskega projekta bo pripomogla k doseganju prvega strateskega cilja, v okviru
katerega si prizadevamo za zmanjSevanje potreb po dnevni mobilnosti in krajSanju
transportnih poti ter tako prispevamo k blazenju podnebnih sprememb. Izvedba projekta bo
pripomogla tudi k doseganju drugega strateskega cilja, ki med drugim govori tudi o usklajenem
nacrtovanju urbanega razvoja SirSih mestnih obmodij, zlasti na podrocjih stanovanj,
opremljenosti in dostopnosti storitev, gospodarskih dejavnosti, trajnostne mobilnosti,
kakovostne in zanesljive oskrbe s pitno vodo, energijo in drugimi viri ter zelenih sistemov.
Izvedba projekta bo pripomogla tudi k doseganju tretjega strateskega cilja v okviru katerega
gre za prizadevanja po kroznih nacelih utemeljenemu upravljanju virov, ohranjanju zelenih
povrsin in rascenih tal kot pomembnih blaZilcev vplivov podnebnih sprememb, blaZzenju vplivov
hrupa in preskrbo s svezim zrakom. Pri tem ima pomembno funkcijo izboljSanje trajnostne
mobilnosti kot osnovnega koncepta udobne, ucinkovite, zdrave in okolju prijazne dostopnosti
v mestih in drugih naseljih.

Projekt je usklajen s Strategijo razvoja Slovenije 2030. Strategija razvoja Slovenije 2030
pomeni krovni razvojni okvir, ki temelji na usmeritvah Vizije Slovenije 2050, razvojnem
izhodis¢u in mednarodnih zavezah Slovenije ter trendih in izzivih na regionalni, nacionalni,
evropski in globalni ravni. Osrednji cilj Strategije razvoja Slovenije 2030 je zagotoviti
kakovostno zivljenje za vse. Uresniciti ga je mogoce z uravnotezenim gospodarskim, druzbenim
in okoljskim razvojem, ki uposSteva omejitve in zmoznosti planeta ter ustvarja pogoje in
priloznosti za sedanje in prihodnje rodove. Na ravni posameznika se kakovostno zivljenje kaze
v dobrih priloznostih za delo, izobrazevanje in ustvarjanje, v dostojnem, varnem in aktivnem
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Zivljenju, zdravem in Cistem okolju ter vkljucevanju v demokraticno odlo¢anje in soupravljanje
druzbe. StrateSke usmeritve drzave za doseganje kakovostnega Zivljenja so:

e vkljucujoCa, zdrava, varna in odgovorna druzba,

e ucenje za in skozi vse Zivljenje,

e visoko produktivnho gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,

e ohranjeno zdravo naravno okolje,

e visoka stopnja sodelovanja, usposobljenosti in ucinkovitosti upravljanja.

StrateSke usmeritve strategije se bo uresni¢evalo z delovanjem na razlicnih medsebojno
povezanih in soodvisnih podrocjih, ki so zaokrozena v dvanajstih razvojnih ciljih strategije.
Demografski trendi, tehnoloski razvoj, digitalizacija, narascajoci pritiski na okolje ter drugi
globalni trendi zahtevajo stalno pridobivanje znanj in spretnosti za Zivljenje skozi celotni
Zivljenjski cikel. Zato je pomembno, da ucenje za in skozi vse Zivljenje zajame &im SirSo
populacijo, pri ¢emer sta kljucni kakovost in dostopnost, s posebno skrbjo za prikrajSane
skupine. Ucinkovit in kakovosten izobraZevalni sistem, katerega namen je priprava
posameznika na uspesno delo, kakovostno zivljenje in sodelovanje v druzbi, je osnovni pogoj
za konkurencno gospodarstvo in druzbeno blaginjo. Investicijski projekt je usklajen predvsem
z razvojnim ciliem 3: Dostojno Zivijenje za vse, ki med drugim govori o izboljSanju kakovosti
bivalnega okolja, zagotavljanju dostopnosti do primernih stanovanj za vse generacije ter z
omogocanjem prometne povezanosti.

Projekt je usklajen s Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030. S
prostorsko-razvojnega vidika Slovenije so osnovni cilji razvoja prometne infrastrukture, da
prebivalcem in gospodarstvu omogoca dostopnost do funkcij (delovnih mest, storitev) in
podpira razvoj gospodarskih dejavnosti, hkrati pa zagotavlja dostopnost oziroma povezanost
urbanih sredis¢ ter funkcionalnih in obmejnih regij v mednarodnem prostoru. Zato je treba
prometno omreZzje razvijati kot celovit sistem, ki povezuje vse oblike in vrste prometa. Izvedba
projekta bo prispevala k uresni¢evanju naslednjih ciljev prometne politike iz strategije:

e izboljSati mobilnost in dostopnost,

e zmanjsati porabo energije,

e zmanjsati stroske uporabnikov in upravljavcev,

e zmanjsati okoljske obremenitve.

Projekt je usklajen z Resolucijo o prometni politiki RS, ki opredeljuje izhodisca, cilje,
ukrepe za doseganije ciljev in kljutne nosilce prometne politike. Resolucija vizije mobilnosti
prebivalstva med drugim navaja: "Kolesar je enakovreden udeleZenec v prometu, zato mu
moramo posvecati vec pozornosti v sklopu oblikovanja celotne prometne infrastrukture.
Povrsine za kolesarje morajo biti nacrtovane tako, da so kolesarji bistveno manj ogroZeni in
bolj upostevani udeleZenci v prometu”.

Projekt je usklajen z Zakonom o celostnem prometnem nacrtovanju (Uradni list RS st.
130/22). Zakon postavlja splosen pravni okvir za nacrtovanje in upravljanje trajnostne
mobilnosti na drzavni in lokalni ravni. Celostno prometno nacrtovanje se izvaja s celostnimi
prometnimi strategijami, s katerimi se dolocijo usmeritve glede razvoja prometa. Na podlagi
tega dokumenta obcina nacrtuje in izvaja razvojne projekte in ukrepe, pri ¢emer se prednostno
zagotavlja boljsi izkoristek obstojece prometne infrastrukture in ukrepov upravljanja prometa
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pred vlaganji v nove infrastrukturne zmogljivosti. Ucinkovito upravljanje prometa ima pri
primerljivih stroskih v primeru povecevanja prometa prednost pred zagotavljanjem novih
infrastrukturnih  zmogljivosti. Zakon poudarja pomen celostnega pristopa k nacrtovanju
prometa, ki vse vrste prometa medsebojno uravnotezi in poveze v ucinkovit trajnostni prometni
sistem. S tem poudarja tudi pomen intermodalnosti.

Kolesarjenje je opredeljeno kot nacin aktivne mobilnosti. Za izboljSanje pogojev za hojo in
kolesarjenje obcine nacrtujejo razvoj sklenjene mreze povrsin za pesce in kolesarje, pri ¢emer
jo skuSajo, kadar je to primerno in mogocCe, umestiti lo¢eno od glavnih koridorjev, ki so
namenjeni motornemu prometu. Infrastruktura za hojo in kolesarjenje se prednostno razvija
in povezuje v smeri velikih generatorjev prometa, vzgojno-izobrazevalnih ustanov,
rekreacijskih obmodij, obmocij vecje poselitvene gostote in potniskih vozlisc.

Projekt je usklajen s Posodobljenim celovitim nacionalnim energetskim in podnebnim
nacrtom Republike Slovenije. Kljucni cilji NEPN so:
e prispevati k doseganju neto nicelnih emisij TGP na ravni EU do leta 2050, kar je
izhodisce za nacrtovanje ciljev, politik in potrebnih ukrepov do leta 2030,
e zmanjsati skupne emisije TGP za vsaj 55 % do leta 2033 (in od 35 % do 45 % do leta
2030, glede na obseg zmanjsanja delovanja Termoelektrarne Sostanj) glede na leto
2005,
e zmanjsati emisije TGP do leta 2030 za vec kot Sloveniji doloc¢a Uredba o delitvi bremen,
to je vsaj za 28 % glede na leto 2005, z doseganjem sektorskih ciljev:
promet: -1 %,
Siroka raba: —69 %,
kmetijstvo:50 -2,8 %,
ravnanje z odpadki: —65 %,
industrija:* —40 %,
energetika:* —35 %,
* Samo del sektorja, ki ni vkljucen v sistem trgovanja z emisijami.
e zagotavljanje prehoda v nizkoogljicno kroZzno gospodarstvo s spodbujanjem trajnostne
potrosnje in proizvodnje,
e doseci vsaj 33-odstotni delez OVE v koncni rabi energije do leta 2030 in
o vsaj 55-odstotni delez rabe energije v stavbah iz OVE,
o vsaj 30-odstotni delez OVE (vklju¢no z odvecno toploto) v industriji,
o Vvsaj 2 do 3-odstotno letno povecanje deleza OVE ter odvecne toplote in hladu
v sistemih daljinskega ogrevanja in hlajenja in do leta 2030 vsaj 25 do 40
odstotni delez te proizvodnie,
o vsaj 55-odstotni delez OVE pri proizvodniji elektricne energije, o vsaj 45-
odstotni delez OVE pri ogrevanju in hlajenju,
o Vsaj 26-odstotni delez OVE v prometu,
o pospeseno umescanje obnovljivih virov energije v prostor,
e pospesena solarizacija streh v javnem sektorju,
e razogljicenje proizvodnje EE — postopno opusCanje rabe premoga: prenehanje
obratovanja premogovnih enot najpozneje do leta 2033 po nacelih pravicnega prehoda,
e postopno razogljiCenje sektorjev energijsko intenzivne industrije, ki jih je tezko
razoglji¢iti (angl. hard to abate sectors): zagotovitev financnih spodbud za

O O O O O O
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prestrukturiranje proizvodnih procesov z uvajanjem zelenih tehnologij, obnovljivih in
nizkooglji¢nih plinov, vklju¢no z vodikom, in zelenih goriv ter s tehnologijami za zajem,
transport in uporabo CO,,

e vecja vlaganja v Cloveske vire in nova znanja, potrebna za prehod v podnebno
nevtralno druzbo in za zmanjSanje izvedbenega primanijkljaja,

ez ukrepi NEPN prispevati k zmanjsanju emisij onesnazeval zraka.

Pri reSevanju prometne problematike, ki prispeva kar polovico emisij TGP ESR, sta kljuénega
pomena pravilno in ucinkovito oblikovanje in izvedba ustreznih ukrepov, ki bodo vplivali na
emisije TGP. V prvem koraku mora Slovenija zaradi nenehne rasti cestnega (tovornega in
potniSkega) prometa posebno pozornost nameniti ZelezniSkemu prometu in ukrepom
trajnostne mobilnosti. S tem bo zmanjSala oglji¢ni odtis v prometnem sektorju in razbremenila
gosti promet, ki postaja nevzdrzen za slovenske ceste. Za izvajanje tega cilja bomo nadgradili
obstojeco Zeleznisko infrastrukturo, razvijali kolesarsko in pes infrastrukturo, razvijali integralni
javni promet, spodbujali trajnostne oblike prevoza, izboljSali povezanost prostorskega in
prometnega nacrtovanja ter razvijali podporno okolje za vecjo ucinkovitost in rabo alternativnih
goriv v prometu. Klju¢no je tudi obvladovanje rasti potnisSkega in tovornega prometa ter
usmerjanje prometnih tokov na alternativne transportne nacine, kar bo v doloceni meri
dosezeno tudi z ukrepi, ki zmanjsujejo privlacnost prevoza z avtomobili. Cilj je, da se v delezu
potovanj zmanjSa Stevilo potovanj z osebnim avtomobilom in bistveno poveca delez potovanj
pes, s kolesom ali javnim potniskim prevozom.

Tabela 4.3: Ukrepi za povecanje deleza poti z aktivno mobilnostjo, (Vir: NEPN)

ID IME IN OPIS INSTRUMENTA ROK CILINE VREDNOSTI
Delez vseh poti, opravljenih s kolesom, se s 5,3% v
kontinuirano | letu 2021 poveca na 8 % .

od 2024 | Delez vseh poti, opravljenih s kolesom v mestnih
obcinah, se poveca na 12 %.

M25.1 | IzboljSanje kolesarske infrastrukture

M25.2 | Spodbujanje aktivne mobilnosti 2025 15 % poti na delo, opravljenih pes ali s kolesom
(11 % leta 2021) .

kontinuirano | Dolzina novih ali nadgrajenih povrsin za pesce za
od 2024 | pesce: 5 km na leto.

M25.4 | IzboljSanje hodljivosti

Izvedba projekta je usklajena s NEPN, in bo prispevala k dvigu deleza trajnostnih prometnih
nacinov v dnevnih migracijah prebivalstva ter zmanjSanju emisij TGP.

Projekt je usklajen z Regionalnim razvojnim program Obalno-kraske regije 2021 —
2027. Kljucne prioritete razvoja regije v programskem obdobju 2021-2027 so naslednje:

e Prioriteta 1: Gospodarstvo mocno in pametno,

e Prioriteta 2: Druzbeni razvoj,

e Prioriteta 3: Narava, podezZelje, kmetijstvo in ribiStvo/makrokultura,

e Prioriteta 4: Prometno povezana regija,

e Prioriteta 5: Zelena regija,

e Prioriteta 6: Prostorski razvoj in regija blizje prebivalcem.

Investicijski projekt zasleduje cilje prioritete 4. Prometno povezana regija, katere cilji na
podrodju kolesarjenja so:
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e izgradnja kolesarske infrastrukture na obcinski in medobcinski (funkcionalno urbano
obmocje) ravni,

e izgradnja in oprema omrezja parkiris¢ za kolesa,

e vzpostavitev moznosti prevoza koles z javnim prometom (avtobus, viak),

e subvencioniranje nabave koles za obcane,

e vzpostavitev enotnega sistema za izposojo koles (rent-a-bike) na ravni FUO/razvojne
regije,

e vzpostavitev mreZe e-polnilnic.

Investicijski projekt je usklajen s Trajnostno urbano strategijo mesta Koper 2030
Skupna Evropska kohezijska politika trajnostni razvoj urbanih obmocij podpira z instrumentom
CTN. Ta je usmerjena v izvajanje integralnih projektov urbanega razvoja in celovite urbane
prenove, ki povezujejo aktivnosti za izboljSanje kakovosti bivalnega okolja in varnosti Zivljenja
v mestih, energetsko ucinkovitost, trajnostno mobilnost in dostopnost, razvoj kreativnih
industrij, razvoj podjetniStva ter socialno vklju¢enost. Tako je klju¢ni namen in cilj
instrumentov ustvarjanje pogojev za vec¢jo konkurencnost urbanih obmocij, s poudarkom na
trajnostni naravnanosti in usklajenosti gospodarskih, druzbenih in okoljskih vidikov.

Eden izmed problemskih sklopov, ki je naveden v TUS Koper 2030, je tudi pomanijkljiva mreza
in urejenost kolesarske infrastrukture, ki se kaze v dotrajanosti, poddimenzioniranosti in
nezveznem poteku kolesarske mreze v mestu in v povezavah med naselji, uporabnikom
neprijazni in nevarni infrastrukturi in ureditvah (pomanjkanje drevnine, neposredno vodenje
ob/na prometnih cestah ipd.), pomanjkanju ustreznih in varnih parkirnih mest za kolesa,
neugodni terenski danosti za mnozicno mestno kolesarjenje. Pomanijkljiva in neprijazna je tudi
infrastruktura za pesce. Prednostna obmocja urbanega razvoja v TUS Koper 2030 so:

e Urbana prenova,

e Celovito urejanje mestnih obal,

e Zelena infrastruktura mesta,

e Trajnostno delovanje in upravljanje mesta.

TUS Koper 2030 trajnostne mobilnosti tako ne naslavlja kot samostojen razvojni projekt,
ampak vedno kot integralni del celovitih problemskih podrodij ali prostorskih obmodij, znotraj
posameznih prednostnih podrocij TUS Koper 2030. S tem postavlja resSitve trajnostne
mobilnosti kot pomembno podporno sestavino konkretnih projektov urbanega razvoja.

Skladno s TUS Koper 2030 se bodo ukrepi trajnostne mobilnosti nanasali na omejevanje
motornega prometa v historicnem jedru, urejanje povrsin in ureditev za kolesarje in peSce,
dobro mrezo in sistem JPP, umik mirujoCega prometa, vzpostavitev javnega morskega
potniSkega prometa, ipd. Za trajnostno prometno urejanje v historicnem mestnem jedru Kopra
tako ne bodo zadoscali samo ukrepi znotraj obmocja, ampak bo problematika lahko razresena
le z integralnim sistemskim pristopom in resitvami v merilu urbanega obmocja Koper in FUO.
Kot moZzni in smiselni ukrepi se nakazujejo:

e vzpostavitev medobcinskih kolesarskih povezav, vklju¢no z enotnim sistemom javne

izposoje koles;
e vzpostavitev linijskega morskega potniSkega prometa med obalnimi mesti (in Sirse);
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e razSiritev mreze multimodalnih vozlis¢ v primestni prostor in dopolnjevanje ter razsiritev
mreze javnega potniskega prometa.

Predvideni ukrepi v TUS Koper 2030, ki se nanasajo na trajnostno mobilnost:

e posodobitve JPP (ekoloska vozila, izraba obnovljivih virov energije, alternativna
prevozna sredstva in spodbujanje nemotornega prometa, financne podpore JPP),

e vzpostavljanje zelenih koridorjev trajnostne mobilnosti za povezave s kontaktnim
prostorom,

e mreza dostopnih in povezovalnih poti in ureditev za kolesarje in pesce,

e dograjevanije in uporabniske izboljSave mreze pespoti in kolesarskih poti,

e ukrepi trajnostne mobilnosti (povrsine in ureditve za kolesarje in peSce, dobra mreza
in sistem JPP, omejevanje motornega prometa, umik mirujo¢ega prometa v podzemne
garaze in na obrobje, vzpostavitev javnega morskega potnisSkega prometa,
ucinkovitejsa izraba povrsin za mirujoCi promet).

Izvedba projekta prispeva k dograditvi kolesarskega omrezja v Mestni obcini Koper in
ustvarjanju pogojev za trajnostno mobilnost, zmanjSevanju izpustov ter trajnostnemu razvoju
obcine nasploh in prispeva k doseganju naslednjih operativnih ciljev TUS Koper 2030:

e zmanjSanje prometnih obremeniteyv,

e varno, zdravo in prijetno okolje za vse generacije,

e dostopnost in uporabnost odprtih mestnih povrsin in mestnih obal,

e pametno mesto za trajnostno delovanje in upravljanje mesta,

e boljSe stanje okolja in zmanjSanje urbanih okoljskih obremenitev,

e povezanost zelenih in odprtih povrSin mesta in zaledja v sistem in

e kakovostni bivalni pogoji.

Projekt je usklajen Obcinsko celostno prometno strategijo Mestne obcine Koper. OCPS
MOK dolo¢a usmeritve za razvoj prometa in mobilnosti v obcini. Strategija temelji na
trajnostnih, integriranih in uravnotezenih nacelih, ki jih podpira vkljucujoC pristop s
sodelovanjem prebivalcev in kljucnih deleznikov. Z njenim sprejetjem obcina utrjuje svojo
vlogo kot trajnostno usmerjena skupnost, ki se uspeSno prilagaja sodobnim prometnim,
okoljskim in druzbenim izzivom.

Vizija in cilji: »Mestna obcina Koper ustvarja varno in prijazno prometno okolje, kjer vsi
udelezenci — pesci, kolesariji, vozniki in uporabniki javnega prevoza — sobivajo v harmoniji. S
prometnim sistemom, ki je dostopen vsem, zagotavlja dobro dostopnost do osnovnih storitev
in aktivnosti ter krepi socialno vklju¢enost. Obcina uspesno obvladuje izzive, ki jih prinasa
prekomerni tranzitni promet. Trajnostno naravnan prometni sistem spodbuja aktivno mobilnost
ter zeleni, inovativni javni prevoz, ki ucinkovito povezuje mestno srediS¢e s primestnimi
obmodji. ZmanjSevanje uporabe osebnih avtomobilov tako prispeva k prijetnejSemu bivalnemu
okolju ter izboljSuje zdravje in pocutje prebivalcev.«

Kljucni cilji OCPS so vedja varnost vseh udelezencev cestnega prometa, izboljSana kakovost

Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti z zmanjSanjem negativnih vplivov prometa
ter vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljuenost, ob tem pa OCPS
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zasleduje tudi ostale cilje, kot so izboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti, bolj
zdravi in bolj aktivni prebivalci ter okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

Za ucinkovito upravljanje prometa in mobilnosti je nujno sistemati¢no nacrtovanje in
usklajevanje ukrepov na vseh ravneh — od lokalne do drzavne. Proces integriranega
nacrtovanja prostora in mobilnosti Se vedno ponuja Stevilne priloZznosti za izboljSave, predvsem
pri izvajanju ukrepov, pridobivanju evropskih in drzavnih sredstev ter sodelovanju s sosednjimi
obc¢inami pri regionalnih prometnih reSitvah. Strategija do leta 2032 predvideva ukrepe v
sedmih stebrih:
e Celostno prometno nacrtovanje — izboljSanje ucinkovitosti izvajanja ukrepov,
e Hoja — varne Solske poti za spodbujanje trajnostnih potovalnih navad,
o Kolesarjenje — povezano in varno kolesarsko omreZje,
e Javni potniski promet — izboljSanje kakovosti in povezljivosti storitev, zlasti na
podezelju,
e Motorni promet — umirjanje prometa za vecjo varnost in kakovost bivanja,
o Tovorni promet in mestna logistika — optimizacija logistike za manjSe obremenitve
mestnega sredisca,
e MirujoCi promet in parkirna politika — racionalizacija in boljSa izraba parkirnih
povrsin.

Poseben poudarek bo na izboljSanju Solskih poti za peSce in kolesarje, saj varne in povezane
poti prispevajo k dolgoronemu spreminjanju potovalnih navad. Na podrocju javnega prevoza
bo klju¢no povecati povezljivost in zanesljivost ter zagotoviti storitve, ki bodo konkurencne
osebnemu avtomobilu.

V mestnem jedru bo osrednji cilj optimizacija logistike, ki bo zmanjsSala vpliv tovornega prometa
in prispevala k urejenemu, dostopnemu in trajnostnemu urbanemu okolju. Prav tako bo treba
racionalizirati ponudbo parkirnih mest in izboljsati izkoriS¢enost obstojecih povrsin, s ¢imer bi
zmanijsali pritisk na mestni prostor (povzeto po OCPS MOK).

Z uresnicitvijo zgoraj navedenih stebrov bo obcina dosegla sodobno urejen promet in boljSo
kakovost bivanja. Strateski stebri strategije se med seboj povezujejo in dopolnjujejo, vsem pa
skupen odmik od tradicionalnega nacrtovanja prometa (osredotoenost na gradnjo
infrastrukture in avtomobile), ter usmeritev v ucinkovite, nalozbeno in okoljsko manj sporne
izboljSave, ki so v prvi vrsti osredotocene na Cloveka (povzeto po CPS MOK).

Tabela 4.4: Prikaz ukrepov drugega strateskega stebra »Hoja«, (Vir: OCPS MOK)

Viri Strosek

financiranja ukrepa Zahtevnost | Odgovornost

Zap. st. Ukrep

Nacrtovanje, izgradnja in ureditev povezav za pesce

- . N - proracun 8.000 € / i
2.1 Nacrti ureditev pes povrsin MOK obmodje srednja MOK
, T proracun
2.2 Glfédn';lki ﬂﬁnﬂ;z]ogtf; MOK, 1.427.074 € visoka | MOK
P Pesp sredstva RS
. . v proracun
23 Uredltvev obstojecih povrsin MOK, vezano na 2.2 visoka MOK, DRSI,
za pesce DARS
sredstva RS
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Izvajanje ukrepov iz MOK, Svet za
akcijskega nacrta za invalide, redarska
izboljSevanje in proracun 100.000 € / sluzba, Obrtna
2.4 uresnicevanje moznosti MOK, Iletno visoka zbornica, Zavod
invalidov v MOK, ki se sredstva RS Koper otok, UE
nanasajo na dostopnost in Koper, pristojna
mobilnost ministrstva
proracun
Mobilna povezava MOK, . .
2.5 Markovec sredstva RS 10 mio. € visoka MOK
in EU
Vecja varnost pescev
Nadgradnja nacrtov Solskih Y
2.6 poti za O§] in spodbujanje proracun 4.000 € / nacrt majhna MOK’ SPVCP,
. MOK Sola
njihove uporabe
Izdelava kataloga ovir in
27 ;5p|etr_1_e karFe dostop_nih proracun 3.600 € majhna !VIOK, zunanji
okacij za gibalno ovirane MOK izvajalec
osebe za MOK
Povecanje privlacnosti za hojo
IzboljSanje spremljajocih
28 uregitey, kot so ozelenitev, proracun 50.000 € / letno majhna MOK
sencenje, urbana oprema, MOK
osvetlitev, signalizacijo ipd.

Predmetna investicija je usklajena z drugim strateskim stebrom OCPS MOK in podpira ukrepe
za dosego ciljev drugega strateskega stebra.

Tabela 4.5: Prikaz ukrepov tretjega strateSkega stebra »Kolesarjenje«, (Vir: OCPS MOK)

opusceni trasi Zeleznice
Presnica—Koper

EU

Znan

- Viri Strosek
Zap. st. Ukrep financiranja ukrepa Zahtevnost | Odgovornost
Ureditev povezav za kolesarje
) Do proracun MOK,
Gradnja manjkajocih . 150.000 €/ .

3.1 delov kolesarskih povrsin sredstI\E/S RSin letno visoka MOK
Mobilna povezava proracun MO.K’ .

3.2 Markovec sredstva RS in | vezano na 2.5 visoka MOK

EU
Vecja varnost kolesarjev
. - proracun MOK,
3.3 ggsfgﬁvzg?icgses:?e sredstva RSin | vezano na 3.1 visoka MOK, DRSI
EU
Enotno oznacevanje \
- L proracun MOK, .

3.4 kolesarskih pOt'.'n sredstva RSin | 30.000 € / leto majhna MOK, Turizem,
ustrezno vodenje na EU DRSI
prometnicah

Povecanje privlacnosti kolesarjenja
Zasnova in vzpostavitev &un MOK mob|lnoEtFr{1(|:
krozne kolesarske poti proracun %%, . center (RRC),

3.5 ki povezuje celotno ! sredstva RS in 30.000 € srednja vse obalne
slovensko Istro EU obcine, pristojno

ministrstvo
Podpora pri vzpostavitvi
36 kolesarske poti po sredstva RS in strosek se ni majhna pristojno

ministrstvo, MOK
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Vzpostavitev varnih
parkiris¢ za kolesa proracun MOK,
3.7 (kolesarnice, garazne sredstva RS in | 25.000 € / letno majhna MOK
hiSe) in ostale urbane EU
opreme za kolesa
Postavitev Stevcev za proracun MOK,
3.8 : sredstva RS in | 5.000 € / Stevec majhna MOK, Turizem
kolesarje EU
Vzpostavitev polnilnih proracun MOK, 15.000 € /
3.9 postaj za e-kolesa sredstva RS in . srednja MOK, Turizem
; v postaja
(servisna tocka) EU

Predmetna investicija je usklajena s tretjim strateskim stebrom OCPS MOK in podpira ukrepe
za dosego ciljev tretjega strateskega stebra.

Projekt je usklajen z Lokalnim energetskim konceptom Mestne obcine Koper (LEK). V
naselju Koper na dolocenih odsekih Se vedno ostaja velik problem nepovezanost kolesarskega
omrezja. Zaradi slabe povezave in geografskih danosti, so od kolesarske mreze oddaljena
(odklopljena) vecja naselja kot so Ankaran, Prisoje in celotno naselje Markovec. V LEK-u je v
okviru ukrepov na podroc¢ju prometa predvidena postopna dograditev kolesarskega omrezja.
Z izvedbo projekta bo urejena kolesarska povezava, kar bo spodbujalo kolesarjenje, posledi¢no
pa bodo zaradi manjSe rabe osebnih vozil manjsi izpusti TGP v okolje.

Projekt je usklajen z Akcijskim nacrtom za trajnostno energijo in podnebne
spremembe - SECAP. Akcijski nacrt SECAP dolo¢a ukrepe in potrebne aktivnosti za
doseganje zastavljenih ciljev, in sicer zmanjSanje emisij CO, za 40 % do leta 2030 na ozemlju
obcine ter povecanje sposobnosti prilagajanja podnebnim spremembam. Obcina s to zavezo
sprejeme celostni pristop k obravnavanju blazitve podnebnih sprememb ter prilagajanja nanje.
Akcijski nactrt naslavlja tudi podrocje prometa. Mestna obcina Koper postopoma Siri mrezo
kolesarskih poti v mestu ter na podezelju. Ustrezna infrastruktura bo omogocila razvoj
trajnostnega prevoza. Obcina nacrtuje izgradnjo manjkajocih povezav med posameznimi
obstojecimi kolesarskimi stezami v mestu. Izvedba projekta podpira ukrep PZ2: Nadaljna
izgradnja in ureditev kolesarskega omrezja.

Iz navedenega izhaja, da je investicijski projekt usklajen z obcinskimi,

regionalnimi, drzavnimi ter EU strateskimi razvojnimi cilji, strategijami, politikami
in programi.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

5.1 Opredelitev trznih moznosti investicijskega projekta

Trzna raziskava je analiza trenutnega stanja na trgu, ki omogoca pregled, prenovo ter sintezo
spoznanj o trgu, ki je predmet raziskave. Gre za preveritev trznega okolja, dobaviteljev,
posrednikov, odjemalcev, konkurence in drugih javnosti, njihovih znacilnosti in zakonitosti. Na
podlagi zbranih podatkov ugotovimo, kaksne so sploh moznosti in pogoji trzenja na tem trgu.
Analiza trznih moznosti predstavlja pomoc¢ pri odlocanju in pridobivanju informacij za
zmanjSanje tveganja pri sprejemu poslovnih odlocitev investitorja ter razvija nove ideje, ki so
potrebne za ohranjanje konkurencnosti na trgu. Na trzne moznosti investicijskega projekta
vplivajo velikost trga, mo¢ konkurence, potencialna rast trga ter predvidevanje sprememb na
trgu.

Klasi¢na trzna analiza, ki se izvede za trzno usmerjene investicije, ni smiselna, saj obravnavana
investicija v ureditev kolesarske steze in plo¢nika ob regionalni cesti Bertoki - Skocjan ne
prinasa financnih koristi. Obravnavani projekt neposredno ni namenjen trzenju oziroma nima
trzne komponente, saj zgrajena infrastruktura ne bodo predmet trZenja. Gre za operacijo
neprofitnega sektorja, ki v prihodnosti ne bo prinasala direktnih denarnih koristi, kar v
finan¢nem smislu pomeni, da ne bo prinasala presezka prihodkov od prodaje blaga in storitev.
Izvedba investicijskega projekta tudi ni financno upravicena, saj se investicijski projekt v svoji
Zivljenjski dobi ne povrne. Zaradi navedenega, je potrebno investicijski projekt, ki je SirSega
druzbenega pomena, obravnavati kot neprofitno nalozbo v javno infrastrukturo.

5.2 Analiza ciljhega trga
Investicijski projekt je namenjen zagotovitvi ustrezne infrastrukture za peSce in kolesarje. Z
izvedbo investicijskega projekta se bo izboljSale kolesarske povezave v obdini. Investicijski

projekt je namenjen vsem prebivalcem in obiskovalcem mesta Koper. Zgrajena infrastruktura
bo dostopna za vse uporabnike vklju¢no z gibalno, senzori¢no in kognitivho oviranimi osebami.

5.1 Mrezni ucinek investicijskega projekta

MreZni ucinek investicijskega projekta ne obstaja, saj zgrajena infrastruktura ne bo uporabljena
drugje.
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6 OPREDELITEV TEHNICNO-TEHNOLOSKIH RESITEV V OKVIRU
OPERACIJE

6.1 Vrsta investicijskega projekta

Investicija zajema ureditev kolesarske steze s plo¢nikom ob regionalni cesti Bertoki — Koper
(Skocjan) v skupni dolZini 1,180 km. Dela se bodo izvajala kot vzdrzevalna dela v javno korist
na podlagi Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrZevalnih del v javno korist
na javnih cestah (Uradni list RS, st. 7/12 in 132/22 - ZCes-2). Za predmetno investicijo ni
potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja.

Investicija prispeva k realizaciji PEKP na ravni specificnega cilja RSO 2.8 »Spodbujanje
trajnostne ve¢modalne mestne mobilnosti v okviru prehoda na gospodarstvo z nicelno stopnjo
neto emisij ogljika«, prednostne naloge 4 »Trajnostna mobilnostx, cilja politike 2 »Bolj zelena,
nizkoogljicna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z nicelnim oglji¢nim odtisom s
spodbujanjem Cistega in pravi¢nega energetskega prehoda, zelenih in modrih nalozb, kroZznega
gospodarstva, blaZenja podnebnih sprememb in prilagajanja nanje ter preprecevanja in
obvladovanja tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti«.

Investicijski projekt se bo izvajal skladno z izdelano PZI projektno dokumentacijo »Ureditev
kolesarske steze in plo¢nika ob regionalni cesti R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan)
v dolzini 1180 m«, St. NG/012-2022, ki jo je izdelalo podjetje PS Prostor d.o.o., Pristaniska
ulica 12, 6000 Koper, avgust 2025, dopolnitve maj 2026.

6.2 Tehnicno tehnoloske resitve v okviru operacije

6.2.1 Predlog projektne resitve

Projekta reSitev predlaga ureditev enostranskega plocnika ob voziScu regionalne ceste R3-741
odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), in sicer na odseku od pokopalis¢a Skocjan v Kopru do
km 2+380. Skupna Sirina plocnika znasa 3,50 — 3,70 m in se uredi kot nerazmejena povrsina
za peSce in kolesarje. Kolesarska povrSina ter povrSine za peSce predstavljajo optimalno
povezavo naselja do centra Kopra ter navezavo na ostale kolesarske povrsine.

Enostranski plo¢nik se predvidi v skupni Sirini 3,50 — 3,70 m s skupno, nerazmejeno povrsino
za promet pescev in kolesarje.

Na obravnavanem odseku drzavne ceste je predvideno zoZenje vozis¢a na Sirino 6,50 m (2 x
3,00 m + 2 x 0,25 m), ob desnem robu se izvede nov robnik ter plocnik skupne Sirine 3,50 -
3,70 m, ki vkljucuje tudi potreben varnostni odmik 0,50 oz. 0,75 m.

Odvodnjavanje se uredi z vtokom pod robnikom za meteorne vode s ceste ter betonsko muldo
za zaledne vode. Tako zbrane meteorne vode se preko nove meteorne kanalizacije vodi v
obstoje¢e prepuste s konénim iztokom v Skocjanski zatok (reSitev ne spreminja koncne
dispozicije v naravni meteorni odvodnik). Geometrija in tehnicni elementi plocnika so vezani
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na tehnicne elemente drzavne ceste in jih je v projektu treba dolociti glede na predvideno
zozenje drzavne ceste. Tako bo treba predvideti nov karakteristi¢ni precni prerez ceste.

Na odsekih v obmocju naselja se bo uredila tudi cestna razsvetljava, izven naselja pa ureditev
javne razsvetljave ni predvidena.

Sestavni del projekta so tudi prikljucki na obstojeCo infrastrukturo (elektrika, meteorna
kanalizacija), izdelani v skladu s projektnimi pogoji in soglasji soglasodajalcev. V sklopu
projekta se predvidi ureditev dveh avtobusnih postajaliS¢ v niSi, rekonstrukcije stranskih
cestnih prikljuckov in robnih ureditev.

6.2.2 Dimenzioniranje vozis¢ne konstrukcije

Predlog izvedbe voziscne konstrukcije
- 5cm obrabnozaporni sloj - AC 11 surf B70/100, A3,
- 30 cm tamponski drobljenec TD32,
- 30 cm kamnita greda iz zmrzlinsko odpornega materiala (v slojih),
- 1cm polipropilenska polst - geotekstil 10 kN/m?.

Skupna debelina znasa h=35 — 65 cm.

Asfaltno vozisce — cesta:

- 4 cm obrabno zaporni sloj - AC 11 surf B50/70, A3,
- 9cm vezani nosilni sloj - AC 22 base B50/70, A2,
- 20 cm tamponski drobljenec - TD 0/32,

- 25 cm kamnita greda - KD 0/64,

- 1cm polipropilenska polst - geotekstil->12 kN/m.?

Pri vgradniji in kvaliteti materialov ter kontroli nosilnosti ter ustrezne sestave materialov naj se
upostevajo pravilnik o mehanski odpornosti objektov (ULRS st. 101/05 in 61/17 - GZ) in
veljavne tehnicne specifikacije za ceste TSC (DRSC).

Na planumu tampona, kamnite grede ter temeljnih tal se mora zagotoviti naslednja nosilnost:
- planum tampona: E.2 > 60 MPa, E\2/Ev1 < 2,2, zgoscenost > 95%,
- planum kamnite grede: E,; > 40 MPa, (CBR >15%), zgosc¢enost > 95%,
- planum temeljnih tal: ~ E.» = 20 MPa, (CBR >5%).

6.2.3 Tehnicni elementi prometnih povrsin

Tehnicni elementi prometnih povrsin so doloCeni na osnovi Pravilnika o projektiranju cest (Ur.l.
RS st. 91/05, 26/06, 109/10, 36/18), Tehnicnih normativov za projektiranje in opremo mestnih
prometnih povrsin (PTI-FGG, 1991), Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na
cestah (Ur.l. RS, st.99/15,46/17, 59/18 in 63/19, 150/21) ter Pravilniku o kolesarskih
povrSinah (Uradni list RS, St. 36/18 in 132/22 — ZCes-2)
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Tehnicni elementi prometnih povrsin

- Sirina voziSca glavne trase ceste § =2 x 3.0 m + + razSiritev v ovinkih
- Sirina robnega pasu) §=2x0.25m

- Sirina bankine (desno) §=1x1.00m

- Sirina varnostnega pasu (v naselju) §=1x0.70m/1x0.50m
- Sirina meSane povrsine) §=3.30m

- Sirina opornega zidu §=1x0.30m

- Sirina mulde (za zidom) $ = 0.50 m ali

- Sirina bankine (za plo¢nikom) §=0.50m

- precni sklon bankine g= -6,0 %

- precni sklon vkopnih brezin g= 1:1,5

- precni sklon nasipnih brezin g= 1:1,5

Drzavno cesti s predlaganim posegom zozimo na normalne Sirine voznih pasov skladno z 28.
ali 32. clenom Pravilnika o projektiranju cest in sicer na 3.00 m ter robnim pasom 0.25 m.

Predvidena je izvedba mesSane povrsine za kolesarje in peSce Sirine 3.30 m z varnostnim pasom
Sirine 0.50 m v naselju ter 0.70 izven naselja.

Na kriZzanjih povezave z neprednostnimi cestami so predvidene klanc¢ine z vzdolznimi nakloni
pod 1:20 (5 %) . Pot kolesarja se pri krizanju z neprednostnimi cestami ne lomi in podaljSuje

PovrsSine za kolesarje in peSce so nacrtovane tako, da ni ovir v prostih profilih kolesarja (ali
pesca) in so zagotovljeni odmiki skladno z 9. ¢lenom Pravilnika o prometni signalizaciji.

vvvvv

polmer kroznega loka kolesarske povrsine Rmin najmanj 10,00 m. Do tega primera pride na
krizanju kolesarskega pasu s lokalno cesto LC 177 171.

Predvidena je postavitev Stevca kolesarjev v km 2+030.

PovrsSine za pesSce so projektirane kot udobna, varna in smiselna ter oblikovana v skladu z
Nacionalnimi smernicami za infrastrukturo za hojo. Vse povrsine za peSce so nacrtovane tako,
da omogocajo varno in neovirano samostojno gibanje oseb na invalidskih vozickih ter drugih
oseb z oviranostmi. Prehod preko cestis¢a lokalne ceste LC 177 171 je nivojski (dvignjen
prehod za pesce) Sirine 5 m. Plocnik je urejen le ob levi strani ceste, saj na drugi strani ni ne
izhodis¢ ne ciljev poti.

6.2.4 Opis konstrukcijskih elementov in izvedbe

Preddela: Nacrt rekonstrukcije ceste zajema naslednja preddela:
e obnova zakoli¢be osi ter postavitev precnih profilov z dolocitvijo viSin ter zavarovanjem,
e zakolicba karakteristicnih tock osi ceste, prikljuckov, robnikov, objektov (podporni
zidovi, meteorne kanalizacije),
e zavarovanje in oznacba gradbisca,
e posek grmicevja ter manjsih dreves z odstranitvijo panjev ter CiSCenje trase,
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e rusenje obstojecih asfaltnih povrsin na obmocju posega,

e rusenje obstojecih betonskih elementov,

e odstranitev in deponiranje obstojeCe vertikalne prometne signalizacije na obmocju
posega,

e rusenje obstojecih kamnitih in betonskih zidov.

Pri rusitvenih delih je upostevan tudi odvoz na deponijo za gradbene odpadke ter placilo
prispevka za deponiranje materiala.

Zemeljska dela: Kjer se posega na obstojeCe nepovozne povrsine, se najprej odstrani plast
humusa. Humus se zacasno deponira na/ob gradbis¢u. Projektna reSitev ne predvideva
preplastitve in zamenjave voziS¢ne konstrukcije na obravnavanem odseku ceste. Kjer se bo
izvajal izkop materiala, je predviden Siroki odkop obstojece voziscne konstrukcije iz zrnate
kamnine 3. kategorije ter odkop slabo nosilne zemljine pod obstojeco vozis¢no konstrukcijo 2.
do 3. kategorije. Na mestih podpornih zidov se vkopne breZine izvede v naklonu 3:1 ali strmeje.
Izkope na mestih podpornih zidov se izvede v kampadah do dolzine, dolocene v vzdolznem
prerezu zidov. Vkopne breZine se uredijo v naklonu 1:1.5 do 1:2. Humusira se jih s 15 cm
debelo plastjo humusa ter zatravi. Vecji del izkopov predstavlja viSek materiala, ki ga bo treba
odpeljati na ustrezno deponijo. Izkopni material iz obstojece vozis¢ne konstrukcije (tamponski
material) se lahko uporabi na sami lokaciji pri izvedbi nasipov in zasipov iz kamnitega materiala
za potrebe izvedbe tamponskega parkirisca.

Na planum naravnih temeljnih tal se vgradi plast geotekstila - polipropilenska polst 10kN/m?.
Minimalni precni sklon planuma temeljnih tal ter posteljice je 4%.

Voziscna konstrukcija: Pred izgradnjo zgornjega ustroja je treba dobro uvaljati planum do
predpisane nosilnosti Ev2 = >20 Mpa z dopustno viSino odstopanja +/- 4 cm.

Tampon se vgradi v debelini 25 - 30 cm pod vozis¢em, v debelini 25 cm pod plo¢nikom.
Tamponska povrsina je solidno obdelana in utrjena pod vozis¢em na Ev2 > 100 MN/m? ter pod
drugimi prometnimi povrSinami na Ev2 > 80MN/m?2. Tamponski material je iz gramoza ali
drobljenca granulacije 0.06-32 mm ter tako po presejni krivulji kot granulaciji ustreza veljavnim
tehni¢nim predpisom. Ce se na zemeljskem planumu ne da doseti zahtevanega Ev2, je
potrebno zamenjati nenosilna tla s primerno debelo kamnito gredo (na mestih, kjer ni bila
predvidena izvedba kamnite grede pod zgornjim ustrojem).

Asfaltno vozisce — plocnik:

- 5cm obrabnozaporni sloj - AC 11 surf B70/100, A3

-30cm tamponski drobljenec TD32

-30cm kamnita greda iz zmrzlinsko odpornega materiala (samo na nasipih)
- 1lcm polipropilenska polst - geotekstil 10 kN/m?

Stik med obstojeco in novo vozis¢no konstrukcijo mora biti izveden s stopni¢enjem posameznih
plasti in uporabo bitumenske lepilne zmesi.
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Tamponsko bankino Sirine 0,50 m se izvede izza betonske mulde. Mulde se ne izvaja v
obmodjih podporni zidcev oziroma nasipov. Kjer se povrsSina plocnika zaklju¢i z opornim
zidcem, se za njim izvede betonsko kanaleto Sirine 0,50 m, globine 12 cm.

Asfaltno voziS¢e — cesta:

- 4cm obrabno zaporni sloj - AC 11 surf B50/70, A3
- 9cm vezani nosilni sloj - AC 22 base B50/70, A2
- 20 cm tamponski drobljenec - TD 0/32
- 25cm kamnita greda - KD 0/64

1 cmpolipropilenska polst - geotekstil->12 kN/m?

Odvodnjavanje — meteorna kanalizacija: Kjer je precni sklon ceste nagnjen proti
predvidenemu plocniku, se padavinske vode z vozis¢a odvajajo preko poZiralnikov z robnisko
reSetko ob plo¢niku, kjer pa je precni sklon ceste nagnjen proti Skocjanskemu zatoku, pa preko
obstojecih bankin na nizZje lezedi teren. Zaledne padavinske vode iz viSje leZzecih kmetijskih
povrsin in dovoznih poti se odvaja preko muld, ki se iztekajo v cestne poziralnike z vtokom
skozi LZ resetko v peskolove, skozi kanalizacijo, ki se jo postavi pod plo¢nik preko obstojecih
cestnih prepustov v Skocjanski zatok. Kanalizacija pod plo¢nikom se izvede iz cevi iz umetnih
materialov ter jaskov ustreznega premera glede na globino, skladno s pravilnikom MA-KO.
Pokrovi jaskov se predvidijo na nosilnost 250 kN, kjer ni predviden promet s tezjimi vozili, kjer
pa je predviden promet s tezjimi vozili pa 400 kN. Vodotesnost jaskov se zagotovi s tesnilnimi
sistemi proizvajalca. Dimenzije in dolZine cevi, padci ter dimenzije in globine jaskov ter
prikljuckov so razvidne iz situacije kanalizacije ter iz vzdolZznega prereza ceste.

Revizijski jaski in cestni poZiralniki
Za vse vrste kanalizacije so predvideni revizijski jaski, poziralniki s peskolovom iz umetnih mas
z LZ pokrovi in LZ redetkami za odgovarjajoco obtezbo.
Profil jaska je odvisen od globine jaska in znasa:
e doh=1,00m, @ =800 mm
e odh=1,00mdoh=1,50m, @ = 1000 mm
e nadh=1,50m, @ = 1200 mm

Odtok iz poziralnika je na globini 70 cm pod vozis¢em (teme cevi vsaj 40 cm pod niveleto
vozié¢a). Vtok v muldi je izveden s klasi¢no LZ redetko 40x40 cm nosilnosti vsaj 125 kN, vtok
s ceste pa z robnisko resetko v poziralnik s peskolovom (nosilnost teh resetk je 250 kN). Pri
izvedbi kanalizacije je treba upostevati SIST standarde za kanalizacijo. Po zakljuceni izvedbi se
bo izvedel preizkus tesnosti in pregled s TV kontrolnim sistemom za novo meteorno
kanalizacijo.

Fekalna kanalizacija: Na regionalni cesti R3-741 — odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan),
odsek od Arjola do Skocjana, je v okviru DGD projektne dokumentacije »Kanalizacija naselja
Skocjan 0835-1 1. in II. faza« ter PZI projektne dokumentacije in Novelacija PZI projekta za
izgradnjo »Zbirnega kanala F1 na obmocju aglomeracije Skocjan « predvidena ureditev fekalne
kanalizacije in hisnih prikljuckov naselja ékocjan, ki je v izgradnji in je upoStevana v tej
projektni dokumentaciji.
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Brezine: Vse naravne povrsine se mora po koncani gradnji povrniti v prvotno stanje, vkopne
in nasipne brezine se mora humusirati in ozeleniti s primerno travno mesanico. Nasipne in
vkopne breZine so izvedene v naklonu 1:1,5 - 2,0. Dodatni ukrepi zasaditve v prvi izvedbeni
fazi niso predvideni.

Podporne konstrukcije - zidovi: Na obravnavanem odseku so predvideni podporni — oporni
zidovi. Med P28 in P47 s krajSimi prekinitvami (prikljucki ipd.) je na levi strani plocnika v smeri
stacionaze predviden manjsi oporni zidec maksimalne viSine do 1.50 m. Za zidom se poloZi
betonska mulda/kanaleta, nad njo pa ozelenjena brezina. Oporni zid se izvede iz AB C30/37,
podporni zidovi na lokacijah Skatlastih prepustov so prav tako v AB izvedbi a C25/30. Za
opornim zidom se poloZi plast drenaznega zasipa v Sirini pete temelja. Izcedna cev se izvede
tik nad temeljem zidu in se odvodnjava v drenazno cev, ki se nahaja pred temeljem zidu.
Drenazna cev se izteka v posamicne jaske meteorne kanalizacije. Posebne ukrepov drenaze
pri podpornih zidovih ni predvidene saj bo temelj nasut z nevezanim tamponskim materialom.

Krajinski elementi, zgodovinska in kulturna dediscina: Kjer je to mogoce, se suhozide
na prestavljeni lokaciji postavi na novo oziroma obnovi. Zidane stebre, ki presekajo plocnik, se
ponovno postavi v enaki obliki na zamaknjeni lokaciji tako, da ne ovirajo preglednosti
prikljucka. Robni zid med profiloma P35 in P37 ostane na lokaciji nespremenjen. Od km 1+520
m do km 1+664 m se pribliZamo obmocju, kjer je v veljavi varstveni rezim kulturne dedis¢ine
»Kmetijska Sola, ESD: 27213«. Na to obmodje je predvideno poseganje v fazi gradnje
(zemeljska dela), po koncu gradnje se obmocje posega v celoti povrne v prvotno stanje.

6.2.5 Prometna signalizacija in oprema

Nacrt prometne ureditve je izdelan na podlagi Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni
opremi na cestah (Ur.l. RS, st. 99/15, 46/17, 59/18 in 63/19, 150/21) ter veljavnih Tehnicnih
specifikacijah za javne ceste. Prometno signalizacijo in prometno opremo sestavljajo:

e vertikalna prometna signalizacija - prometni znaki

e horizontalna prometna signalizacija - talne oznacbe

Vertikalna prometna signalizacija: Novi prometni znaki naj imajo razred odsevnosti RA2,
razen 2431 in 2430, ki so RA3 in 3405, ki so RA1. Velikost prometnih znakov je izbrana za
ceste v naselju, kar pomeni, da so znaki naslednjih dimenzij:

- trikotni: 90 x 90 x 90 cm

- stop: @ 60 cm

- okrogli: @ 60 cm

- pravokotni: 25 x 60 cm

- kvadratni: 60 x 60 cm, 30 x 30 cm.

Novi prometni znaki naj imajo razred odsevnosti RA2, razen 2431 in 2430, ki so RA3 in 3405,
ki so RA1. Barva in oblika prometnih znakov je dolocena s pravilnikom. Ozadje znakov, kot tudi
elementov za pritrjevanje, je siva matirana, brez sijaja. Znaki so izdelani iz ALU plocevine, na
katero je nalepljena odsevna folija, obrobljeni so z ojacenim robom. Znaki so postavljeni na
pocinkanih stebrickih @ 64 mm s temeljem @ 30 cm. Visina stebrickov je odvisna od velikosti
znaka, Stevila znakov na stebricku ter viSine postavitve znaka (h=1,50 m, na/ob pohodnih
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prometnih povrsinah ter ob kolesarskih stezah h=2,25 cm) in znasa od 2,00 — 4,00 m.
Dimenzije temeljev in konstrukcije prometnih znakov doloCi proizvajalec. Projektno je
predvideno, da se v ¢asu gradnje zacasno deponira obstojece Se uporabne prometne znake
na obmocju posega ter se jih po izgradnji ponovno namesti na ustrezna mesta. Razporeditev
prometnih znakov je razvidna iz situacije prometne ureditve.

Horizontalna prometna signalizacija: Horizontalno prometno signalizacijo tvorijo vzdolzne
oznacbe in precne ter druge oznacbe na voziSCu. Projektirane so v skladu s Pravilnikom o
prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, st. 99/15, 46/17, 59/18,
63/18, 150/21) ter delovnim osnutkom tehnicnih specifikacij za ceste TSC 02.401 - Oznacbe
na voziSCu - Oblika in mere.

Horizontalna prometna signalizacije je projektirana po kriterijih za potek ceste v naselju. Vse
talne oznacbe morajo biti reflektirajoce. Vse talne oznacbe se izvede z enokomponentno barvo.
Debelina nanosa barve mora znasati >250 ym suhega filma, zaradi vidljivosti oznacb v nocnem
Casu se takoj po nanosu barve posuje pobarvano povrsino s steklenimi kroglicami (=250 g
stekl. kroglic/m?). Minimalne vrednosti karakteristik za nove oznacbe znasati RL>200 R4,
RW=>50 RW3, Qd>160 Q4 in B 20,40 B3 v cd/lux/m? ter za v Casu uporabe znasati RL>100
R4, RW>25 RW1, Qd>130m Q3 in B =0,40 B3 v cd/lux/m? skladno s SIST EN 1436. Talne
oznacbe se izvedejo z enokomponentno barvo prvic takoj po polaganju obrabne asfaltne plasti
in drugi¢ po treh mesecih.

VzdolZne oznacbe:
e robna prekinjena Crta 5122: 1-1-1, $=10 cm, bela - rob kolesarskega pasu,
e locilna prekinjena ¢rta 5121: $=10 cm, bela - med kolesarskimi pasovi,
e robna neprekinjena ¢rta 5112: $=10 cm, bela - rob kolesarskega pasu,
e robna prekinjena ¢rta 5122: 1-1-1, $=15 cm, bela - rob regionalne ceste,
e locilna prekinjena Crta 5121: $=15 cm, bela - med prometnimi,
e locilna neprekinjena ¢rta 5111: §=15 cm, bela - med prometnimi pasovi,
e robna neprekinjena ¢rta 5112: $=15 cm, bela - rob regionalne ceste.

Precne in druge oznacbe:
e Sirina prehoda za pesce — preko ceste: $=4,0 m, 0,5/0,5/0,5 m
e Sirina prehoda za peSce — preko prikljuckov: §=2,0 m, 0,5/0,5/0,5 m
e neprekinjena Siroka prec¢na ¢rta — 5211: $=50 cm,
e avtobusni postajalisci — 5333
e kolesarska pot, steza, kolesarki pas — 5609 in 5609 - 1.

Razporeditev horizontalne signalizacije - oznacb na voziscu, barva in dimenzije so razvidni iz
situacije prometne ureditve. Na tem odseku ni predvidene dodatne prometne opreme, mozna
je postavitev prometnih ogledal na obstojecih prikljuckih.

Varovalna ograja za peSce se izvede samo na lokacijah kjer se nahajajo skupaj odprti

hudourniki ter prepusti pod cestiS¢em regionalne ceste. Predvidi se ograjo iz jeklenih okroglih-
cevnih profilov s cevnimi polnili osnega razmika cca 10 cm in polne visine 110 do 120 cm.

52



NIP »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«

Ograja je pritrjena v betonsko konstrukcijo bodisi podporni zid, bodisi preklada nad prepustom
z betonskimi sidrnimi vijaki preko pritrdilne plosce.

6.2.6 Zascita in preureditev gospodarske javne infrastrukture

Fekalna kanalizacija: Projektno reitev »Zbirni kanal F1 na obmodju aglomeracije Skocjan«
- ureditev fekalne kanalizacije in hignih priklju¢kov naselja Skocjan, se je upostevalo pri
nacrtovanju odvodnjavanja te projektne dokumentacije.

Meteorna kanalizacija: Obstojecega sistema meteorne kanalizacije na obmocju ureditve
razen v posamicnih odsekih ni. Po zakljuceni izvedbi se bo izvedel preizkus tesnosti in pregled
s TV kontrolnim sistemom za novo meteorno kanalizacijo.

Vodovod: Na obmocju avtobusnega postajaliSCa ob pokopalis¢u v Kopru poteka opusceni
vodovod, preko katerega je predviden potek plocnika ter rekonstruirano avtobusno
postajaliS¢e. Po razpolozljivih podatkih se vodovod na drugih lokacijah ne kriza in posebni
ukrepi zasCite niso predvideni.

Elektro energetski vodi: Od P66 do P82 pod predvidenim plo¢nikom poteka NN podzemni
vod, ki ga bo treba med gradnjo zascititi. Med P66 in P74 se je podzemni vod prestavil v ¢asu
izvedbe fekalnega kolektorja. Drugje posegi v (blizini) EE omreZja niso predvideni.

TK vodi: Na obmocju od P27 do P84 vzporedno s predvidenim plo¢nikom poteka Telekomov
telekomunikacijski vod. Od P 27 do P48 plocnik poteka v vplivnem obmodcju TK voda, kjer ga
na obmocdju lokalnih prikljuckov tudi kriza. TK vod med profiloma P27 in P28 precka regionalno
cesto R3-741, odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), in se nadaljuje v smeri Kopra ob robu
obstojece trase regionalne ceste proti Bertokom. Na teh lokacijah bodo predvideni ukrepi za
zascito, skladno s pogoji upravljavca infrastrukture. Dodatno po celotni dolZini trase regionalne
ceste R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper poteka po levem v smeri stacionaze robu podzemni
telekomunikacijski vod podjetja T2 z jaski v cestiScu.

6.2.7 Pogoji in tehnologija gradnje

Vsi izkopi obstojeCega cestnega nasipa ter rascenega terena ob trasi, kot tudi izkopi na
obstojecih prometnih povrsinah, predstavljajo viSek materialov, ki ga bo treba odpeljati na
ustrezno deponijo. Za izdelavo nasipov se eventualno lahko uporabi le ustrezen kamniti
material, pridobljen pri ruSenju obstojeCega zgornjega ustroja, ¢e ne vsebuje glinenih primesi.
Za deponiranje odrinjenega humusa je treba predvideti zacasno deponijo. Izvajanje gradbenih
del in organizacija gradiS¢a morata upostevati prostorske omejitve in dejstvo, da bo gradnja
potekala pod prometom. Temu je treba smiselno in funkcionalno prilagoditi tudi etapnost
izvajanja posameznih faz gradnje. Zaradi dela pod prometom predstavljajo zemeljska dela ter
izdelava vozis¢ne konstrukcije najzahtevnejso fazo del. Predvideno zaporedje posameznih faz
je naslednje:

e zakolicbena dela in ¢iscenje terena,

e preusmeritev prometa na zgoraj navedene lokacije,
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e rusenje obstojecih utrjenih povrsin (po projektu),

e izvedba Sirokih izkopov za izvedba vozis¢ne konstrukcije,

e izvedba nasipov iz kamnitega materiala ter kamnite grede,

e izvedba opornih zidov in postavitev betonskih muld,

e izgradnja in prikljucitev kanalov meteorne kanalizacije na obstojeco infrastrukturo,

e ureditev odvodnjavanja s postavitvijo cestnih poziralnikov ter prikljucitvijo na zgrajeno
kanalizacijo,

e izgradnja nevezanega dela zgornjega ustroja,

e dvig pokrovov jaskov (reSetk) na novo niveleto,

e asfaltiranje vozis¢a ceste in plocnika,

e asfaltiranje prikljuckov,

e postavitev prometne opreme in signalizacije,

e ureditev brezin s humusiranjem ter zatravitvijo.

Vsa dela na ureditvi ceste se morajo izvajati v skladu s predpisi in standardi ter s sploSnimi
tehni¢nimi pogoji (STP) in posebnimi tehni¢nimi pogoji (PTP).
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH IN KADROVSKO ORGANIZACIJSKA
STRUKTURA IZVEDBE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

7.1 Vpliv investicijskega projekta na zaposlovanje

Investicijski projekt na ustvarjanje novih delovnih mest vpliva posredno in neposredno.
Neposredni vpliv investicijskega projekta na zaposlenost se izraza v novih delovnih mestih, ki
so potrebna za obratovanje investicijskega projekta. Posredni vpliv zajema nova delovna
mesta, ki se vzpostavijo za Cas trajanja izvedbe investicijskega projekta.

Neposredna delovna mesta: Izvedba projekta ne bo imela neposrednega vpliva na dodatno
zaposlovanje v Casu izvajanja projekta. Investitor bo z lastnimi kadri zagotovil izvedbo
investicijskega projekta in upravljanje zgrajene infrastrukture. Investitor zaposluje ustrezno
usposobljeni kader, ki ima izkusnje z izvedbo podobnih investicijskih projektov ter upravljanjem
in vzdrzevanjem podobne infrastrukture. Nova zaposlovanja v okviru izvedbe tega projekta
niso predvidena.

Posredna delovna mesta: Investicija bo omogocila morebitno posredno dodatno zaposlovanje
v podjetjih, ki bodo izbrana za izvedbo investicijskega projekta.

7.2 Kadrovska organizacija izvedbe investicijskega projekta

Pripravo in izvedbo investicijskega projekta bo vodil investitor in nosilec projekta Mestna obcina
Koper. Odgovorna oseba investitorja je AleS Brzan, Zupan Mestne obcine Koper. Za izvedbo
investicijskega projekta bo odgovoren Petar Ziraldo, vodja Sluzbe za investicije. Za izvedbo
investicijskega projekta Mestna obcina Koper ni predvidela posebne organizacije. Mestna
obcina Koper zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki ze ima izkusnje z izvedbo podobnih
projektov. Klju¢ne odlocitve glede izvajanja investicijskega projekta bo sprejemal Zupan
Mestne obcine Koper. Pregled, koordinacijo in nadzor nad izdelavo investicijske in projektne
dokumentacije vodi vodja projekta v sodelovanju s strokovnimi sluzbami Mestne obcine Koper.
Odgovorni vodja projekta bo redno izvajal vmesne kontrole izvajanja del in oceno porabe
sredstev ter v primeru odstopanj ustrezno ukrepal. Ob zakljucku projekta se bo pripravilo
vsebinsko in financ¢no porocilo o izvedenem projektu.

Ocenjujemo, da bo za uspesno realizacijo na projektu aktivno sodelovalo 6 oseb. Kadri
razpolagajo z ustreznimi strokovnimi znanji. Kader, ki bo angaZiran na projektu, vklju¢no z
izpolnjevanjem pogojev s podrocja dokumentacije in administracije projektov, ki se delno
financirajo iz evropskih sredstev, je Ze zaposlen v upravi Mestne obcine Koper. Na projektu
bodo sodelovali:

e Petar Ziraldo, Vodja Sluzbe za investicije, odgovorni vodja projekta,

e Janja Lovreci¢, Strokovni sodelavec VII/2 (II) - za investicije, vodja projekta,

e Marina Scheriani, Analitik VII/2 (I) - za sistemati¢no vodenje projektov,

e Tjasa Muzina, Strokovni sodelavec VII/2 (II) — za razvojne projekte,

 Alan Ziberna, Vodja oddelka za splo$ne zadeve in javna narocila,

e Nina Trampus, Vodja kabineta zupana.
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Petar Ziraldo: Je na Mestni obCini Koper Vodja Sluzbe za investicije. Od leta 2018 je sodeloval
in bil odgovorna oseba pri vrsti projektov sofinanciranih z nepovratnimi sredstvi (Olimpijski
bazen Koper, Obnova avtobusne postaje, Parkirna hisa P + R Sonce, Celovita prenova objekta
Vergerijev trg 3, Kanalizacija Beli kamen — GaZon, Energetska sanacija in obnova Sportne
dvorane Burja ter mnogih drugih).

Janja Lovrecic: Vodja projekta, z vecletnimi izkuSnjami na podrocju vodenja projektov. Na
Mestni obcCini Koper je zaposlena od leta 2003 v Sluzbi za investicije, sodelovala pri vrsti
projektov sofinanciranih z nepovratnimi sredstvi (Ureditev obalnih parkovnih rekreacijskih
povrsin (zelene infrastrukture), Ureditev parka ob Semedelski promenadi v Kopru, Kolesarska
in pespot ¢ez kanal Grande v Kopru,...).

Marina Scheriani in Tjasa Muzina: Sodelovali sta pri prijavi vrste projektov za pridobitev
nepovratnih sredstev, izdajo ZZI-jev porocil ter koordinacijo (Ureditev javnega objekta
Olimpijski bazen Koper, Ureditev obalnih parkovnih rekreacijskih povrsin, Ureditev parka ob
Semedelski promenadi, Kolesarska in peSpot ez Kanal Grande, Obnova avtobusne postaje,
Parkirna hisa P + R Sonce, Celovita prenova objekta Vergerijev trg 3, Kanalizacija Beli kamen
— Gazon, Energetska sanacija in obnova Sportne dvorane Burija,...).

Alan Ziberna: Zaposlen je kot Vodja oddelka za splo$ne zadeve in javna narocila. Ima
vecletne izkusnje na podrocju vodenja in spremljanja javnih narocil za Mestno obcino Koper.

Trampus$ Nina: Zaposlena kot Vodja kabineta Zupana, bo skupaj s sodelavci iz sluzbe za
odnose z javnostmi strokovno podpirala podrocje komuniciranja in obves¢anja javnosti. Ima
vecletne izkusnje s podrocja informiranja in komuniciranja projektov, ki so sofinancirani iz
sredstev evropske kohezijske politike.

Mestna obcina Koper je v preteklosti izvedla Stevilne projekte, ki so bili sofinancirani z
nepovratnimi sredstvi. Nekateri me njimi so:
e Plezalna stena Koper (Fundacija za Sport),
« Novogradnja OS Oskarja Kovaci¢a Skofije (MVI),
e Celovita prenova Vergerijevega trga 3,
e Opremljanje kanalizacij manjSih od 2000 PE s kanalizacijskim omreZjem (Beli kamen,
Gazon) (MNVP),
e Energetska sanacija in obnova Sportne dvorane Burja (MOPE),
e Vstopna tocka za raziskovanje Kraskega roba in zelenega podezelja (MGRT),
e Libertas sticis¢e kultur (MK - NOO).
e Ureditev parka ob Semedelski promenadi v Kopru (MOP - CTN),
e Ureditev obalnih parkovnih rekreacijskih povrsin (MOP — CTN),
e Ureditev javnega objekta (Olimpijski bazen Koper),
e Gospodarsko obrtna razvojna cona Srmin (MGRT),
e Rekonstrukcija ceste Gracis¢e-Smokvica (SVLR "Razvoj obmejnih obmocij s Hrvasko"),
e Nadgradnja doma KS Gradin na Brezovici (EKRP "Obnova in razvoj vasi"),
e Gradnja vodovodnega in kanalizacijskega omrezja v naselju Zazid (SVLR "Razvoj
regij"),
e Prenova zadruznega doma Skofije (MGRT "Obnova in razvoj vasi"),
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e Vodovod Hliban — Padovani (SVLR "Razvoj obmejnih obmocij s Hrvasko"),

e Prenova vetnamenske dvorane Bonifika (MIZS, Fundacija za $port),

e Protokolarno prireditvena dvorana SV. Franciska Asiskega v Kopru (MGRT, ZFO),
o Devet energetsko ucinkovitih sanaciji osnovnih Sol in vrtcev (MZI),

 Dozidava vrtca v Skofijah (MGRT),

e Tri parkiriS¢a P&R (MZI),

e Celovita prenova javnih povrsin na obalnem delu mestnega jedra Kopra (MGRT),
e Obnova pokrajinskega muzeja Koper (MGRT),

e Kanalizacija Brageti (MGRT),

« Sekundarno kanalizacijsko omreZje naselja Skofije 1. faza, 2. Etapa (MGRT).

INVESTITOR

Mestna obfina Koper

v

‘ Vodja projekta

Projektna skupina

|4
‘1

Y

lzvajalec GOI del in dobavitelj Strokovni nadzor

lzdelava projektne
— opreme —» gradnje

lzdelava ID in RD

. v dokumentacije
za javno narotilo

Y

pregleda in primopredaja izvedenih del

l

UPRAVUAVEC

‘ lzvedba kvalitativnega in kvantitativnega ‘

Mestna obé&ina Koper

Slika 8: Kadrovska organizacija investicijskega projekta
Za izvedbo Studij, analiz, pripravo projektne dokumentacije, investicijske dokumentacije, ter
za izvedbo strokovnega nadzora gradnje so bili in bodo s strani investitorja najeti zunaniji

izvajalci. Dela se bodo oddala v skladu z Zakonom o javnem narocanju (ZIN - 3).

Po izvedbi investicijskega projekta bo z urejeno infrastrukturo upravljala Mestna obcina Koper.
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8 OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN PO TEKOCIH
CENAH, LOCENO ZA UPRAVICENE IN PREOSTALE STROSKE, Z
NAVEDBO OSNOV IN IZHODISC ZA OCENO

8.1 Navedba osnov in izhodisC za oceno vrednosti investicijskega
projekta

V nadaljevanju je prikazana ocena investicijske vrednosti za izvedbo investicijskega projekta.
Predstavljene so predpostavke za izbrano varianto izvedbe investicijskega projekta. V oceni
vrednosti investicijskega projekta smo upostevali naslednje vrste stroSkov:

o stroski izdelave projektne dokumentacije,

e stroski izdelave investicijske dokumentacije,

e stroske izvedbe GOI del,

e stroski strokovnega gradbenega nadzora,

o ostali stroski zunanjih izvajalcev,

e davek na dodano vrednost.

Ocena vrednosti stroskov investicijskega projekta temelji na sledecih predpostavkah:

e stroski izdelave projektne in investicijske dokumentacije so doloceni na osnovi prejetih
ponudb in ocene investitorja in izdelovalca investicijske dokumentacije,

e stroski izvedbe GOI del so doloCeni na podlagi popisov z ocene vrednosti, ki ga je
pripravilo podjetje PS Prostor d.o.0., PristaniSka ulica 12, 6000 Koper, (maj 2026),

e stroski strokovnega gradbenega nadzora so ocenjeni v viSini 3 % od upravicenih
stroskov GOI del,

e ostali stroski zunanjih izvajalcev (investicijski inZeniring, ostali stroski), so ocenjeni na
podlagi Ze prejetih ponudb ter na podlagi izkusenj investitorja in izdelovalca
investicijske dokumentacije pri podobnih projektih,

e DDV je upostevan v visini 22 % za vsa dela in storitve, ki so predmet obdavcitve skladno
z ZDDV-1.

Predvidoma se bo investicija fizicno izvajala v letih 2026 in 2027. Priprava projektne in
investicijske dokumentacije poteka v predhodnih letih.

Do zakljucka izvajanja projekta je manj kot eno leto. Skladno z Uredbo o enotni metodologiji
za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS,
St. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) za investicijske projekte z dinamiko financiranja krajSo od
enega leta ni potreben preracun v tekoce cene. Ocena vlaganj po tekoCih cenah zato ni
izdelana. TekocCe cene so tako enake stalnim cenam.

8.2 Ocena investicijskih stroskov in dinamika investiranja
investicijskega projekta po stalnih cenah

V tabeli v nadaljevanju je predstavljena ocenjena vrednost investicijskega projekta po
posameznih vrstah stroskov v stalnih cenah. Stalne cene so podane za junij 2026.
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Tabela 8.1: Ocena skupnih stroskov investicije — stalne cene = tekoce cene

PRAVICENI NEUPRAVICENI
VRSTA DEL VREDNOsST | UPRAVECE s
GOI DELA IN OPREMA
Preddela 61.785,00 € 61.785,00 € -€
Zemeljska dela 82.730,00 € 80.332,80 € 2.397,20 €
Vozis¢na konstrukcija 141.307,00 € 129.728,40 € 11.578,60 €
Odvodnjavanje 127.927,29 € 127.927,29 € -€
Gradbena in obrtniska dela 96.577,00 € 94.877,00 € 1.700,00 €
Oprema ceste 33.658,33 € 29.023,66 € 4.634,67 €
Tuje storitve 5.500,00 € 5.500,00 € -€
Cestna razsvetljava 86.925,37 € 72.625,37 € 14.300,00 €
Nepredvidena dela (3%) 19.092,30 € 18.053,99 € 1.038,31 €
SKUPAJ GOI DELA IN OPREMA 655.502,29 € 619.853,51 € 35.648,78 €
STROSKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV
Projektna dokumentacija 10.250,00 € 10.250,00 € -€
Investicijska dokumentacija 3.650,00 € 3.650,00 € -€
Strokovni gradbeni nadzor (3 % od US GOI del) 18.595,61 € 18.595,61 € -€
Ostali stroski (inv. inZeniring, elaborati...) 10.000,00 € 10.000,00 € - €
SKUPAJ STORITVE ZUNANJIH IZVAJALCEV 42.495,61 € 42.495,61 € -€
VSE SKUPAJ BREZ DDV 697.997,90 € 662.349,12 € 35.648,78 €
DDV 22 % - nepovracljivi 152.756,54 € 144.913,81 € 7.842,73 €
SKUPAJ Z NEPOVRACLIIVIM DDV 850.754,44 € 807.262,93 € 43.491,51 €

Ocenjena vrednost investicijskega projekta v stalnih cenah za izbrano varianto znasa
697.997,90 EUR brez DDV, ocenjena vrednost investicije skupaj z DDV pa znasa 850.754,44
EUR. Nepovracljivi DDV, ki bremeni investitorja znasa 152.756,54 EUR.

Tabela 8.2: Prikaz izrauna deleza upravicenih stroskov komunalne infrastrukture

Upraviceni stroski ukrepa

Vrednost

Upraviceni stroski ukrepa brez komunalne infrastrukture

413.284,27 €

Upraviceni stroski komunalne infrastrukture v ukrepu

221.298,24 €

SKUPAJ

634.582,51 €

Delez upravicenih stroskov KI v drugih upraviceni stroskih ukrepa

53,55%

Delez upravicenih stroskov komunalne infrastrukture v upravi¢enih stroskih ukrepa brez
komunalne infrastrukture znasa 53,55 % in presega mejno vrednost 50,00 %, zato smo
14.300,00 EUR upravicenih stroskov pri cestni razsvetljavi opredelili kot neupravicen stroSek.

Tabela 8.3: Prikaz upostevanih upravicenih stroskov komunalne infrastrukture v ukrepu

Upraviceni stroski ukrepa

Vrednost

Upraviceni stroski ukrepa brez komunalne infrastrukture

413.284,27 €

Upraviceni stroski komunalne infrastrukture v ukrepu

206.569,24 €

SKUPAJ

619.853,51 €

DeleZ upravicenih stroSkov KI v drugih upraviceni stroskih ukrepa

49,98%

Upostevani upraviceni stroski komunalne infrastrukture v ukrepu znasajo 49,98 %.
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Tabela 8.4: Prikaz skupnih stroskov investicije po vrstah stroskov v stalnih cenah = tekoce

cene
Investicijski stroski VREDNOST DDV SKUPAJ

GOI dela in oprema 655.502,29 € 144.210,51 € |799.712,80 €
GOI dela in oprema - plocnik in kolesarka 434.204,05 € 95.524,89 €| 529.728,94 €
GOI dela - komunalna infrastruktura 221.298,24 € 48.685,62 €| 269.983,86 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 42.495,61 € 8.546,03 €| 51.041,64 €
Projektna, investicijska dokumentacija 13.900,00 € 2.255,00 € 16.155,00 €
Strokovni gradbeni nadzor 18.595,61 € 4.091,03 € 22.686,64 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev 10.000,00 € 2.200,00 € 12.200,00 €
VSE SKUPAJ 697.997,90 € 152.756,54 € | 850.754,44 €

Stroski GOI del in opreme z vkljucenim DDV v stalnih cenah znasajo 799.712,80 EUR, vrednost
stroskov storitev zunanjih izvajalcev pa 51.041,64 EUR.

Dinamika investicijskih vlaganj je izdelana na osnovi ¢asovnega nacrta in financnih zmoznosti
investitorja.

Tabela 8.5: Skupna dinamika investiranja po strukturi investicijskih viaganj - stalne cene =
tekoce cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ]
GOI dela in oprema -€| 107.744,06 € | 547.758,23 € | 655.502,29 €
GOI dela in oprema - plocnik in kolesarka -€ 72.744,06 €| 361.459,99 €| 434.204,05 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ 35.000,00 € 186.298,24 €| 221.298,24 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 2.350,00€| 24.782,32€| 15.363,29€| 42.495,61€
Projektna, investicijska dokumentacija 2.350,00 € 11.550,00 € -€ 13.900,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ 3.232,32 € 15.363,29 € 18.595,61 €
Ostali stroski zunanijih izvajalcev -€ 10.000,00 € -€ 10.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV 2.350,00 € | 132.526,38 € | 563.121,52 € | 697.997,90 €
DDV 517,00 €| 28.352,81€| 123.886,73 € | 152.756,54 €
SKUPAJ Z DDV 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 €

Predvideni stroski na investicijskem projektu z vklju¢enim DDV v stalnih cenah so v letu 2025
znasali 2.867,00 EUR, v letu 2026 pa bodo znasali 160.879,19 EUR, v letu 2027 pa 687.008,25

EUR.

8.3 Ocena upravicenih in preostalih stroskov v stalnih cenah

V okviru upravi¢enih namenov javnega razpisa so upraviceni stroski lahko naslednii:

gradnja;

oprema in druga opredmetena osnovna sredstva;

investicije v neopredmetena sredstva (do 20 % priznanih upravienih stroskov
operacije in ne vec kot 50.000,00 EUR);

stroski informiranja in komuniciranja za potrebe obves¢anja in komuniciranja z
javnostmi v zvezi z operacijo (do 10 % priznanih upravicenih stroskov operacije);
stroski storitev zunanjih izvajalcev, ki predstavljajo:
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o stroske izdelave projektne dokumentacije, ki je neposredno povezana z
operacijo in je izdelana skladno z dolo¢bami besedila javnega razpisa;

o stroske izdelave investicijske dokumentacije v skladu z UEM, ki nastanejo po
uvrstitvi projekta v Nacrt/-e razvojnih programov obcin/-e;
stroske nadzora in investicijskega inZeniringa;
davek na dodano vrednost (v viSini neodbitnega deleza).

Tabela 8.6: Dinamika investiranja upravicenih stroskov investicijskega projekta — stalne cene

= tekoCe cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ
GOI dela in oprema -€]107.744,06 € | 512.109,45 €| 619.853,51 €
GOI dela in oprema - plo¢nik in kolesarka -€ 72.744,06 €| 340.540,21 €| 413.284,27 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ 35.000,00 € 171.569,24 €| 206.569,24 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 2.350,00€| 24.782,32€| 15.363,29€| 42.495,61€
Projektna, investicijska dokumentacija 2.350,00 € 11.550,00 € -€ 13.900,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ 3.232,32 € 15.363,29 € 18.595,61 €
Ostali stroski zunanjih izvajalcev -€ 10.000,00 € - € 10.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV 2.350,00 € | 132.526,38 € | 527.472,74 €| 662.349,12 €
DDV 517,00 €| 28.352,81€| 116.044,00 € | 144.913,81 €
SKUPAJ Z DDV 2.867,00 € | 160.879,19 € | 643.516,74 € | 807.262,93 €

Upraviceni stroski investicijskega projekta v stalnih cenah znasajo 807.262,93 EUR.

Tabela 8.7: Dinamika investiranja neupravicenih stroskov investicijskega projekta — stalne cene

= tekoCe cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ]
GOI dela in oprema -€ -€| 35.648,78€| 35.648,78 €
GOI dela in oprema - plo¢nik in kolesarka -€ -€ 20.919,78 € 20.919,78 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ -€ 14.729,00 € 14.729,00 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV -€ -€ -€ -€
Projektna, investicijska dokumentacija -€ -€ -€
Strokovni gradbeni nadzor -€ -€ -€
Ostali stroski zunanijih izvajalcev -€ -€ -€
SKUPAJ BREZ DDV -€ -€| 35.648,78€| 35.648,78 €
DDV -€ -€ 7.842,73 € 7.842,73 €
SKUPAJ Z DDV -€ -€| 43.491,51€| 43.491,51€

Neupraviteni stroski investicijskega projekta znasajo v stalnih cenah znasajo 43.491,51 EUR.
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9 ANALIZA LOKACIJE

9.1 Makro lokacija
Statisti¢na regija: Obalno Kraska

Obcina: Mestna obcina Koper
Naselje: Koper

e

Slika 9: Makro lokacija investicijskega projekta

9.2 Mikro lokacija

Investicijski projekt predvideva ureditev kolesarske in peSpoti ob regionalni cesti R3-741 —
odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), pododsek od Arjola do Skocjana v dolZini 1,180 km (od
km 14200 m do km 2+380 m). Posegi v okviru investicijskega projekta so predvideni na
naslednjih parcelah: 5540/13, 3602, 3603/3, 3609, 3619/4, 3625, 5540/9, 3861/2, 3861/1,
3859/1, 3859/2, 5540/4, 5540/8, 5540/5, 5544/9, in 5544/4 vse k.o. 2604 Bertoki. Parcele se
nahajajo znotraj urbanega obmocja Mestne obcine Koper.

eSLa4

Slika 10: Prikaz obmocja predvidenih posegov
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9.3 Prostorski akti in prostorski ureditveni pogoji

Prostorske sestavine planskih aktov obcine:

e Dolgoroc¢ni plan obc¢ine Koper (Uradne objave, st. 25/86, 10/88, 9/92, 4/93, 7/94,
25/94, 14/95, 11/98 ),

e Druzbeni plan obcine Koper (Uradne objave, St. 36/86, 11/92, 4/93, 7/94, 25/94,
14/95, 11/98),

e Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega in
srednjero¢nega plana Mestne obcine Koper ( Ur. obj. st. 16/99 in 33/01 ) in (Uradni
list, St. 96/04, 97/04 in 79/2009).

Prostorski ureditveni pogoji:

e Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih v obcini Koper ( Uradne objave, st. 19/88,
7/01-obvezna razlaga in 24/01 — spremembe in dopolnitve, Uradni list RS, st. 49/05 —
obvezna razlaga, st. 95/06 — spremembe in dopolnitve, St. 124/08 — obvezna razlaga,
st. 22/09 — spremembe in dopolnitve, st. 65/10-spremembe in dopolnitve, 29/2012 -
obvezna razlaga, 50/2012 - obvezna razlaga, 47/2016 - spremembe in dopolnitve,
207/2021 — obvezna razlaga).

Investicijski projekt je usklajen s prostorskimi akti Mestne obcine Koper.
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10 ANALIZA VPLIVOV NA OKOLJE TER ANALIZA VPLIVOV
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA Z OPISOM POMEMBNEJSIH
VPLIVOV PROJEKTA Z VIDIKA OKOLJSKE SPREJEMLJIVOSTI
TER SKLADNEGA TRAJNOSTNEGA RAZVOJA DRUZBE

V skladu z Uredbo o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje
(Uradni list RS st. 51/14, 57/15, 26/17, 105/20 in 44/22 — ZVO-2), za predmetni investicijski
projekt ni potrebno izpeljati postopka presoje vplivov na okolje. Pri projektiranju, izvedbi in
obratovanju infrastrukture, ki je predmet investicije, bodo upoStevani vsi veljavni predpisi in
standardi, ki urejajo varstvo okolja, tako da obravnavana investicija ne bo imela negativnih
vplivov na okolje. Vplivi na okolje, ki bodo nastajali pri predmetnih delih ob izvajanju investicije,
bodo ¢asovno omejeni in v okviru zakonsko predpisanih mej ter bodo kot taksni sprejemljivi
za okolje. Trajni vplivi zaradi izvedbe projekta niso pri¢akovani.

Pri pripravi projekta z vidika vplivov na okolje je bilo upostevano:
e preventivno nacelo,
e nacelo o prioritetnem odpravljanju okoljske Skode pri njenem izvoru,
¢ nacelo onesnazevalec placa,
e nacelo, da se ne Skoduje bistveno okoljskim ciljem Evropske unije (DNHS),
e zagotavljanje odpornosti infrastrukturnih nalozb na podnebne spremembe.

Preventivno nacelo: Nacelo preventivnih ukrepov zadeva individualne okoljske ukrepe, ki se
pri obravnavanem posegu kazejo kot konkretni omilitveni ukrepi. Vsi opisani okoljski omilitveni
ukrepi so v skladu s slovenskimi predpisi Ze vkalkulirani v stroskih gradnje kot je predstavljeno
v tem dokumentu. Predvideni ukrepi v ¢asu izvedbe del:

e Vplivi na okolje, ki bodo nastajali pri predmetnih delih ob izvajanju del, bodo ¢asovno
omejeni in so kot taksni sprejemljivi za okolje.

o Na objektih v okolici nameravane gradnje v Casu izvajanja del ni pricakovati deformacij
vecjih od dopustnih ravni.

e V Casu obratovanja ni pricakovati deformacij na objektih v okolici nameravanih
posegov.

e V Casu izvajanja del je potrebno omejiti morebitno Sirjenje pozara na zemljisca v okolici
in omogociti varnost osebam in resevalnim ekipam.

e Nameravana gradnja ne bo ogrozala varnosti nepremicnin in oseb v okolici pred
pozarom in tako ne bo imela vpliva na okolico.

e Obmocje je zasnovano in nacrtovano tako, da je za ¢im manjSe ogrozanje ljudi na
obmocju zagotovljena zasCita, ki zagotavlja varstvo pred: zdrsi, padci in udarci z
namestitvijo varnostnih ograj na stopniscih in delih objekta, kjer obstaja nevarnost
padca v globino, da so tlaki v in ob objektu iz materialov ki preprecujejo zdrse ipd.

e ViSje hrupne obremenitve je priCakovati v casu izvajanja del. Vplivi gradnje
nacrtovanega posega na obremenjenost okolja s hrupom bodo predvsem povecane
emisije hrupa z obmocja gradbiS¢a zaradi delovanja gradbene mehanizacije in
pomoznih naprav. Gradbisce bo delovalo le v dnevnem casu. Po koncanih delih se
stanje obremenjenosti zaradi hrupa ne bo spremenilo glede na lokacijo.
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Nacelo o prioritetnem odpravljanju okoljske skode pri njenem izvoru: Ocenjujemo,
da pri¢akovani vplivi projekta na okolico ne bodo imeli povecanega negativnega vpliva na
okolje in bodo s staliS¢a varstva okolja sprejemljivi, zato za njihovo odpravo ni predvidenih
dodatnih stroskov. Kratkorocne stroske morebitnih nepredvidenih negativnih vplivov na okolje
v Casu gradnje pa bo v celoti pokrival izvajalec gradbeno obrtniskih in instalacijskih del.
Morebitni manjsi negativni vplivi na okolje v ¢asu izvajanja del in posledi¢no stroski ne bodo
bremenili investitorja, saj jih bo izvajalec del dolzan v okviru gradbene pogodbe sam odpraviti
(sanirati prizadeto obmocje) in vzpostaviti prvotno stanje, kar pomeni, da bo stroske odprave
okoljskih Skod nosil izbrani izvajalec del. Stroski okoljskih omilitvenih ukrepov so v skladu s
predpisi Zze vraunani v stroskih gradnje.

Nacelo »onesnazevalec placa«: V primeru, da bi kljub vsem zgoraj navedenim ukrepom
priSlo do onesnazevanja okolja in okoljske Skode v Casu izvajana projekta kot tudi v Casu
njegovega obratovanja, bo stroske odprave Skode in njenih posledic kril onesnazevalec. Pri
tem so uposStevana vsa okoljska bremena in tveganja, ki bodo nastajala v celotnem
zivljenjskem ciklu projekta, od pripravljalnih del, izvedbe, med obratovanjem, v primeru
nesreC, ob sanaciji okolja in odlaganju odpadkov ipd.

Nacelo, da se ne skoduje bistveno okoljskim ciljem Evropske unije: Projekt bo izveden
v skladu z nacelom, da se ne Skoduje bistveno okoljskim ciljem Evropske unije, dolo¢enim v
17. ¢lenu Uredbe (EU) 2020/852 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18. junija 2020 o
vzpostavitvi okvira za spodbujanje trajnostnih nalozb ter spremembi Uredbe (EU) 2019/2088
(UL L $t. 198 z dne 22. junija 2020, str. 13) in Tehni¢nimi smernicami za uporabo »nacela, da
se ne Skoduje bistveno« v skladu z uredbo o vzpostavitvi mehanizma za okrevanje in
odpornost, ki so bile objavljene dne 18.2.2021 v UL EU st. C58/01.

Skladno z navedeno Uredbo in tehni¢nimi smernicami bo pri nacrtovanju in izvedbi
investicijskega projekta upostevano:

e da projekt ne bo povzrodil znatnih emisij toplogrednih plinov,

e da ne bo imel negativnih vplivov na podnebje (na trenutno in pri¢akovano stanje),

e da ne bo imel negativnih vplivov na trajnostno rabo in varstvo vodnih in morskih virov,

e da bo skladen s konceptom kroznega gospodarstva,

e da ne bo znatno povecal emisij, onesnazeval v zrak, vodo ali tla,

e ne bo bistveno Skodljiv za varstvo in ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemov.

Mestna obcina Koper bo v zvezi s preverjanjem skladnosti z nacelom DNSH
izpolnila in podpisala obrazec 06 Ocena skladnosti DNSH CTN. Ocena skladnosti z
nacelom DNSH ni predmet obravnave v tem dokumentu.

Zagotavljanje odpornosti infrastrukturnih nalozb na podnebne spremembe: V
skladu z 2. tocko 73. ¢lena Uredbe 2021/1060/EU je v programskem obdobju 2021-2027
potrebno zagotoviti odpornost infrastrukturnih nalozb na podnebne spremembe s pri¢akovano
Zivljenjsko dobo najmanj pet let. Podnebna odpornost pomeni proces, s katerim se prepreci,
da bi infrastrukturo prizadeli morebitni dolgorocni podnebni vplivi, hkrati pa se zagotovi, da se
spostuje nacelo "energetska ucinkovitost na prvem mestu" in da je raven emisij toplogrednih
plinov, ki izhaja iz projekta, skladna s ciliem podnebne nevtralnosti do leta 2050. Krepitev

podnebne odpornosti je proces, ki v razvoj infrastrukturnih projektov vkljuuje ukrepe za
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blazitev podnebnih sprememb in prilagajanje nanje. Pri nacrtovanju in izvedbi investicijskega
bodo upostevani ukrepi za blazitev podnebnih sprememb in prilagajanje nanje.

Dokumentacijo za presojo podnebne odpornosti infrastrukture bo investitor izdelal
v locenem dokumentu, zato zagotavljanja odpornosti infrastrukturnih nalozb na
podnebne spremembe v tem dokumentu podrobneje ne obravhavamo.

10.1 Prispevek investicijskega projekta z vidika skladnega razvoja ter
trajnostnega razvoja druzbe

Presoja vplivov projekta na okolje in druzbo z vidika ekoloSkega prispevka projekta ter z vidika
trajnostnega razvoja in enakih moznosti, je eno izmed pomembnejsih horizontalnih dolocil
evropske kohezijske politike. V nadaljevanju opredeljujemo omilitvene ukrepe predmetnega
projekta:

e okoljska ucinkovitost (uporaba najboljSih razpoloZljivih tehnik, uporaba referencnih
dokumentov, nadzor emisij in tveganj, zmanjSanje rabe energije, koli¢in odpadkov in
loCeno zbiranje odpadkov),

e trajnostna dostopnost (spodbujanje dostopnosti za vse skupine prebivalcev oz.
koristnikov),

e nediskriminatornost (predvsem z vidika enakih moZznosti za vse prebivalce, investitorje
oz. koristnike),

e nacelo enakosti spolov (uposStevanje Smernic za vkljuevanje enakosti spolov v
mednarodno razvojno sodelovanje in humanitarno pomoc¢ Republike Slovenije),

e nacelo spostovanja temeljnih pravic (skladno z Listino Evropske unije o temeljnih
pravicah in Konvencijo Zdruzenih narodov o pravicah invalidov),

e spodbujanje trajnostnega razvoja (skrb za nosilnost naravnih sistemov s socialnimi
izzivi, kjer je to relevantno),

e zmanjSevanje vplivov na okolje (izdelava porocil o vplivih na okolje oz. strokovnih ocen
vpliva na okolje za posege, kjer je potrebno),

e ucinkovitost izrabe naravnih virov (energetska ucinkovitost, ucinkovita raba vode in
surovin),

e izboljSanje kakovosti delovnega in bivalnega okolja (predvsem v smislu pozitivhega
vpliva na okolje, delo, naravo in kulturno dediscino).

Okoljska ucinkovitost: Okoljska ucinkovitost bo zagotovljena z lo¢enim zbiranjem
odpadkov, izvedba projekta bo tezila k znizanju koli¢in odpadkov, uporabi okolju najboljsih in
najprijaznejsih tehnik ter nacinov izvajanja gradbenih del. Prav tako bo s strani strokovnega
nadzora spremljan nadzor emisij in tveganj. Po koncani gradnji bodo odstranjeni za potrebe
gradenj postavljeni provizoriji in ostanki zacasnih deponij. V fazi obratovanja se izvaja redno
vzdrzevanje s katerim se zagotavlja trajnost zgrajene infrastrukture.

Trajnostna dostopnost: V fazi nacrtovanja je potrebno posebno pozornost nameniti tudi
reSevanju vprasanja neoviranega dostopa vsem osebam, uporabnikom obmocja oziroma vsem
uporabnikom stavb in sosednjih stavb ter njihove okolice v Casu gradnje in uporabe.
Zagotovljene bodo enake moznosti dostopa za vse uporabnike. Po izgradnji bosta kolesarska
steza in plo¢nik dostopna za vse skupine obcanov.
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Nediskriminatornost: Investicijski projekt je nacrtovan tako, da bosta izvedba projekta in
uporaba objekta zagotavljala enake mozZnosti vsem koristnikom objekta ne glede na spol,
narodnost, raso, vero, individualnost, starost, spolno usmerjenost ali druge osebne okoliscine.
Izvedba projekta bo omogocala enake moznosti dostopa in koriSCenja za vse koristnike novo
urejene infrastrukture za kolesarje in pesce.

Nacelo enakosti spolov: Investicijski projekt bo uposteval in spodbujal enakost moskih in
zensk, vkljucevanje nacela enakosti spolov ter vklju¢evanje vidika enakosti spolov v vseh fazah
izvajanja investicijskega projekta.

Nacelo spostovanja temeljnih pravic: Investicijski projekt bo nacrtovan in izvajan tako,
da bo vkljuCeval standarde in nacela Clovekovih pravic v vseh fazah izvajanja projekta s ciljema,
ki sta izboljSanje stanja na podrocju Clovekovih pravic in zagotovitev trajnostnega razvoja.

Spodbujanje trajnostnega razvoja: V vseh fazah investicijskega projekta bo zagotovljeno
spodbujanje trajnostnega razvoja ob upostevaniju ciljev ZN, PariSkega sporazuma in nacela
»da se ne Skoduje bistveno«.

Zmanjsevanje vplivov na okolje: Tehnoloske resitve so projektirane v skladu s pozitivho
okoljsko zakonodajo in veljavnimi normativi in standardi. Izvedba del bo nadzirana s strani
strokovnega nadzora, ki bo preverjal, da bo izvedba projekta potekala v skladu z okoljskimi
omilitvenimi ukrepi. Do onesnazevanja tal, vode in podtalne vode ne bo prihajalo. Hrup bo pod
mejno vrednostjo. Zaradi nove infrastrukture, se priCakuje zmanjSanje avtomobilskega
prometa in s tem nizja raba fosilnih goriv ter manjsi izpusti TGP.

Ucinkovitost izrabe naravnih virov: Pri izvedbi gradbenih del se bo upostevala ucinkovita
raba naravnih virov, kar pomeni ucinkovita poraba vode, nadomestitev surovin z
enakovrednimi substituti in ekonomicna poraba energije. Pri gradnji se uporabljajo transportna
sredstva in gradbeni stroji, ki so tehni¢no brezhibni ter le materiali, za katera obstajajo dokazila
o njihovi neskodljivosti za okolje.

IzboljSanje kakovosti delovnega in bivalnega okolja: Investicijski projekt je nacrtovan
tako, da bo izvedba projekta in uporaba nove infrastrukture, ki bo zgrajena, pozitivno vplivala
na kakovost bivalnega okolja. Z izvedbo investicijskega projekta bo zagotovljena boljsa
kakovost bivalnega okolja.

Mestna obcina Koper bo z investicijskim projektom pospesila uravnotezen socialni, druzbeni in
gospodarski razvoj. S tem bo zagotovila visoko Zivljenjsko raven, kakovost zdravja ter
bivalnega okolja in posledicno dvig zivljenjskega standarda vseh obcanov. Primerno razvita
javna infrastruktura vpliva na razvoj kraja, obcine in regije.
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11 CASOVNI NACRT IZVEDBE INVESTICIJE S POPISOM VSEH
AKTIVNOSTI SKUPNO Z ORGANIZACIJO VODENJA PROJEKTA
IN IZDELANO ANALIZO IZVEDLJIVOSTI

11.1 Casovni nacrt izvedbe investicijskega projekta
Casovni naért izvedbe investicijskega projekta predvideva, da se bo projekt (od priprave
potrebne dokumentacije do zakljucka vsek aktivnosti na projektu) realiziral od marca 2025 do

aprila 2027. Casovni nadrt izvedbe investicijskega projekta je predstavljen v naslednji tabeli.

Tabela 11.1: Casovni nadrt izvedbe investicijskega projekta

Aktivnost Trajanje
Izdelava PZI projektne dokumentacije marec 2025 — avgust 2025
Izdelava DIIP april 2025
Izdelava IP oktober 2025
Izdelava popravka PZI projektne dokumentacije februar 2026 — maj 2026
Izdelava NIP junij 2026
IN za izbiro izvajalca GOI del junij 2026 — avgust 2026
Podpis pogodbe z izvajalcem GOI del avgust 2026
Izvedba GOI del avgust 2026 — marec 2027
Primopredaja del april 2027
Zakljucek vseh aktivnosti na projektu april 2027

Trenutno aktivnosti potekajo skladno z zastavljenim casovnim planom. Zakljucek vseh
aktivnosti na investicijskem projektu je predviden v aprilu 2027.

11.2 Dinamika investiranja

Dinamika financiranja investicijskega projekta je oblikovana na osnovi Casovnega nacrta
izvedbe investicijskega projekta v poglavju 11.1 tega dokumenta.

Tabela 11.2: Dinamika izvedbe investicijskega projekta — stalne cene = tekoce cene

Investicijski stroski 2025 2026 2027 SKUPAJ]
GOI dela in oprema - €| 107.744,06 € | 547.758,23 € | 655.502,29 €
GOI dela in oprema - plo¢nik in kolesarka -€ 72.744,06 €| 361.459,99 €| 434.204,05 €
GOI dela - komunalna infrastruktura -€ 35.000,00 € 186.298,24 € | 221.298,24 €
STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 2.350,00€| 24.782,32€| 15.363,29€| 42.495,61€
Projektna, investicijska dokumentacija 2.350,00 € 11.550,00 € -€ 13.900,00 €
Strokovni gradbeni nadzor -€ 3.232,32 € 15.363,29 € 18.595,61 €
Ostali stroski zunanijih izvajalcev -€ 10.000,00 € -€ 10.000,00 €
SKUPAJ BREZ DDV 2.350,00 € | 132.526,38 € | 563.121,52 € | 697.997,90 €
DDV 517,00 €| 28.352,81€| 123.886,73 € | 152.756,54 €
SKUPAJ Z DDV 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 €
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11.3 Analiza izvedljivosti investicijskega projekta

Nacrtovani investicijski projekt je izvedljiv tako iz:

institucionalnega vidika: Za izvedbo investicijskega projekta ni predvidena posebna
organizacija. Investitor bo vodenje projekta zagotovil z lastnimi viri v okviru obcinske
uprave, saj ze zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki ima izkusnje z izvedbo
podobnih investicijskih projektov. Za izvedbo investicijskega projekta bo imenovana
projektna skupina, ki bo nadzirala in spremljanja izvajanje projekta z vsebinskega in
financnega vidika, z vidika zastavljenega terminskega plana, kakor tudi z vidika
ustrezno delujoce organiziranosti vseh vpletenih deleznikov. Investitor bo investicijski
projekt izvajal tudi s pomocjo zunanjih sodelavcev (izdelava projektne in investicijske
dokumentacije ter izvedba strokovnega nadzora gradnje). Za izvedbo investicijskega
projekta se smiselno uporabljajo zakoni s podrocja graditve in urejanja prostora. Za
investicijski projekt je bila izdelana vsa potrebna investicijska dokumentacija.

vidika tehnicne izvedljivosti: Izdelana je vsa potrebna tehni¢na in projektna
dokumentacija, ki skladno z veljavnimi predpisi zagotavlja ustrezno projektno resitev.
Za projekt so pridobljena vsa potrebna soglasja in mnenja. Gradbeno dovoljenje za
izvedbo investicijskega projekta ni potrebno. Za izvedbo del bo z javnim narocilom
izbran ustrezno usposobljeni izvajalec, ki bo imel ustrezne reference z izvajanjem
podobnih projektov. Za spremljanje izvajalca GOI del bo imenovan strokovni gradbeni
nadzor, ki bo nadziral izvedbo GOI del in tako zagotavljal kvalitetno izvedbo del.
okoljskega vidika: V skladu z Uredbo o posegih v okolje, za katere je treba izvesti
presojo vplivov na okolje (Uradni list RS st. 51/14, 57/15, 26/17, 105/20 in 44/22 -
ZV0-2), za predmetni investicijski projekt ni potrebno izpeljati postopka presoje vplivov
na okolje. Pri projektiranju, izvedbi in obratovanju bodo upostevani vsi veljavni predpisi
in standardi, ki urejajo varstvo okolja, tako da obravnavana investicija ne bo imela
negativnih vplivov na okolje. Vplivi na okolje, ki bodo nastajali pri predmetnih delih ob
izvajanju investicije, bodo ¢asovno omejeni in bodo kot taksni sprejemljivi za okolje.
TehnoloSke resSitve so projektirane v skladu s pozitivno okoljsko zakonodajo in
veljavnimi normativi in standardi. Izvedba del bo nadzirana s strani strokovnega
nadzora, ki bo preverjal, da bo izvedba projekta potekala v skladu z okoljskimi
omilitvenimi ukrepi. Investitor bo izdelal podporno dokumentacijo za presojo skladnosti
z naceli DNHS ter presojo podnebne odpornosti za zgrajeno infrastrukturo.

11.4 Kazalniki in vrednotenje ucinkov investicijskega projekta

Fizicni in ekonomski kazalniki za spremljanje zastavljenih ciljev se bodo spremljali med
izvajanjem investicijskega projekta, pa tudi po zakljucku investicijskega projekta do zakljucka
obravnavane ekonomske dobe investicijskega projekta.
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Tabela 11.3: Kazalniki spremljanja uresnicevanja ciljev investicije

Fizicni kazalniki

Dolzina nove kolesarske in pes povezave v km 1,18
RCR64 Stevilo potnikov, ki uporabljajo namensko kolesarsko infrastrukturo 936
RCO58 Namenska kolesarska infrastruktura, ki je prejela podporo v km 1,18
Financni kazalniki

Vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah z DDV v EUR 850.754,44
Finan¢na neto sedanja vrednost investicijskega projekta v EUR -858.269,63
Finan¢na interna stopnja donosa investicijskega projekta v % ni izracCunljiva
Ekonomska neto sedanja vrednost investicijskega projekta v EUR 536.740,91
Ekonomska interna stopnja donosa investicijskega projekta v % 9,11 %

Ob zakljucku projekta bo investitor izdelal kon¢no porodilo o izvajanju investicijskega projekta,
ki bo preverilo odmike pri izvedbi investicijskega projekta s planiranimi, ter uresnicevanje
zastavljenih fizi¢nih in ekonomskih kazalnikov. Kon¢no porocilo bo tudi osnova za morebitno
novelacijo investicijskega programa v primeru vecjih odstopanj.

11.5 Sklep analize izvedljivosti

Iz izdelane dokumentacije in analize tveganj izhaja, da ni ovir za izvedbo investicijskega
projekta. Projekt je izvedljiv tudi z vidika usposobljenosti vkljucenih kadrov, saj ti razpolagajo
z ustreznimi strokovnimi znanji. Investicijski projekt ima natancno zastavljen casovni nacrt
izvedbe in upravljavsko strukturo, prav tako so reSena vsa klju¢na vprasanja pripravljalne faze.
Izvedba projekta je mozna v predvidenih Casovnih rokih skladno z zastavljenim Casovnim
nacrtom. Projekt je zato realno izvedljiv.
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12 NACRT FINANCIRANJA INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

V tem poglavju predstavljamo predvideno dinamiko in vire financiranja ter financ¢no
konstrukcijo investicijskega projekta. Skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in
obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/2006,
54/2010 in 27/2016) morajo biti predvideni viri financiranja predstavljeni v tekocih cenah. Ker
je do zakljucka projekta manj kot eno leto, preracun v tekoce cene ni bil izveden. Skladno z
dolocili Uredbe (5. tocka tretji odstavek 11. ¢lena), so predvideni viri financiranja in dinamika
financiranja v tekocih cenah enaki predvidenim virom financiranja in dinamiki financiranja v
stalnih cenah.

Tabela 12.1: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta po planu oddaje zahtevkov
(obcinski proracun) — stalne cene = tekoce cene

Vir financiranja 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Nepovratna sredstva EKP (80 % US) -€ -€| 645.810,34 € | 645.810,34€ | 75,91%
Sredstva sklada ESSR (50 %) -€ -€| 32290517 €| 322.905,17 € 37,96%
Sredstva proracuna RS (50 %) -€ -€| 32290517 €| 322.905,17 € 37,95%
Lastna sredstva - proracun MOK 2.867,00 € | 160.879,19€ | 41.197,91 € | 204.944,10€ | 24,09%
Lastna sredstva MOK - upraviteni stroski 2.867,00 € 160.879,19 € - 2.293,60 € 161.452,59 € 18,98%
Lastna sredstva MOK - neupraviceni stroski -€ -€ 43.491,51 € 43.491,51 € 5,11%
SKUPAJ 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 € | 100,00%

Predvideni znesek sofinanciranja, ki ga Mestna obcina Koper pri¢akuje iz sredstev evropske
kohezijske politike znasa 645.810,34 EUR. Mestna obcina Koper bo za izvedbo investicijskega
projekta zagotovila sredstva v viSini 204.944,10 EUR.

Tabela 12.2: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta po planu oddaje zahtevkov
za nepovratna sredstva (drzavni proracun) — stalne cene = tekoce cene

Vir financiranja 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Nepovratna sredstva EKP (80 % US) -€ -€| 645.810,34 € | 645.810,34€| 75,91%
Sredstva sklada ESSR (50 %) -€ -€ 322.905,17 € 322.905,17 € 37,96%
Sredstva proracuna RS (50 %) -€ -€| 322.905,17€| 322.905,17€| 37,96%
Lastna sredstva - proracun MOK 573,40€| 32.175,84€ | 172.194,86 € | 204.944,10€ | 24,09%
Lastna sredstva MOK - upraviCeni stroski 573,40 € 32.175,84 € 128.703,35 € 161.452,59 € 18,98%
Lastna sredstva MOK - neupraviceni stroski -€ -€ 43.491,51 € 43.491,51 € 5,11%
SKUPAJ 573,40 €| 32.175,84 € | 818.005,20 € | 850.754,44 € | 100,00%

Mestna obcina Koper bo zahtevke za nepovratna sredstva v celoti oddala v letu 2027.

Tabela 12.3: Dinamika in viri financiranja investicijskega projekta v primeru neodobrenega
sofinanciranja — stalne cene = tekoce cene

Vir financiranja 2025 2026 2027 SKUPAJ Delez

Lastna sredstva - proracun MOK 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 € | 100,00%
Lastna sredstva MOK - upraviCeni stroski 2.867,00 € 160.879,19 € 643.516,74 € 807.262,93 € 94,89%
Lastna sredstva MOK - neupraviceni stroski -€ -€ 43.491,51 € 43.491,51 € 511%
SKUPAJ 2.867,00 € | 160.879,19 € | 687.008,25 € | 850.754,44 € | 100,00%
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13 PROJEKCIJA PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA TER
DRUZBENO EKONOMSKIH KORISTI PROJEKTA V EKONOMSKI
DOBI

13.1 Ekonomska doba investicijskega projekta

Dinamicni kazalniki upraviCenosti investicijskega projekta so izraCunani za referen¢no obdobje
30 let. Referencno obdobje zajema tudi izvajanje operacije. Kot bazi¢no leto smo upostevali
leto 2025. Ekonomsko dobo 30 let smo dolodili na podlagi tabele 2.1 »European Commission's
reference periods by sector« v dokumentu Guide to CBA, ki za podroCje cestne infrastrukture
doloca referencno obdobje od 25 do 30 let.

13.2 Projekcija prihodkov in odhodkov investicijskega projekta

V izracunih smo upostevali le neposredne prihodke in odhodke projekta po metodi prirasta, ki
temelji na primerjavi stroskov v varianti »z investicijo« s stroski v varianti »brez investicije«,
kar pomeni, da so v financni analizi upostevani le dodatno nastali prihodki in odhodki zaradi
izvedbe projekta.

Prihodki investicijskega projekta: Ocenjujemo, da investicijski projekt ne bo ustvarjal
nobenih prihodkov.

Odhodki investicijskega projekta: Investicijski projekt bo pri svojem poslovanju ustvarjal
naslednje vrste odhodkov:

e investicijske stroske,

e operativne stroske obratovanja,

e stroske amortizacije.

Investicijski stroski: Stroski zacetnih investicijskih vlaganj, ki nastajajo v ¢asu izvajanja
investicijskega projekta. PodrobnejSi opis investicijskin stroskov in dinamika njihovega
nastajanja za izbrano varianto je predstavljen v poglavju 8 tega dokumenta.

Operativni stroski obratovanja: Operativne stroske v ekonomski dobi predstavljajo stroski
CisCenja in vzdrZevanja obravnavane infrastrukture. Te stroske smo ocenili v viSini 4.253,77
EUR letno in vkljuCujejo tudi strosek DDV.

Amortizacija: Odvisna je od metode amortiziranja, letnih amortizacijskih stopenj in
amortizacijske osnove. Za potrebe izracuna stroskov amortizacije je bil upostevan Pravilnik o
nacinu in stopnjah odpisa neopredmetenih sredstev in opredmetenih osnovnih sredstev
(Uradni list RS, st. 45/05, 138/06, 120/07, 48/09, 112/09, 58/10, 108/13 in 100/15).
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Tabela 13.1: Prikaz izracuna stroSkov amortizacije in ponderirane zZivljenjske dobe projekta

Neodpisana
vrednost
projekta na
dan
31.12.2055

Letni
znesek
amortizacije
v EUR

Obracunana
amortizacija v
ekonomski
dobi

Amort.
stopnja
v %

Delez
investicijskih
stroskov

Zivljenjska
doba v
letih

Amortizacijska
osnova (v EUR
z DDV)

Ponderirana
Zivljenjska
doba

Struktura osnovnega sredstva po stalnih
cenah z DDV

GOI dela in oprema - plocnik in kolesarka 529.728,94 3,00 15.891,87 33,33 444.972,31 84.756,63 62,27% 20,8

GOI dela - komunalna infrastruktura 269.983,85 3,00 8.099,52 33,33 226.786,44 43.197,42 31,73% 10,6

Ostali stroski, ki pove€ujejo vrednost OS 51.041,64 3,00 1.531,25 33,33 42.874,98 8.166,66 6,00% 2,0

SKUPAJ 850.754,44 25.522,63 714.633,73 | 136.120,71 100,00% 33

Ponderirana Zivljenjska doba investicijskega projekta, ki je osnova za dolocitev obdobja
projekcije denarnih tokov in izracun preostale vrednosti projekta, je izracunana na nacin kot
ga dolocCa Evropska investicijska banka v dokumentu The Economic Appraisal of Investment
Projects at the EI. Ponder je delez vrednosti posamezne vrste investicijskih izdatkov, ki ga
pomnozimo s fizicno Zivljenjsko dobo posameznega osnovnega sredstva. Tako izraCunane
zneske seStejemo. Iz zgornje tabele je razvidno, da je ponderirana Zivljenjska doba
investicijskega projekta 33 let.

Preostala vrednost investicijskega projekta: Ker je zivljenjska doba investicijskega
projekta daljSa od upostevane ekonomske dobe, smo v izracunih upostevali preostalo vrednost
investicijskega projekta. Preostalo vrednost investicijskega projekta smo dolodili z izraCunom
neto sedanje vrednosti denarnih tokov v preostalih letih trajanja projekta. Preostalo vrednost
investicijskega projekta vklju¢imo v izracun diskontiranega neto prihodka operacije, v kolikor
investicijski projekt ustvarja pozitivne neto prihodke.

Tabela 13.2: Izracun preostale vrednosti nalozbe

Izracun preostale vrednosti Financna Ekonomska
analiza analiza
Ekonomska doba projekta (v letih) 30 30
Implementacija projekta (v letih) 3 3
Stevilo let obratovanja v ekonomski dobi 27 27
Ponderirana Zivljenjska doba (v letih) 33 33
Stevilo let za izracun diskontiranih neto prihodkov 6 6
Neto prihodki na letni ravni po zakljucku ekonomske dobe -4.253,77 € 73.574,14 €
Skupaj neto prihodki po zakljucku ekonomske dobe -25.522,63 € 441.444,82 €
Preostala vrednost naloZbe - NSV prihodnjih denarnih tokov 0,00 € 385.685,69 €

V financni analizi projekt ustvarja negativhe neto prihodke zato preostala vrednost
investicijskega projekta v okviru financne analize ni vklju¢ena oz. znasa 0 EUR. V ekonomski
analizi pa je preostala vrednost enaka vsoti letnih financnih neto prihodkov projekta po koncu
referenénega obdobja, pomnozenih z vsakokratnimi diskontnimi faktorji v letih od konca
referencnega obdobja do konca ponderirane Zivljenjske dobe. Preostala vrednost nalozbe v
okviru ekonomske analize znasa 385.685,69 EUR.
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Tabela 13.3: Prikaz prihodkov in odhodkov investicijskega projekta v ekonomski dobi

leto | PRIHODKI ODHODKI POELAOI\)I’QFI&_ZID PSSELZOXI\':IOETIP
prihodki obrat. str. amortiz. skupaj

ol 2025 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
1| 2026 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
2 | 2027 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
3| 2028 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
4| 2029 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
5 2030 0,00 € 4.253,77 € 25.522,63 € 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
6| 2031 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
7 2032 0,00 € 4.253,77 € 25.522,63 € 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
8 | 2033 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
9| 2034 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
10| 2035 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
11| 2036 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.776,41€| -29.776,41 € -4.253,77 €
12| 2037 0,00 € 4.253,77 € 25.522,63 € 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
13| 2038 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.776,41€| -29.776,41 € -4.253,77 €
14| 2039 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
15| 2040 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
16| 2041 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
17| 2042 0,00 € 4.253,77 € 25.522,63 € 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
18| 2043 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
19| 2044 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
20| 2045 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
21| 2046 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
22| 2047 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
23| 2048 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
24| 2049 0,00 € 4.253,77 € 25.522,63 € 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
25| 2050 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.776,41€| -29.776,41 € -4.253,77 €
26| 2051 0,00 € 4.253,77 €| 25.522,63€| 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
27| 2052 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
28| 2053 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.77641€| -29.776,41 € -4.253,77 €
29| 2054 0,00 € 4.253,77 € 25.522,63 € 29.776,41 € -29.776,41 € -4.253,77 €
30| 2055 0,00 € 4.253,77€| 25.522,63€| 29.776,41€| -29.776,41 € -4.253,77 €
SKUPAJ 0,00 €| 119.105,62 € | 714.633,73 € | 833.739,35 € | -833.739,35 € | -119.105,62 €
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14 PRESOJA UPRAVICENOSTI IZVEDBE INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA V EKONOMSKI DOBI Z IZDELAVO FINANCNE IN
EKONOMSKE ANALIZE

Glavni namen tega poglavja je, da na temelju do sedaj obravnavanih podatkov in informacij o
obstojeCem stanju, tehnologiji, stroskih in prihodkih obratovanja, zaposlenih in financiranju
pripravimo finan¢no—trzno oceno investicijskega projekta. Upravicenost investicijskega
projekta smo merili tako, da smo izracunali denarne tokove za financno in ekonomsko analizo
(CBA/ASK) investicijskega projekta ter zanje izraunali pripadajoCe stati¢ne in dinamicne
kazalnike upraviCenosti izvedbe le-tega. Pri analizi smo skusali ugotoviti, kaksne financne in
ekonomske rezultate bo prinesel investicijski projekt v ekonomski dobi.

Kot metodologija pri izdelavi financne in ekonomske analize je bila uporabljena Metoda
diferencnih vrednosti (inkrementalna metoda), kar pomeni, da projekt uposteva vse
dejanske nastale stroske in ne stroske, ki so nastali ze prej in posredno vplivajo na sam projekt
(Metoda ze nastalih stroskov). Hkrati je bila upoStevana metoda diskontiranega
denarnega toka, za katero veljata dve poglavitni znacilnosti:

e Upostevani so le denarni tokovi, tj. dejanski znesek denarnih sredstev, ki je izplacan v
okviru projekta oziroma, ki ga za projekt prejme investitor. Zato na primer
racunovodske postavke kot sta amortizacija in rezervacije, ki ne pomenijo denarnih
odlivov, ne smejo biti vklju¢ene v analizo metode diskontiranega denarnega toka. Kadar
pa je predlagani projekt podprt s podrobno analizo tveganj, so nepredvideni stroski
lahko vkljuceni med upravicene stroske, vendar ne smejo biti viSji od 10 % skupnih
stroskov investicije (brez nepredvidenih stroskov).

e Prizdruzevanju (tj. seStevanju ali odstevanju) denarnih tokov, nastalih v razli¢nih letih,
je treba upostevati vrednost denarja v posameznem obdobju. Zato je treba sedanjo
vrednost prihodnjih denarnih tokov oceniti z diskontnim faktorjem, ki se v ¢asovnem
obdobju znizuje, njegovo vrednost pa dolocimo z izbiro diskontne stopnje (4%), ki jo
uporabimo v analizi metode diskontiranega denarnega toka.

Pri analizi smo skusali ugotoviti, kakSne financne in ekonomske rezultate bo prinesel
investicijski projekt.

14.1 Financna analiza investicijskega projekta

Namen financne analize je izdelati napovedi denarnih tokov, da bi lahko izracunali stopnje
donosnosti, zlasti financno interno stopnjo donosnosti investicije ter pripadajoce financne neto
sedanje vrednosti.

Finan¢na analiza je izdelana na podlagi serije tabel, ki so predstavljene v nadaljevanju
dokumenta, kjer so zbrani financni tokovi investicije. Finanéna vzdrznost investicijskega
projekta, je ocenjena s preverjanjem, ali so skupni nediskontirani neto denarni tokovi v
referenénem obdobju pozitivni. Ti neto denarni tokovi vkljucujejo investicijske stroske, vse vire
financiranja (nacionalne in sredstva EU) in neto prihodke.
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V finan¢ni analizi v nadaljevanju dokumenta so zajete predhodno predstavljene financne
postavke, ne zajema pa prikaza postavke amortizacija, ki je izloCena iz nadaljnjega prikaza
finan¢ne in ekonomske analize, saj v skladu z dokumentom »Guide to Cost-benefit Analysis of
Investment Projects (Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020)« iz decembra
2014 ne sodi med postavke, ki izkazujejo denarne odlive.

Kazalniki financne analize so stati¢ni in dinamicni. Staticni kazalci oz. metode ne upostevajo
komponente ¢asa in dajo samo prvo grobo presojo poslovnih rezultatov projekta. Dinamicni
kazalniki odpravljajo slabost stati¢nih metod, s tem ko upostevajo razlicno ¢asovno dinamiko
vlaganja sredstev in donosov, upostevajo pa tudi ekonomsko Zivljenjsko dobo investicije.
Vlaganja in donosi v razli¢nih letih namrec¢ niso med seboj neposredno primerljivi, temvec jih
je treba predhodno preracunati na isti ¢asovni trenutek.

Doba vracanja investicijskih sredstev_je opredeljena kot Cas, v katerem kumulativa neto
donosov v Casu obratovanja investicije doseze vsoto investicijskih stroSkov in ne sme biti daljSa
od ekonomske dobe projekta.

Neto sedanja vrednost investicije (NSV) je eno od najpogosteje uporabljenih meril za
presojanje smiselnosti investicijskega projekta. ViSina neto sedanje vrednosti je neposredno
odvisna od uporabljene obrestne mere kot cene kapitala oziroma od uporabljenega
pripadajoCega diskontnega faktorja 1+i, s katerim reduciramo bodoce financne tokove na
zacetni trenutek.

Interna stopnja donosa (ISD) je tista diskontna stopnja, pri kateri je neto sedanja vrednost
enaka 0.

Relativha neto sedanja vrednost je razmerje med neto sedanjo vrednostjo projekta in
diskontiranimi investicijskimi stroski.

Koli¢nik relativne koristnosti je razmerje med sedanjo vrednostjo vseh koristi projekta in
sedanjo vrednostjo stroskov.

Financna analiza je bila narejena na podlagi naslednjih predpostavk:

e Dinamicni kazalniki upravicenosti investicijskega projekta so izracunani za referencno
obdobje 30 let. Referen¢no obdobje zajema tudi izvajanje operacije. Kot bazi¢no leto
smo upostevali leto 2025, ko so priCeli nastajati investicijski stroski.

o Investicijski projekt v okviru financne analize ustvarja negativne neto prihodke, zato
preostala vrednost ni vkljucena v izracun denarnih tokov investicijskega projekta.

e Financ¢na in ekonomska analiza sta izdelani kot enovit projekt (konsolidirana analiza) s
staliSCa investitorja in upravljavca (v skladu z navodili Evropske komisije v prirocniku
za izdelavo Analize stroskov in koristi; december 2014; ter prilogo III, tocko 2.2
Izvedbene uredbe komisije (EU) st. 2015/207 z dne 20.01.2015).

e Zacetek rednega obratovanja je februar 2027, ko se bodo nova osnovna sredstva
aktivirala in predala v uporabo.

o Investicijski stroski, stroski in prihodki iz obratovanja so prikazani v financni analizi v
stalnih cenah z DDV.
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e Pri diskontiranju na sedanjo vrednost je bila uporabljena 4% diskontna stopnja (Uredba
o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS, st. 60/06, 54/10 in 27/16)).

V nadaljevanju je predstavljen denarni tok financne analize ter rezultati za izbrano varianto
investicijskega projekta.

Tabela 14.1: Prikaz izraCuna neto sedanje vrednosti investicijskega projekta

e Stroski . . Preostala Neto DT

LG HEDTEIL) obratovanja el vrednost prihodek r_leto .

prihodki
0 2025 2.867,00 0,00 0,00 0,00 -2.867,00 -2.867,00
1 2026 160.879,19 0,00 0,00 0,00 -160.879,19| -154.691,52
2 2027 687.008,25 0,00 0,00 0,00 -687.008,25| -635.177,75
3 2028 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -3.781,59
4 2029 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -3.636,14
5 2030 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -3.496,29
6 2031 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -3.361,82
7 2032 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -3.232,52
8 2033 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -3.108,19
9 2034 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.988,64
10 2035 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.873,70
11 2036 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.763,17
12 2037 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.656,89
13 2038 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.554,71
14 2039 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.456,45
15 2040 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.361,97
16 2041 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.271,12
17 2042 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.183,77
18 2043 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.099,78
19 2044 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -2.019,02
20 2045 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.941,37
21 2046 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.866,70
22 2047 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.794,90
23 2048 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.725,87
24 2049 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.659,49
25 2050 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.595,66
26 2051 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.534,29
27 2052 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.475,28
28 2053 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.418,54
29 2054 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.363,98
30 2055 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77 -1.311,52
SKUPA) | 850.754,44| 119.105,62 0,00 0,00 | -969.860,06 | -858.269,63

Tabela 14.2: Prikaz vrednosti financnih kazalnikov za izvedbo investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja se ne povrne | let
Neto sedanja vrednost (NSV) -858.269,63 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) ni izraCunljiva | %
Financna relativha NSV -1,08 | EUR
Koli¢nik relativne koristnosti 0,00
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Za obravnavani investicijski projekt ugotavljamo negativno finan¢na neto sedanja vrednost
investicije v viSini -858.269,63 EUR, kar pomeni, da diskontirani prihodki investicijskega
projekta v ekonomski dobi ne pokrijejo diskontiranih stroskov projekta. Negativha oz.
neizraCunljiva je tudi finanCna interna stopnja donosnosti. Ob pri¢akovanih prilivih iz
financ¢nega toka izracun pokaze, da se investicija v ekonomski dobi projekta ne bo povrnila.

Tabela 14.3:

Prikaz denarnega toka investicijskega projekta

LETA SKUPAJ PRIHODKI | PREOSTALA VIRI SKUPAJ VIRI OPERATIVNI | LIKVIDNOSTNI

PRILIVI VREDNOST | FINANCIRANJA |  ODLIVI | FINANCIRANJA | STROSKI | DENARNI TOK
0 2025 2.867,00 0,00 0,00 2.867,00 2.867,00 2.867,00 0,00 0,00
1 2026 160.879,19 0,00 0,00 160.879,19 160.879,19 160.879,19 0,00 0,00
2 2027 687.008,25 0,00 0,00 687.008,25 687.008,25 687.008,25 0,00 0,00
3 2028 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
4 2029 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
5 2030 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
6 2031 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
7 2032 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
8 2033 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
9 2034 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
10| 2035 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
11| 203 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
12| 2037 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
13| 2038 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
14| 2039 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
15| 2040 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
16| 2041 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
17| 2042 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
18] 2043 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
19 204 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
20| 2045 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
2| 2046 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
2| 2047 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
23| 2048 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
24| 2049 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
25| 2050 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
26| 2051 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
27| 2052 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
28| 2053 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
29| 2054 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
30| 2055 0,00 0,00 0,00 0,00 4.253,77 0,00 4.253,77 -4.253,77
SKUPAJ 850.754,44 0,00 0,00 850.754,44 | 969.860,06 850.754,44 | 119.105,62 |  -119.105,62

V zgorniji tabeli je predstavljen denarni tok investicijskega projekta. 1z tabele je razvidno, da
se investicijski projekt oz. operacija po zakljucku ne pokriva z dosezenimi prihodki projekta,
kar je razumljivo saj gre za investicijo v javno infrastrukturo, katere namen ni ustvarjanje

dobicka.
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14.1.1 Sklep financne analize investicijskega projekta

Izracunani kazalniki upravicenosti projekta so pokazali, da je obravnavani projekt na podlagi
financne analize financno nerentabilen in s tem tudi neupravicen za izvedbo, zato ga posledi¢no
upravicujemo na podlagi Sirsih druzbeno-ekonomskih koristi oziroma z izvedbo ekonomske
analize stroskov in koristi. Investicijski projekt predstavlja vlaganja v javno infrastrukturo in ga
zato ne moremo primerjati s trznimi kazalniki upravic¢enosti izvedbe projektov.

14.2 Ekonomska analiza investicijskega projekta

Analiza stroskov in koristi je temeljno orodje za ocenjevanje ekonomskih koristi projektov.
Potrebno je oceniti vse vplive, tj. financne, ekonomske in druzbene, vpliv na okolje, itd. Cilj
analize stroskov in koristi je opredeliti in ovrednotiti (tj. pripisati vrednosti v denarnih enotah)
vse morebitne vplive, saj so na ta nacin doloceni stroski in koristi projekta. Rezultat analize
stroskov in koristi je izraCunana celota (neto koristi), po financnem delu pa je ugotovitve
potrebno okrepiti s sklepi, ali je projekt zazelen in se ga splaca izvesti.

Skladno z navodili organa upravljanja se ne glede na vir sofinanciranja v obdobju 2021-2027
kot splosna diskontna stopnja uporablja 4 % (tako pri finan¢ni kot pri ekonomski analizi).

Ekonomska analiza je izdelana iz SirSega druzbenega vidika in poleg finan¢nih kazalcev zajema
tudi ostale parametre, kot so vplivi na okolje, varnost, zdravje in podobno, pri cemer
ocenjujemo posredne ucinke tudi na SirSo druzbo. Vsi ti kazalci imajo skupno to, da jih je tezko
denarno ovrednotiti.

Izvedba investicijskega projekta prinasa tudi veliko druzbeno-ekonomskih koristi, ki jih ne
moremo denarno ovrednotiti:
e povecanje kakovosti Zivljenja prebivalcev Mestne obcine Koper,
e razvoj trajnostne urbane mobilnosti in izboljSanje kakovosti zraka,
e zagotavljanje vecje prometne varnosti kolesarjev in pescev ter ostalih udelezencev v
prometu,
e vzpodbujanje dnevne trajnostne mobilnosti (v sluzbo, trgovino, Solo,...)
e zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje,
e omogocanje razvoja rekreativne dejavnosti prebivalstva in s tem pozitivni vpliv na
zdravje,
e zagotavljanje mobilnosti vseh skupin uporabnikov prometnega sistema,
e izboljSanje primestnih kolesarskih povezav.

Predpostavke ekonomske analize:
e izhodisCe ekonomske analize investicijskega projekta predstavljajo denarni tokovi iz
finanCne analize,
e ekonomska doba projekta je od leta 2025 do leta 2055,
e ekonomska diskontna stopnja je 4 % (Skladno z navodili organa upravljanja),
o ekonomski stroski kapitala in stroski obratovanja so v ekonomski analizi upostevani
brez DDV in s popravkom trznih cen,

79



NIP »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«

e v ekonomski analizi so uposStevane in ovrednotene druzbeno-ekonomske koristi
investicijskega projekta.

14.2.1 Druzbeno-ekonomske koristi investicijskega projekta

Druzbeno-ekonomske koristi investicijskega projekta so ovrednotene kot:
e zmanjSanje stroskov za zdravljenje,
e multiplikatorski ucinek.

Zmanjsanje stoskov za zdravljenje: Zaradi izboljSane varnosti kolesarjev in pescev je
predvideno, da se bo zmanjSalo Stevilo prometnih nesre¢, v katere so vpleteni kolesarji in
pesci. Prav tako bo imelo zmanjSanje izpustov toplogrednih plinov v okolje pozitiven vpliv na
zdravje prebivalcev nasploh. Posledi¢no pozitiven vpliv na zdravje pomeni zmanjSanje izgube
produktivnih dni (manj bolniskih odsotnosti) ter zmanjsanje stroskov zdravljenja. Ta korist je
ocenjena na skupno 26.015,57 EUR letno.

Multiplikatorski ucinek: Ocenili smo, da bo na podrocju gospodarskih ucinkov nastal
multiplikatorski ucinek kot posledica investicijskin vlaganj. Predpostavili smo, da bo
multiplikatorski ucinek znasal 6 % od vrednosti investicijskega projekta.

14.2.2 Dolocitev konverzijskih faktorjev

Trzne cene vsebujejo tudi davke in prispevke ter nekatera transferna placila, ki lahko vplivajo
na relativne cene. Cilj pretvorbe trznih cen v obracunske cene (popravek cen) je dolocitev
davcnih popravkov. Konverzijski faktoriji so doloceni na naslednji nacin:
e investicijski stroski: Za preracun investicijskih stroSkov smo uporabili konverzijski
faktor 0,92. Ocenjujemo, da struktura investicije vkljuCuje 80 % stroskov materiala in
20 % stroskov delovne sile. V stroskih delovne sile je ocenjenih 40 % davkov in
prispevkov.
o ostanek vrednosti: Za ostanek vrednosti smo uporabili konverzijski faktor 0,90.
e operativni stroski: Operativni stroski so v ekonomski analizi upostevani brez DDV.

V nadaljevaniju je v tabeli prikazan ekonomski denarni tok na podlagi analize stroskov in
koristi investicijskega projekta.
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Tabela 14.4: Ekonomska analiza investicijskega projekta

e . . DISKONT.
Investicijski Operativni Zunanje Preostala SKUPNE Neto
Leta i v - SKUPAJ ODLIVI PRIHODKI " v X NETO
stroski stroski eksternalije vrednost nalozbe KORISTI denarni tok DENARNI TOK
kor. faktor 0,92 0,90

0 2025 2.162,00 0,00 2.162,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -2.162,00 -2.162,00
1 2026 121.924,27 0,00 121.924,27 0,00 0,00 0,00 0,00 -121.924,27| -117.234,88
2 2027 632.047,59 0,00 632.047,59 0,00 0,00 0,00 0,00 -632.047,59| -584.363,53
3 2028 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 65.407,14
4 2029 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 62.891,48
5 2030 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 60.472,58
6 2031 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 58.146,71
7 2032 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 55.910,30
8 2033 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 53.759,90
9 2034 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 51.692,21
10 2035 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 49.704,05
11 2036 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 47.792,36
12 2037 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 45.954,19
13 2038 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 44.186,72
14| 2039 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 42.487,23
15 2040 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 40.853,11
16| 2041 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 39.281,83
17 2042 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 37.770,99
18 2043 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 36.318,26
19 2044 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 34.921,41
20 2045 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 33.578,28
21 2046 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 32.286,80
22 2047 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 31.045,00
23 2048 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 29.850,96
24| 2049 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 28.702,85
25 2050 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 27.598,89
26| 2051 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 26.537,40
27 2052 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 25.516,73
28 2053 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 24.535,32
29 2054 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 0,00 77.060,83 73.574,14 23.591,65
30 2055 0,00 3.486,70 3.486,70 0,00 77.060,83 347.117,12 424.177,96 420.691,26 129.706,97
SKUPAJ 756.133,86 97.627,56 853.761,42 0,00 2.157.703,37 347.117,12| 2.504.820,49 | 1.651.059,07 536.740,91
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Tabela 14.5: Prikaz vrednosti ekonomskih kazalnikov investicijskega projekta

Enostavna doba vracanja 10,28 | let
Neto sedanja vrednost (NSV) 536.740,91 | EUR
Interna stopnja donosa (IRR) 9,11 | %
Financna relativna NSV 0,76 | EUR
Kolicnik relativne koristnosti 1,85

Ekonomska neto sedanja vrednost za izbrano varianto je pozitivna in znasa 536.740,91 EUR,
kar pomeni, da je druzba v boljSem polozaju, Ce se investicija izvede, saj ob danih
predpostavkah koristi presegajo stroske. Ekonomska interna stopnja donosa je 9,11 %, kar
pomeni, da je vlaganje v taksno investicijo smiselno, saj bi takSne ucinke kapitala dosegli pri
obrestni meri 9,11 %. Enostavna doba vracanja nalozbe znasa 10,28 let.

14.2.3 Sklep ekonomske analize investicijskega projekta

Na podlagi izracunanih ekonomskih kazalnikov in vseh nastetih stroSkov in koristi lahko v
splosSnem zakljuc¢imo, da bo imel investicijski projekt pozitivhe ucinke tako na neposredne in
posredne uporabnike, SirSo javnost ter na blazitev podnebnih sprememb ter ohranjanje okolja
in biotske raznovrstnosti. Rezultati ekonomske analize so pokazali, da je investicijski projekt
rentabilen in primeren za izvedbo, kar potrjujejo tudi izracunani ekonomski kazalniki.
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14.3 Izracun financne vrzeli

Tabela 14.6: Izracun financne vrzeli - nediskontirane vrednosti

VREDNOSTI V STALNIH CENAH (v EUR)

LetS) Leto Investivcijski Operavtivni Prihodki Ostanek Neto
(zap.st.) | (letnica) stroski stroski vrednosti | denarni tok
0 2025 2.867,00 0,00 0,00 0,00 -2.867,00
1 2026 160.879,19 0,00 0,00 -160.879,19
2 2027 687.008,25 0,00 0,00 -687.008,25
3 2028 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
4 2029 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
5 2030 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
6 2031 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
7 2032 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
8 2033 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
9 2034 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
10 2035 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
11 2036 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
12 2037 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
13 2038 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
14 2039 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
15 2040 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
16 2041 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
17 2042 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
18 2043 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
19 2044 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
20 2045 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
21 2046 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
22 2047 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
23 2048 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
24 2049 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
25 2050 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
26 2051 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
27 2052 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
28 2053 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
29 2054 0,00 4.253,77 0,00 -4.253,77
30 2055 0,00 4.253,77 0,00 0,00 -4.253,77
Skupaj 850.754,44| 119.105,62 0,00 0,00| -969.860,06
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Tabela 14.7: Izracun financne vrzeli - diskontirane vrednosti

DISKONTIRANE VREDNOSTI (v EUR) 4%
Let(v) Let'o Investivcij_ski Operavti\{ni Prihodki Ostanek. Nett_J
(zap.st.) | (letnica) stroski stroski vrednosti denarni tok
0 2025 2.867,00 0,00 0,00 -2.867,00
1 2026 154.691,52 0,00 0,00 -154.691,52
2 2027 635.177,75 0,00 0,00 -635.177,75
3 2028 0,00 3.781,59 0,00 -3.781,59
4 2029 0,00 3.636,14 0,00 -3.636,14
5 2030 0,00 3.496,29 0,00 -3.496,29
6 2031 0,00 3.361,82 0,00 -3.361,82
7 2032 0,00 3.232,52 0,00 -3.232,52
8 2033 0,00 3.108,19 0,00 -3.108,19
9 2034 0,00 2.988,64 0,00 -2.988,64
10 2035 0,00 2.873,70 0,00 -2.873,70
11 2036 0,00 2.763,17 0,00 -2.763,17
12 2037 0,00 2.656,89 0,00 -2.656,89
13 2038 0,00 2.554,71 0,00 -2.554,71
14 2039 0,00 2.456,45 0,00 -2.456,45
15 2040 0,00 2.361,97 0,00 -2.361,97
16 2041 0,00 2.271,12 0,00 -2.271,12
17 2042 0,00 2.183,77 0,00 -2.183,77
18 2043 0,00 2.099,78 0,00 -2.099,78
19 2044 0,00 2.019,02 0,00 -2.019,02
20 2045 0,00 1.941,37 0,00 -1.941,37
21 2046 0,00 1.866,70 0,00 -1.866,70
22 2047 0,00 1.794,90 0,00 -1.794,90
23 2048 0,00 1.725,87 0,00 -1.725,87
24 2049 0,00 1.659,49 0,00 -1.659,49
25 2050 0,00 1.595,66 0,00 -1.595,66
26 2051 0,00 1.534,29 0,00 -1.534,29
27 2052 0,00 1.475,28 0,00 -1.475,28
28 2053 0,00 1.418,54 0,00 -1.418,54
29 2054 0,00 1.363,98 0,00 -1.363,98
30 2055 0,00 1.311,52 0,00 0,00 -1.311,52
Skupaj 792.736,27 65.533,35 0,00 0,00 -858.269,63
v EUR
Skupni investicijski stroski (nediskontirani) 850.754,44
Od tega upraviceni stroski (EC) - v tekoCih cenah 807.262,92
Diskontirani investicijski stroski (DIC) 792.736,27
Diskontirani neto prihodki (DNR) -65.533,35
Ce je DNR>0: | ce je DNR<O:
1a) Najvisji upraviCeni izdatki (EE=DIC-DNR): 792.736,27 792.736,27
1b) Financna vrzel (R=EE/DIC): 100,00% 100,00%
2) Izracun pripadajocega zneska (DA=EC*R): 807.262,93 807.262,93
3a) NajviSja stopnja sofinanciranja EU (CRpa): 80% 80%

Investicijski projekt ne bo ustvarjal prihodkov in je upravi¢en do sofinanciranja v visini 80 %

upravicenih stroskov.
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15 ANALIZA TVEGANJ IN OBCUTLJIVOSTI

15.1 Analiza tveganj

Izvedba investicijskih projektov je izpostavljena razlicnim tveganjem. Ta je posledica dejstva,
da je njihova izvedba vezana na prihodnost, ki je negotova. Za uspesno izvedbo investicijskih
projektov je nujno, da investitor obvladuje projektna, splosna in druga tveganja, povezana z
izvedbo investicijskih projektov. Tveganja je potrebno najprej prepoznati, oceniti njihovo
verjetnost in vpliv na cilje projekta ter sprejeti ukrepe za prepreevanje oz. zmanjSanje
negativnih posledic uresnicitve tveganj.

Analiza tveganja je ocenjevanje verjetnosti, da s projektom ne bo pri¢akovanih ucinkov. Ce je
mogoCe to verjetnost Stevilcno izraziti se imenuje stopnja tveganja. Analiza zajema
ovrednotenje projektnih (tveganje razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanja projekta)
in splosnih tveganj (politicna, narodnogospodarska, druzbeno-kulturna in druga tveganja).
Obvladovanju tveganj je potrebno posvetiti posebno pozornost. V nadaljevanju je izdelana
kvalitativna analiza tveganj, v kateri so predstavljena tveganja, povezana z izvedbo
investicijskega projekta, ki so ocenjena s stopnjo tveganja od 1 do 3 (1 = nizko tveganje, 2 =
srednje tveganje, 3 = visoko tveganje).

Tabela 15.1: Prikaz projektnih tveganj

SPLOSNA TVEGANJA
. . . . R . Stopnj
Vrsta tveganja Glavne posledice tveganj Ukrepi za zmanjsanje tveganj Opnj(.7
tveganja
Morebitne politicne spremembe na lokalni in Preveritev politicne podpore investicijskemu
. Ly drzavni ravni imajo za posledico zamik pri projektu v ob¢inskem svetu in tudi Sirse, ce je
Tveganje Politi¢no N . . - . . o .
. 1: tveganie zaCetku izvedbe projekta, podaljSanje roka to potrebno, preveritev politik EU na podroéju | 1 (nizka)
T ganj izvedbe projekta, zastoj pri izvedbi projekta, izvajanja investicijskih projektov, preveritev
nezmoznost izvedbe projekta. strateskih usmeritev drzave.
Sprememba zakonodaje ima za posledico Sprotno preverjanje relevantne zakonodaje s
neusklajenost dokumentacije in posledi¢no podrodja, ki zadeva izvedbo investicijskega
investicijskega projekta z veljavno projekta, angaziranje strokovnih pripravljavcev
Tveganje . zakonodajo. Projekt je potrebno na novo dokumentacije, ki imajo ustrezne izkusnje s .
. Pravno tveganje - . X . . . .. L 1 (nizka)
st. 2: zastaviti, spremeniti. Zaradi uskladitev pride pripravo dokumentacije, preverjanje izdelane
do podaljsanja roka izvedbe projekta, zastoja, dokumentacije in preverjanje skladnosti
v najslabsem primeru pa tudi do ustavitve investicijskega projekta z relevantno
projekta. zakonodajo.

Preveritev strateskih usmeritev drzave,

Odklonilno javno mnenje ima za posledico - L ; v .
vklju€evanje javnosti, upostevanje zahtev oz.

Tveganje Tveganje podaljSanje roka izvedbe projekta, zastoj . " . N R .
. . . . ) : ) priporocil ter ustrezno informiranje javnosti 1 (nizka)
st. 3: javnega interesa projekta, v skrajnem primeru zaustavitev A . R
projekta glede izvedbe projekta, predvsem v fazi

priprave projekta.

TVEGANJA RAZVOJA PROJEKTA

. . . . o . Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tvegan Ukrepi za zmanjsSanje tvegan, .
ganj P ganj P ysanj ganj tveganja
Imenovanje neustreznega vodje projekta ter Imenovanje izkusenega in strokovno
neustrezna sestava projektne skupine ima usposobljenega odgovornega vodje za izvedbo
lahko za posledico, sprejemanje napacnih celotnega projekta, ki ni preobremenjen z
. odlocitev, nejasno delegirane naloge, nejasno drugimi nalogami in ki Ze ima izkusnje z
. Vodstveno in . . e . . . . .
Tveganje opredeljene odgovornosti in pristojnosti izvedbo podobnih projektov. V projektno .
N kadrovsko M . L . . " 1 (nizka)
5t. 4: YL udeleZencev na projektu, neustrezno skupino je potrebno imenovati ustrezne ¢lane,
ganj spremljanje projekta. Zaradi navedenega ki s svojo strokovnostjo zagotovijo redno

lahko pride do zamika pri izvedbi projekta in | spremljanje projekta, s financnega, tehnicnega,
slabe izvedbe projekta. Nastali problemi pa se | pravnega in organizacijskega vidika. Po potrebi
bodo resevali na daljSe ¢asovno obdobje. zagotoviti sodelovanje zunanjih svetovalcev.
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Nekvalitetna in prepozno izdelana projektna . Lo
- - N . Sklenitev pogodbe z zanesljivim izdelovalcem
in investicijska dokumentacija, dokumentacija . P .
o . oy projektne dokumentacije, investicijske
s podrodja varstva okolja, tehni¢na L
. . L dokumentacije in druge potrebne
Tveganje zaradi dokumentacija in druga potrebna i, L .
. X - A ; ) dokumentacije, sprotno preverjanje pogojev za
Tveganje nekvalitetno dokumentacija za izpeljavo projekta ima za " R R o 2
= . B D L A prijavo na javni razpis za pridobitev .
§t. 5: izdelane posledico zamik v ¢asovni izvedbi projekta ter ) . L (srednja)
. Y " . M R sofinancerskih sredstev. Spremljanje
dokumentacije nezmozZnost prijave na razpise za ¢rpanje S . . ;
AU . X . terminskih rokov za izdelavo in potrditev
finan¢nih sredstev, v skrajnem primeru tudi i,
N N . posamezne vrste dokumentacije, pregled
nezmoznost realizacije investicijskega ) . o
A pripravljene dokumentacije.
projekta.
Nepravocasna potrditev investicijske L .
- R R Imenovanje izkusene in strokovno
dokumentacije, prepozno izvedeni R . X .
. L L . usposobljene projektne skupine z ustreznim
Tveganje administrativni postopki, prepozno L . .
. ) ) ; . vodenjem in upravljanjem, pravocasna
. zamude pri pridobljena soglasja npr. gradbeno dovoljenje X L . .
Tveganje .. L - e obravnava investicijskega projekta s strani .
N administrativnih ali druga potrebna soglasja, ki izhajajo iz o N . . 1 (nizka)
st. 6: . . . h . upravi¢enih sluzb. Pravo¢asna oddaja vlog za
in upravnih prostorskih aktov, okoljevarstveno soglasje, o Lo " .
. i, - L - pridobitev dovoljenj in soglasij. Aktivho
postopkih pomenijo zamik v izvedbi investicijskega S e .
. . . . spremljanje in sodelovanje pri postopkih za
projekta, v skrajnem primeru tudi . X . . L
s R . pridobitev potrebnih soglasij in dovoljen;j.
nezmozZnost realizacije projekta.
TVEGANJA V CASU IZVEDBE PROJEKTA
. . . . o . Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tvegan, Ukrepi za zmanjsSanje tvegan, )
gan] p ganj (4 ysanj ganj tveganja
Zamiki pri oddaji JN, sprejemanju ustreznih Imenovanje izkusenega in strokovno
obcinskih sklepov ter oddaji del, izbor usposobljenega odgovornega vodje za izvedbo
neustreznega izvajalca glede na zahtevnost celotnega projekta, imenovanje projektne
Tveganie del in glede na njegovo financno stabilnost. skupine, ki skrbi za stalen nadzor nad izvedbo
Tveganje X ganj Zamik pri prevzemu izvedenih del zaradi slabo | projekta, izbor ustreznega izvajalca, garancija 2
o izvedbe . . . ; . .
st. 7: roiekta izvedenih del in odprave napak. Zamude pri za dobro izvedbo del, ustrezna pogodba z (srednja)
proj pridobivanju dovoljenj (npr. uporabno izvajalcem, nadzor nad gradnjo, dolocitev kazni
dovoljenje,...), nezmozZnost vzpostavitve za zamudo pri izvedbi, izvedba kvantitativnega
nacrtovanih dejavnosti v stavbi, dodatni in kvalitativnega pregleda izvedenih del, poziv
stroski po zakljucku vseh del. za odpravo napak.
Zaradi napacne ocene vrednosti M .
) - ; Izdelava natanéne ocene vrednosti
investicijskega projekta oz. spremembe . - . . .
i L . R investicijskega projekta v izdelani
vrednosti investicijskega projekta zaradi . Y .
. PR . R dokumentaciji, zaprta finan¢na konstrukcija
Tveganje Financno dodatnih del v ¢asu izvajanja, je potrebno . . . M o
N . e . M investicijskega projekta pred zacetkom 1 (nizka)
st. 8: tveganje zagotoviti dodatna financna sredstva, . " .
. . K izvedbe, pravocasno vlaganje zahtevkov za
Zagotovitev dodatnih sredstev zaradi R .. . . .
o . . . izplacilo, stalen nadzor izvedenih del in sprotno
pokrivanja zamudnih obresti, ali zaradi izpada . X X M
L vrednotenje in potrjevanje stroskov.
predvidenih virov.
TVEGANJA V CASU OBRATOVANJA PROJEKTA
. . . . o . Stopnja
Vrsta tveganja Glavne posledice tvegan, Ukrepi za zmanjsSanje tvegan, )
gan) p ganj (4 ysanj ganj tveganja
. . . - Upostevanje standardov kakovosti pri izvedbi
Neizpolnjevanje standardov za opravljanje . - X ) .
. L Y . investicijskega projekta, kakor tudi v fazi
. dejavnosti, nizko povprasevanje, neustrezna X e . .
Tveganje Poslovno R . L ) obratovanja, ozaveS¢anje uporabnikov, 2
Y . cena storitev, upad prihodkov, visoki stroski R R M N
§t. 9: tveganje \ L . . ustrezno planiranje prihodkov in stroskov (srednja)
tekocCega obratovanja in vzdrZevanja, . . . . ",
X M . .o . projekta v fazi obratovanja, nadziranje tekocih
nedoseganje nacrtovanih druzbenih koristi. Y .
stroskov obratovanja.
Poslabsanje kakovosti okolja, povecanje Upostevanje okoljskih standardov in
obremenitev okolja, nedoseganje standardov zakonodaje v fazi nacrtovanja projekta, kot
. . na podrodju varstva okolja v primeru tudi v vseh fazah izvedbe investicijskega
Tveganje Okoljsko . M . ) . . .
. 10: tveganie spremembe zakonodaje. Nastanek stroskov projekta, kakor tudi v fazi obratovanja 1 (nizka)
T ganj za doseganje standardov varstva okolja oz. investicijskega projekta. Pridobitev potrebnih
morebitnih stroskov za odpravo okoljskih okoljevarstvenih dovoljen, izvedba potrebnih
Skod. meritev.

Tveganja pri izvedbi projekta sicer obstajajo, vendar ne ogrozajo izvedbe projekta saj so bili
in bodo sprejeti ustrezni ukrepi za odpravo tveganj. Rezultati kvalitativne analize so pokazali,
da je vecina tveganj ocenjena z nizko ali srednjo stopnjo tveganja, kar pomeni, da projekt ne
zahteva dodatnih ukrepov za znizanje tveganj. Zakljucimo lahko, da projekt tako v fazi priprave
kot tudi v fazah izvedbe in obratovanja ne predstavlja visokega tveganja.
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15.2 Analiza obcutljivosti

Analiza obcutljivosti je namenjena identifikaciji kljucnih spremenljivk in njihovega
potencialnega vpliva na spremembo kazalnikov donosnosti, ki smo jih izracunali v financni
analizi. Ocenjujemo, da so pri izvedbi investicije in njenem obratovanju prisotni naslednji
potencialni kriti¢ni faktorji (spremenljivke):

e sprememba investicijske vrednosti,

e sprememba operativnih stroskov investicije,

e sprememba prihodkov investicije.

Analizo obcutljivosti smo izvedli tako, da smo klju¢ne spremenljivke projekta spreminjali za
+1% in -1%, nato pa merili ucinke teh sprememb na dinami¢ne finan¢ne in ekonomske
kazalnike upravicenosti projekta. Spremenljivke smo spreminjali posamicno in pri tem ohranili
vse ostale spremenljivke projekta nespremenjene.

V priro¢niku za izdelavo analize stroSkov in koristi (december 2014), ki ga je izdala Evropska
komisija, je navedeno, da so kot kriticne spremenljivke obravnavane tiste, katerih 1%
sprememba ima za posledico 1% spremembo na neto sedanje vrednosti in interne stopnje
donosa, ki smo ju izracunali v okviru financne in ekonomske analize.

Tabela 15.2: Analiza obcutljivosti financne neto sedanje vrednosti in financne interne stopnije
donosa na spremembo kljucnih spremenljivk

FINANCNA ANALIZA
NETO SEDANJA VREDNOST
5 Osnovni % % OCENA
KLJUCNE SPREMENLIIVKE scenarij +1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA -858.270 -866.197 0,92% -850.342 -0,92% | ni kriti¢na
PRIHODKI IZ OBRATOVANJA -858.270 -858.270 0,00% -858.270 0,00% | ni kritiCna
ODHODKI IZ OBRATOVANJA -858.270 -858.925 0,08% -857.614 -0,08% | ni kriticna
INTERNA STOPNJA DONOSA
y Osnovni % % OCENA
KLJUCNE SPREMENLIJIVKE scenarij +1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA / / / / / /
PRIHODKI IZ OBRATOVANJA / / / / / /
ODHODKI 1Z OBRATOVANJA / / / / / /

Tabela 15.3: Analiza obcutljivosti ekonomske neto sedanje vrednosti in ekonomske interne
stopnje donosa na spremembo kljucnih spremenljivk

EKONOMSKA ANALIZA
NETO SEDANJA VREDNOST
5 Osnovni % % OCENA
KLJUCNE SPREMENLIIVKE scenarij 1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA 536.741 530.337 -1,19% 543.145 1,19% | kriticna
PRIHODKI IZ OBRATOVANJA 536.741 546.636 1,84% 526.846 -1,84% | kriticna
ODHODKI 1Z OBRATOVANJA 536.741 536.204 -0,10% 537.278 0,10% | ni kriti¢na
INTERNA STOPNJA DONOSA
y Osnovni % % OCENA
KLJUCNE SPREMENLIIVKE scenarij 1% spremembe -1% spremembe | SPREMENLJIIVKE
INVESTICIJSKA VLAGANJA 9,11% 9,01% -1,07% 9,21% 1,09% | kriti¢na
PRIHODKI IZ OBRATOVANJA 9,11% 9,19% 0,88% 9,03% -0,88% | ni kriticna
ODHODKI IZ OBRATOVANJA 9,11% 9,10% -0,05% 9,11% 0,05% | ni kriti¢na
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Iz tabele st. 15.2 je razvidno, da nobena izmed obravnavanih spremenljivk nima kriticnega
vpliva na finan¢no neto sedanjo vrednost. Analize za financno interno stopnjo donosa, ni bilo
mogoce opraviti, saj ta v okviru financne analize ni bila izracunljiva.

Iz tabele st. 15.3 je razvidno, da imata spremenljivki investicijski stroski in prihodki kriticen
vpliv na ekonomsko neto sedanjo vrednost. Odhodki iz obratovanja nimajo kriticnega vpliva
na ekonomsko neto sedanjo vrednost. Investicijski stroski so kriticna spremenljivka pri izracunu
ekonomske interne stopnje donosa. Ostali dve spremenljivki nimata kriticnega vpliva na
ekonomsko interno stopnjo donosa.

Ugotavljamo, da v analizi upostevane investicijske vrednosti bistveno ne spreminjajo ne
financnih kazalnikov kot tudi ne ekonomskih kazalnikov upravicenosti izvedbe investicijskega
projekta. Kritinim spremenljivkam je potrebno posvetiti v ¢asu njihovega nastajanja posebno
pozornost oziroma uvesti ukrepe, ki bodo lahko preprecili to spremembo.
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16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Analiza obstojeCega stanja je pokazala potrebo po izvedbi projekta pod varianto »z investicijo«.
Glede na lokacijo obmocja v neposredni blizini mesta in ob ugodnih terenskih pogojih je
smiselno vzpostaviti prometno infrastrukturo in ureditve za spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti, to je uporabe javnega potniskega prometa, kolesarjenja in hoje. S tem bi
neposredno izboljSali pogoje bivanja na obmodju, prometno varnost ter omilili trend
povecevanja avtomobilskega prometa. Obravnavani odsek se bo povezal na Ze urejene
kolesarske povezave v mestu.

Osnovni namen investicijskega projekta je zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za
kolesarjenje in pesacenje, kot pomembni obliki trajnostne mobilnosti. Izvedba investicijskega
projekta bo prispevala k vecji prometni varnosti kolesarjev in peScev, zmanjSevanju negativnih
vplivov motornega prometa na okolje, vzpodbujanju trajnostne mobilnosti in uporabe koles za
dnevno mobilnost, kot alternative avtomobilskim prevozom ter vzpodbujanje javnega
potniSkega prometa. Posredni ucinki investicije so Se omogocanje razvoja rekreativne
dejavnosti ljudi in s tem pozitivni vpliv na njihovo zdravje. Investicija zasleduje prednostni cilj
zapisan v OCPS MOK: ZmanjSanje vseh prometnih nesreC s pesci in kolesarji v petletnem
drsnem obdobju.

Glavni cilj investicijskega projekta je ureditev enostranskega plocnika ob voziS¢u regionalne
ceste R3-741 odsek 3751 Bertoki — Koper (Skocjan), pododsek od Arjola do Skocjana v dolZini
1,180 km (od km 1+200 m do km 2+380 m). Skupna Sirina plo¢nika znasa 3,50 — 3,70 m in
se uredi kot nerazmejena povrsina za pesce in kolesarje.

Predhodno izdelana investicijska dokumentacija je obravnavala sledeci varianti izvedbe
investicijskega projekta:

IzhodisS¢na varianta ali varianta brez investicije (ohranitev
obstojecega stanja).

1. | VARIANTAO

Izvedba investicijskega projekta — ureditev kolesarske steze in

o[l plocnika ob regionalni cesti Bertoki - Koper ékocjan.

Kot optimalna varianta se je izkazala Varianta 1 »z investicijo«, ki predvideva izvedbo
investicijskega projekta.

Ocenjena vrednost investicije znasa 697.997,90 EUR brez DDV oz. 850.754,44 EUR z
vkljucenim neodbitnim DDV. Finan¢no konstrukcijo predvidene investicije predstavljajo lastna
finanCna sredstva Mestne obcine Koper, ki bo za izvedbo investicijskega projekta v tekocCih
cenah zagotovila 204.944,10 EUR ter nepovratna sredstva evropske kohezijske politike, v visSini
645.810,34 EUR.

Za investicijski projekt je izdelan podroben ¢asovni nacrt. Predvideno je, da se bodo GOI dela
izvajala od avgusta 2026 pa do marca 2027. Zakljucek vseh aktivnost na projektu je predviden
v aprilu 2027. Analiza izvedljivosti investicijskega projekta je pokazala, da je ta realno
zastavljen in da ni ovir za njegovo izvedbo.
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NIP »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki«

Tabela 16.1: Zbirni prikaz financnih in ekonomskih kazalnikov investicije

FINANCNA ANALIZA

Enostavna doba vracanja v letih Se ne povrne
Finan¢na neto sedanja vrednost (FNPV) v EUR -858.269,63
Finan¢na interna stopnja donosa (FIRR) % /
Finan¢na relativna neto sedanja vrednost (FRNPV) v EUR -1,08
Koli¢nik relativne koristnosti 0,00
EKONOMSKA ANALIZA

Enostavna doba vracanja v letih 10,28
Ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) v EUR 536.740,91
Ekonomska interna stopnja donosa (EIRR) % 9,11%
Ekonomska relativha neto sedanja vrednost (ERNPV) v EUR 0,76
Koli¢nik relativne koristnosti 1,85

Iz opravljene financne analize je razvidno, da projekt ni rentabilen, kar je razumljivo, saj gre
za nalozbo v javno infrastrukturo, ki ni dobickonosne narave.

Ob upostevanju vseh koristi projekta in iz opravljenih izracunov v ekonomski analizi pa izhaja,
da je investicija upraviena in koristna ter da je k izvedbi investicije smiselno pristopiti. Z
izvedbo investicijskega projekta se bo uredila infrastruktura za kolesarje in pesce. Izboljsali se
bodo pogoji za izvajanje trajnostnih oblik mobilnosti, kar bo prispevalo k veéji prometni
varnosti, zmanjSanju izpustov TPG in varovanju okolja. Izvedba investicijskega projekta
pomembno prispeva k doseganju ciljev obcine, ciljev na drzavni ter EU ravni. Izvedba projekta
prav tako prinasa Stevilne druzbene koristi in bo pozitivno vplivala na uravnotezen socialni,
druzbeni, gospodarski in trajnostni razvoj obcine.

Analiza tveganj ni pokazala veéjih tveganj za izvedbo projekta oz. so ta ob izvedbi ustreznih
ukrepov zanemarljiva. Ugotavljamo, da v analizi obcutljivosti upoStevane investicijske
vrednosti bistveno ne spreminjajo financnih in ekonomskih kazalnikov upravicenosti izvedbe
investicijskega projekta.

Glede na navedene razloge in utemeljitve ter na podlagi dejstva, da gre za premisljen
investicijski projekt z znanim terminskim planom in zaprto finan¢no konstrukcijo, je izvedba
investicijskega projekta »Kolesarska steza s plo¢nikom Skocjan - Bertoki« smiselna in
upravicena, kar so potrdili tudi izracunani financni kazalniki v okviru opravljene ekonomske
analize. Investitorju predlagamo potrditev investicijskega programa ter nadaljevanje aktivnosti
za izvedbo investicijskega projekta.
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